ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ: 


ΓΠΕΤΑΜΕ Μ᾽ ΕΝΑ ΕΛΛΗΝΙΚΟ Ἐ-5Β: 
ΣΧΟΛΗ ΙΚΑΡΟΩΝ 
ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΕΛΛΑΔΑΣ - ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ολ 9Η ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ ΣΗΡΑΓΓΑ ΤΟΥ Ε.Μ.Π. 
6ΝΕΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ ΜΑΧΗΤΙΚΑ ο ΤΡΟΧΙΑΚΟΙ ΣΤΑΘΜΟΙ 
: 9Η ΙΣΤΟΡΙΑ ΤΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ 


ΦΤΟ ΜΕΛΛΟΝ ΤΩΝ ΒΑΣΕΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Ένα ΕΕ-4Ε Φάντομ τῆς 348 Μοιρας Τακτικῆς Αναγνώρισης πετά πάνω απὀ τις πεδιάδες καὶ τά θουνά τής 
Θεσσαλίας. Η 348 Μοιρα εχει εδρα την αεροπορική θαση τῆς Λαρισας καὶ διαθέτει περιπου 14 αεροσκάφη 
ΕΕ-4Ε. Τὸ αεροσκάφος αυτό εἶναι µία απὀ τίς πολλές παραλλαγές του Φάντομ, προοριομένη γιά 
φωτογραφική αναγνώριση παντὸς καιρού. Αντί γιά τὸ πυροθόλο Βάλκαν πού υπάρχει στὸ Ἑ-4Ε, διαθἐτει ένα 
ρύγχος γεμάτο αποκάµερες, ενώ ἐχειτή δυνατότητα μεταφοράς πρόσθετου φωτογραφικού εξοπλισμού σε 


εξωτερικούς φορείς. Εκτός απο τὸ γεγονός οἩ δὲν µεταφερει οπλισμὀ, οἱ δυνατότητες καὶ τὰ τεχνικά 
ΦΩΣ» -"ἨπυυςΟΑΡΧΕΙΟ 


χαρακτηριστικά του είναι όμοια μέ αυτα τού Ε-4Ε (66: κ.κ.) 
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ΤΟ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΟ 
ΠΕΡΙΟΔΙΚΟ 


ΕΚΔΟΤΗΣ 
Ποροσκευή Κουτσούκου 
ΥΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ. 


Κώστας Καβοθός 


ΑΛΛΙΤΕΧΝΙΚΗ επ’ 
Ώσ Κολτσόκη 
Γιῶργος Κουρόσης 
ΔΗΜΟΣΙΕΣ ΣΧΕΣΕΙΣ 
Ἔοφη Καβοθα 
Δημήτρης Γιαννάκης 

Γιάννης Βρόντος 

Σ΄ ΑΥΤΟΤΟ ΣΥΝΕΡΓΑ 
Ποναγιωτης Αλεβοντής, 
Θανόσης Βέμπος 

Φώτης Δημητρόπουλος 
Κώστας Καβαθός 

Σωτήρης Κωνστανηνίδης 
Ἀασίλης Λάῑος 

Θρνόσης Μουχτορ/δης 
Σωτήρης Πουλης 

Στέφανος Τσολοκ/δης 
Πώργος Χριοτογιαννώκης 


Βσοίλης Γαννσκόπουλος 
ΜΟΝΤΑΖ 

Σπύρος Δελοβίος 
ΛΟΓΙΣΤΗΡ 

Πέηρος Μειννόνης 

ΓρΑ ΥΝΤΑΞΗΣ 
Πέλη Κουκουτοὺ 


ΑΜΥΝΑ 


ΠΕΡΙΕΧΟΜΕΝΑ 


ΜΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983, 


ΤΕΥΧΟΣ 25, ΔΡΧ. 100 


36. Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΠΟΛΕΜΙΚΗ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΟ ΔΡΟΜΟ ΓΙΑ 
ΤΟΝ 270 ΑΙΩΛΙΑ. Το ὀύσκολο έργο 


µικῆς Αεροπορίας γίνε: 


ς. δὲν θέΛι 
αγορά τῶν. 
ἵμως εἶναι 


εθούν χρήματα 


στὴ χώρα µας 


υψπλἠς τεχνο- 


36. Ελληνικἡ Πολεμική Αεροπορία 40. Η Πτήση τών Αετὠν. 48. 
Σχολή Ικάρων 20. Δυνάμεις Ελλάδας - Τουρκίας (ασ µέρος). 32. 
Στροτηγικά Συστήματα. 28. «ΝΧ: Αεροσκάφος Κινητού Στροφείου. 
68. Νέα Σοβιετικἀ Μοχητικά. 18. Τὸ Μέλλον τῶν Αμερικανικών 


Βάσεων στήν Ελλάδα. 


ΕΠΙΣΤΗΜΗ δι ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


58. Ένα Ελληνικό Εργαστήριο Αεροδυναµικής 
61. Δημιουργοί 62. Στρατηγικό Μέταλλα 


70. Ὑπερκριτική Πτέρυγα 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 


14. Ο Τερμοτισμός τὴς Πτήσης 007 


ΤΕΧΝΙΚΑ ΘΕΜΑΤΑ 


76. Πὼς Πετὰ τὸ Ελικόπτερο 


ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


62. Τροχισκο] Σταθμο] 86. Διαστημικά Νέα 


ΙΣΤΟΡΙΑ 


72. Ελικόπτερο: Ένα παρεξηγηµένο Αεροσκάφος. 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


77. Νοτιμιορ ΒΕ-δΑ στήν 1/48 


ΚΑΤΩ 


Όροσμᾶ Τ-410 τῆς Σχολής Ικάρων στὸ 


Τοπὸι 


40. Η ΠΤΗΣΗ ΤΩΝ ΑΕΤΩΝ. 
Μετά σπὀ πολύχρονες προσπάθειες ἐ 
νας Ἕλληνας δημοσιογρόφος καιαφὲρ 
γε γά πετάξει μὲ ἑνα Ε-58 τής Ελληνικής 
Πολεμικής Ἀεροπορίας, νό φωτογραφί 
σε)τᾶ ὅσα εκπληκτικᾶ εἶδε στὸν σέρα καὶ 
νά καταγράψει Πς εντυπώσεις του, μὲ 
Ὀκοπό τό γίνει οντιληπτό τὸ τ)σηµαννει 
νά Ἀέγεσα: χεριστής ενὺς σὔγχρονου 


46. ΣΧΟΛΗ ΙΚΑΡΩΝ. Η -Π' «η 
σκέφθηκε, Φωτογρόφισε αιό έδαφος 
καὶ στὸν αέρα καἰπι "άζει τὴ Σχολή 
Ἱκάρω, ὅπως εἶναι σήμερα καὶ ὁπως θό, 
ενα, αὐρια, ὀγαν Β΄ αρχίσει νά εφαρμό. 
«ται τὸ νέο µακρόπνου εκπαιδευτικὀ. 
σύστημα ποὺ Μελέτησε η Πολεμική Ας 
Ῥοπορία, επιδιώκοντας γὴν πλατύτερη 
μόρφωση τῶν Ικάρων, μὲ παροχή πτυ. 
αυ πανεπιστημιακού επιπἑδου, µετα 
οκὲς οποιδὲς κα] καβιἑρωση ερευ. 
ν προγρσμµάτων. μὲ στόχο τήν. 
αὔξηση τῆς µαχητικής Ικανότητας καὶ 
τὴν αμυντικὴ Βιωῤόκιση γής Ελλάδας. 


νηή 


20. ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣΕΛ- 
ΛΑΔΑΣ - ΤΟΥΡΚΙΑΣ. Τὸ πρώτο 


μέρος μιάς αναλυηικής περιγραφἠς καὶ 


σύγκρισης τών ομλικὠν συστηµάτων. 
τών δύο χωρὼν περιλοµβόνει τό Στρατό 
ξηρός καὶ τὸ Ναυτικό 


ΜοπκυΝ 


Η Καθυστέρηση 

τὴς Αγοράς τών «Φάντομ» 
καὶ άλλες Απίθανες 
Ιστορίες. 

Ειναι πλεον γνωστό ὁτι ο ηµερῆσιος 
τύπος θεωρεί όλα Τά πολεμικά 
αεροπλάνα. . Φάντομ. ΄Οταν πεφτει ενα 
Ε-Θ4Ε οι εφημερίδες γράφουν ὅτι 
«επεσε Φάντομ». Όταν πέφτει ενα 
ψεκαστικὀ γράφουν πάλι οτι επεσε. 
Φαντομ 

Οι Ισραηλινοί «σφυροκοπούν» τις θέσεις 
τών Σύρων µε Φαντομ και η Ελλάδα 
σκέπτεται ν᾿ αγοράσει Φαντομ τά οποία 
εἶναι βεβαια Ε:166, Μιραζ 2000, 
Τορνειντο ἡ Ε:18. 

Πρόσφατα διαβασαµε ότι αποκαλύφτηκε 
-Ἡ πρὀκειται νά αποκαλυφτε! - καὶ 
«κομπίνα» 10 δισεκατομμυρίων δραχμών 
για τὴν αγορά τῶν «Φάντομ» πού. 
ενδεχεται να µαταιώσει “ακομα και την 
προμήθεια των αεροοκαφών»! 

Ποτε στήν ιστορία η αγορά ενός 
ανύπαρκτου αντικειµενου δεν έχει 
δημιουργήσει τόσες συζητήσεις! 

Αυτό πού. οι εἰδικοι τού Πηµερῆσιου 
τύπου εννοούν ειναι βέβαια τὸ ΝΜΑ. το 
αεροπλάνο πού ϐ᾽ αγοραστει - κάποτε - 
γιά να ικανοποιήσει τίς -τότε - 
αμυντικες αναγκες τῆς Ελλάδας Ειναι 
τὸ αντικειµενο. ποὺ κάθε κυβέρνηση θά 
χρησΙΜΟΠΟΙΕΙ σάν κὐ ϱΙ0 µΟΧλΟ γιά 
την άσκηση της εθνικής της 
πολιτικής. ὅπως σαφώς 
αναφέρεται καὶ στο σχέδιο που 
προβλέπει τῇ µεταβολη τῆς µορφῆς της 
Σχολής Ικάρων και την αναβάθμιση της 
σε ΑΕΙ (βλεπε άρθρο: "Ἕλληνικη. 
Πολεµικη Αεροπορια» σ΄ αυτό τὸ 
τεύχος) 

Πρόκειται δηλαδη για µια πολυ σοβαρη 
υπόθεση. που κατα την πτωχῆ µας 
γνώµη, δὲν πρέπει νὰ χρησιµοποιείται 
σὰν πηγη κραυγαλέου Τύπου 
δηµοσιογραφιας. 

Καὶ οµως αυτό έγινε προσφατα όταν µια 
πρωθυπουργική δήλωση (στὴ διάρκεια 
της επίσκεψης τού κ. Παπανδρέου στο 
Λονδινο) εβαλε “φωτια» στους 
χαρτοτπλους 

Ειπε - ούμφωνα µέετις εφημερίδες -ο 
Πιρωθυπουργος ἀναφερομενος στο 
θεμα της αγορας του ΝΜΑ: 

«Υπάρχει ακόµα τό τερᾶστιο θέµα τοῦ 
κινδύνου τών προμηθειών απὀ. 
αρμόδιους και µή Είµαστε απόλυτα 
αποφασισμενοι µέσα σὲ πάρα πολύ 
αυστηρούς κανονες να εγγυηθουµε οτι 
κανεις δημόσιος υπάλληλος ἤ ἄτομο 
κατ᾽ άλλα ανεξάρτητο δὲν πρόκειται νά 
πάρει οὔτε µιά δεκᾶρα προμήθεια Αν 
δὲν τὸ εξασφαλίσουµε αυτὀ. δὲν 
αγοράζουμε αεροπλάνα» 

Χωρις αμφιβολία ο Πρωθυπουργός ϐιει 
ενα παρα πολυ σοβαρὀ θεµα στο πρωτο 
µέρος τῆς ὅηλωσης του τὸ προβλημα 
τῶν προµηθειων 

Το πρόβλημα αυτο ειναι - ας µας. 
ΕΠΙΤΡΩΠΕΙ - τόσο παλιό ὅ60 και ΤΟ 
Έµποριο στη Γη και δεν µπορουµε να 
καταλάβουμε πώς ειναι δυνατό να 
ουνδεεται µε τις αμυντικες ανάγκες 
της χώρας! 

Η τελευταία φράση εἶναι σαφης: ἂν δεν 


το επιτύχουμε αυτο δεν αγοράζουμε 
αεροπλάνα 

Πραγµα πού, ἂν καταλαβαίνουμε καλα, 
σημαίνει τι, η Εφαρµογῃ τὴς 
εξωτερικής εθνικῆς πολιτικης εξαρτάται 
απο τό ἂν θά πάρει καποιος - ἡ καποιοι 
προμήθειες! 

Επανειληµµενα”η “Π» έχει τονίσει την 
αναγκη τῆς δηµιουργιας ενός 
Συµβουλίου Ειδικών που θα 
ΕλέεΥχει ἀμεσα τς αµύντικες 
δαπανες καὶ θα αναφερει απ΄ ευθειας 
στον πρωθυπουργο. αλλα απο τὸ σηµείο 
αυτό μεχρι να µην αγοράσουμε τὸ ΝΜΑ 
επειδή δίνονται «προμήθειες» υπαρχει 
μεγαλος ὄρομος 

Με τὸ οκεπτικὀ αυτο δὲν πρεπειν 
ἀγοράσουμε ούτε ενα βαγόνι τρενου / 
πηλεκτροπαραγωγο ζεύγος / υποσταθµό. 
της ΔΕΗ / κλιµατιστή γιά γραφειο / 
τρολει / λεωφορείο / φωτοαντιγραφικο 
μηχάνημα / ραντᾶρ/ αεροπλάνο γιά τὴν 
Ο.Α κοκ. αν ανακαλυφτει ότι καποιος 
η κάποιοι παίρνουν προμήθειες. 

Έτσι όµως µπαινουµε στὸ χώρο τού 
Ἴδεατου. του φανταστικού καὶ 
φαντασμικού πού είναι μεν ἕνας πολύ 
Όμορφος χωρος. αλλά πού καµια σχέση 
δεν εχει µε τὴν ικανότητα µιᾶς χωρας 
να καταλαµβανει σε μιά εβδομάδα τη 
Βηρυττο και σε τέσσερις ηµέρες τὸ 43 
τοις εκατό τῆς Κύπρου -κκ 


Ο Αεραθλητισμὸς 
σὲ Κρίσιµη Φάση. 


Δὲν χρειάστηκε πολύ για ν 
αποφασισουµε ν΄ αφιερώσουμε σχεδὀν 
ολες τίς σελίδες του Εοτµπι σὲ θεματα 
αεραθλητισµου. Οι στηµες πού περναει 
ο Αεραθλητισµος είναι Ιδιαιτερα. 
κρίσιµες καὶ οι αποφασεις, οἱ ενέργειες 
καί οι πράξεις πού θά γινουν αυτές τίς 
ηµερες θὰ χαρᾶξουν αποφασιστικα τό 
μελλον του. 

Όπως ἴσως σάς εἶναι γνωστό η παλιά 
«αρχή» τού αεραθλητισμού στην 
Ἐλλαδα, η Εθνική Αερολέσχη, έπαψε 
ουσιαστικά νὰ υφίσταται µετά την 
«αφαίρεση» τών αρμοδιοτήτων της απὀ 
τὸν υπουργὀ Συγκοινωνιών κ. Ακριτίδη 
(βλέπε «Π» Νο. 24, σελ. ϐ) 

ἩΗ απόφαση αυτή τού υπουργού 
αφαιρούσε στην ουσια τῇ δυνατότητα 
απο την ΕΑΛΕ νά διαχειρίζεται τὰ 
κονδύλια τών κρατικών επιχορηγήσεων 
καὶ ὀχι τή δυνατοτητα νά είναι η Λεσχη 
αυτή. η εκπρόσωπος τῆς ΕΑΙ στην 
Ελλαδα, 

Με τὴν απομάκρυνση Όµως τοῦ 
μοναδικού «όπλου» πού διέθετε τό ΔΣ 
της ΕΑΛΕ (τής επιχορήγησης) η λεσχη 
αυτή έχασε στὴν ουσια καὶ 9λο της τὸ 
ειδικὀ βαρος μιά και κανείς δεν επρεπε 
πλεον νά παρακαλὰ τοὺς ιθύνοντες τού 
«κλειστού» αυτού σωματείου γιὰ να 
πάρει τα Ψιχια τών κρατικὠν 
επιχορηγήσεων. 

Οι αρμοδιότητες αυτες διαβιβάστηκαν 
στην ΥΠΑ εν ὀψει µιᾶς νεας ρύθμισης 
που θά ηταν η δηµιουργία µιας-η 
περισσότερων -Ομοσπονδιών πού θά 
υπάγονταν σύµφωνα µε τις διατάξεις 
τού νέου Νομόυ γιά τὸν Αθλητισµὀ. στή 


Γενικη Γραμματεία Αθλητισμού και θά. 
ειχαν ολα τὰ προνόμια καὶ τις 
επιχορηγήσεις πού δίνονται στα 
αμιγηῆ αθλητικά σωματεία. 

Όμως η νέα αυτή «ρύθμιση» δέν έχει 
Ύίνει πραγµατικοτητα τουλαχιστον μεχρι 
σήµερα (2:11:83) µε αποτέλεσµα τά 
Αεραθλήµατα νά εἶναι στήν ουσια 
ἔκθετα και ευάλωτα στὶς πιεσεις 
οµάδων καὶ συµφερόντων πού δὲν 
αποκλείεται να εἶναι καὶ ξένα µε την 
Όλη υπόθεση. Οἱ παλιοι αεραθλητές. οἱ 
ἀνθρωποιπού πραγματικά 
«έδωσαν τὴ ζωή Τους» γιά νά υπάρχει 
σηµερα Ο,τι υπαρχει. παρακολουθουν 
τις εξελίξεις µε µεγάλη ανησυχία. 
Ο1πιεσεις γίνονται ορατές οτόν τρόπο. 
ποὺ κατανέμονται τὰ χρήματα τῶν 
κρατικών επιχορηγήσεων, στίς 
προοπάθειες ποὺ καταβάλλουν διάφορα 
σωματεία νὰ «καπελώσουν» τὸν 
Αεραθλητισµο καὶ νά παρουν στὴν ουσία 
τη θεση τῆς ΕΑΛΕ. συνεχἰζοντας έτσι 
ενα απαράδεκτο καθεστως καὶ στόν. 
τροπο, πού ορισμένοι «αρμόδιοι» 
συμπεριφέρονται στοὺς παράγοντες 
πού δὲν τοὺς εἰναι “αρεστοί» Η 
Ὑπηρεσία Πολιτικής Αεροπορίας απλά 
ὅ εν εἶναι σὲ θέση νὰ ηγηθεί οτήν 
προοπάθεια για την ανάπτυξη τού 
Αεραθλητισµου. Η Ὑπηρεοσία αυτή, 
βαθια ποτισµένη απὀ τα ναµατα τής, 
γραφειοκρατίας, καθιστα σχεδόν 
αδύνατη η ἑστώ πᾶρα πολύ δύσκολη τὴ 
οὐνεργασία, αντιμετωπίζοντας τοὺς 
υπεύθυνους υπεροπτικἀ. σχεδὸν 
εχθρικα, αρνουµενη ακοµα και νά 
συζητήσει µαζι τους γιά θεµατα πού 
θεωρούνται καθαρα «υπηρεσιακα». 
Έξαιρεσεις βεβαια υπάρχουν αλλα ο 
γενικος κανονας εἶναι αυτος πού μόλις 
περιγραψαµε. 

ἨΗ λύση τῆς υπαγωγής τοῦ 
Αεραθλητιομού στήν ΕΑΛΕ πρεπει να 
απορριφθεί χωρίς συζήτηση ἂν η ΕΑΛΕ 
παραμείνει ὅπως ἦταν. Τό Καταστατικο. 
της πρεπει να αλλάξει εκ βάθρων ἂν 
υπάρχει έστω κι η παραμικρή σκεύη γιὰ 
δηµιουργία Όμοσπονδιας, όπως έντονα 
φημολογείται. Αλλά, εδω καὶ λίγες 
μερες ο υπουργός Συγκοινωνιών 
ὅηλωσε ὁτι «προωθείται η δημιουργια 
της Όμοσπονδιας Αεραθλητισμού» καὶ 
πρεπει να οµολογήσουµε. η ανακοίνωση 
αυτη μάς προξένησε περισσότερες. 
ονηουχίες απ΄ όσες όλες οι 
προηγούμενες δηλώσεις/φημες μαζι 
Πως ειναι δυνατὸν νά προωθείται η 
δηµιουργία Όμοσπονδίας 
Αεραθλητισμού καὶ νά µήν γνωριζουν. 
τιποτα Τὰ ενδιαφερόμενα σωματεία 
Πώς εἶναι δυνατὀν, νὰ προωθείται η. 
δηµιουργία Ομοσπονδίας χωρις νά 
γνωρίζει τίποτα η Υπηρεσία Πολιτικής. 
Άεροποριας καὶ το υφυπουργείο Νέας 
Γενιας ποὺ υποτίθεται ὁτι εἶναι 
υπεύθυνο για τη σχεδίαση καί τὸν 
προγραµµατιοµο τού αθλητισμού γενικα. 
Φηµες κυκλοφορούν πολλες. Άλλες 
μιλάνε γιά επηρεασμὀ τών αρμοδίων 
από ενα συγκεκριμενο σωματείο. 

Άλλες µιλανε για «νίκη» των. 
Αερολεσχὠν απεναντι στά Αεραθλήµατα 
και. µια μερίδα μιλαει γιά πλήρη. 
διάλυση. ζητώντας νά «ξανάρθει πίσω η 
ΕΑΛΕ» 
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Ο υπογράφων εχει ασχοληθει πολυ µε 
τα θέµατα τού Αεραθλητισµου καὶ σαν 
απλός δηµοσιογράφος/ανεµοπόρος καὶ. 
σὰν αντιπροεδρος καὶ πρόεδρος τῆς 
Ἀνεμολέσχης Αθήνας. Γνωριζει καλα 
ολες τις «τάσεις» που υπάρχουν. ξέρει 
ποὺς ανθρωπους καὶ τὰ πραγματα, Εχει 
καταγράψει µε επιµονἠ τα γεγονότα 
Σιγά-σιγά τα στοιχεια αυτᾶ θά αρχίσουν 
νὰ βλέπουν το φως μ δηµοσιοτητας 
απο τις σελίδες τὴς γιά νά 
γνωριζουν οι αεραθλητές τοὺς λόγους 
που καθυστερει η λήψη τών 
αποφάσεων, τίς αἶῄες πού κρατούν 
δεοµιο τον Αεραθλητισµο. 

Οἱ υπεύθυνοι ας πάρουν επιτέλους τὴ 
κατάσταση στά χέρια Τους καὶ ἃς µήν 
αφήσουν τὸν Αεραθλητισµο να πεσει 
θύμα τῶν αρχηγικών καὶ 
µικροκοµµατικὠν συµφερόντων 

Ἠ λύση εἶναι απλή: Δημοσιευση του 
νέου Νόμου γιά τὸν Αθλητισµο, έγκριση 
από τή Βουλή καὶ αναγνώριση τῶν 
Αεραθληµατων απὀ τή Γ.Γ.Α. 

Μονο ετσι θὰ μπορέσει η Ανεµοπορια ο 
Αλεξιπτωτισμός, η Αιωροπορεία, τα 
Ἀκροβατικά Αεροπλάνα 

ο Αερομοντελίσµος καὶ ο Μοντελισμός 
να γινουν σπὀρ τῆς νεολαίας πού 
αγαπάει τὴν Τεχνολογια καὶ τις 
Επιστῆµες. τά φυτώρια µέσα απὀ τὰ 
οποία θά βγούν οι αυριανοί πιλότοι της 
Πολιικής και Πολεµικης Αεροπορίας. οι 
Αεροναυπηγοί και οι Επιστήµονες του 
Διαστήματος. 

Ας τὸ καταλάβουν επιτέλους αυτό οι 
Ἀρμόδιοι τώρα μάλιστα που υπόσχονται 
στο λαθ μιὰ διαφορετική αντιµετωπιση 
τών πραγµατων καὶ τῶν προβλημάτων. 

Αν δεν τὸ καταλάβουν. σύντομα 
ο Αεραθλητισµος θά πεθάνει θάνατον. 
ἐνδοξον πρὸς δὀξαν των απανταχού. 
οατραπίοκων καὶ γραφειοκρατών -Κ.Κ 


Οκτὠ αεροπλάνα γιά τὶς 
ανάγκες τού 
Αεραθλητισμού 


Μια αποφαση ποὺ θά σημαδέψει 
αποφασιστικά Την παραπερα πὀρεια του 
Αεραθλητιομού στήν Ἑλλάδα πάρθηκε. 
στις αρχες Σεπτεµβρίου απὀ το 
αμερικανικό υπουργείο Άμυνας και τον 
Έλληνικο Στρατὀ. 

Συγκεκριµένα οι Αµερικανοι ὄεχτηκαν 
και τὸ ΓΕΣ συµφωνησε νά µήν βγουν σε 
πλειστηριασμό 8 αεροπλάνα Ρἱρε: Ι.-21 
135Ηρ ποὺ εἶχαν “τελειωσει» Τη ζωὴ 
τους οτῆν υπηρεσια τῆς Αεροπορίας. 
Στρατού. αλλά νά παραχωρηθοὺν στά 
Αεραθλητικά Σωματεία τα οποία, αφού 
τα επιοκευάσουν. θά τα 
χρησιμοποιήσουν γιά τις αναγκες τους 
Οἱ προσπάθειες γιὰ τὴν αποκτηση Των 8 
αεροπλάνων μπορούν να καλύψουν αν 
γραφτοῦν µε ὄλες τους τίς 
λεπτομέρειες. εναν τὸµο... 200 
σελίδων Με λίγα λογια οµως και για να 
γίνει γνωστο τό «ιστορικό» της 
καταπληκτικής αυτής υπόθεσης, θα 
περιγράψουμε τίς ενέργειες που εγιναν 
απὸ τό 1981 µέχρι σήµερα. 

ΠΠρωταιτιοι τής Προσπαθειας γιά την 
απόκτηση ἠταν η Αερολέσχη Πειραιά 
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καὶ η Ανεµολεσχη Αθήνας µέσω τού 
υπογραφοντος. 

Τὸ σκεπτικο ἦταν απλὀ Αν η 
ΦΟΞΜΑΘΑ καὶ τὸ ΓΕΣ δέχονταν να 
παραχωρήσουν τα αεροπλάνα στά 
Αεραθλητικά σωµατεια. αφενὸς η χώρα 
µας θά εξοικονομούσε περισσότερα 
απο 400 000 δολάρια σὲ συνάλλαγμα 
καὶ αφετέρου ο Αεραθλητισµὸς θα 
δεχόταν μιά τροµερη ὤθηση πρὸς τά 
εμπρος 

Μετα απο τις πρὠτες προφορικες 
συνεννοήσεις µε τοὺς υπεύθυνους της 
ΜΟΞΜΑΘΑ (ποῦ έγιναν τὸ 1982!) 
ακολούθησε ἑνας αληθινός µαραθωνιος 
επιστολών. τηλεφωνηµατων καὶ 
προσωπικὠν επισκέψεων σε όλους τοὺς 
φορείς πού εἰχαν τὴ διαθεση νὰ 
βοηθήσουν τὴν υπόθεση του 
Αεροθλητισμού. Αναφέρω εδώ τὴν 
αμεριστη συμπαράσταση του ΓΕΑ, 
τις ἄοκνες προσπάθειες τού Δήμου 
Μανικα στό υφυπουργείο Νέας Γενιάς 
καὶ φυσικα τη συμπαράσταση του κ. Α 
Βραιλα στή «Ι5ΜΑΘΑ. τού ανθρώπου 
πού κατανόησε αµέσως τὴν ιερότητα - 
χωρις υπερβολή τού σκοπου και κίνησε 
ολες τίς απαραίτητες διαδικασίες. 
Καποια στηµη, στις αρχες Σεπτεµβρίου 
όταν τά πράγματα Εφτασαν σχεδὀν στὸ 
πελος και όλα ήταν ἔτοιµα γιὰ τὴν 
παραχωρηση τῶν αεροπλάνων στά 
Αεραθλητικα Σωματεία και τις Αερολε- 
σχες. παρουσιάστηκε. εμπλοκή! Τὸ 
ΓΕΣ. 4ο ΕΓ.. εκρινε - καὶ πολύ σωστα - 
τι τὰ αεροπλάνα πού αποτελούσαν 
στήν ουσια τµήµα της αμερικανικής, 
Βοήθειας πρὸς την Ελλαδα δεν 
μπορούσαν νὰ παραχωρηθούν απ 
ευθείας στᾶ σωματεία 

Καποια πιο επισηµη αρχή θά έπρεπε να 
αναλάβει την «ευθύνη» τους απεναντι 
στο ΓΕΣ, την «ΙΞΜΑΘΩ καὶ τὴν 
αμερικανική κυβέρνηση 

Η λυση βρεθηκε ὅταν, αυτος ο 
δηµοσιογραφος, πρότεινε νά παραχωρη- 
θουν τὰ αεροπλάνα στήν ΥΠΑ. η οποία 
με τή σειρά της θά τὰ παραχωρούσε. 
στᾶ Αεραθλητικἁ Σωµατεια και τις 
Άερολεσχες πού παρουσίαζαν 
ΑἉεραθλητικὸ ΕΡΥΟ Αυτὸ 
πράγματι κι έγινε. Μετα τίς οχετικες 
ουννενοησεις τὸ ΓΕΣ καὶ η «ΙΞΜΑΘΦΩ. 
παραχώρησαν τὰ αεροπλάνα στήν ΥΠΑ. 
και η ΥΠΑ ελπιζουµε οτι θά τὰ 
παραχωρήσει στα Σωματεία, ποὺ αφε- 
νος τὰ ἔχουν απόλυτη ανάγκη κι 
αφετέρου πού παράγουν αεραθλητικο. 
εργο 

Τή στιγμη πού γραφονται αυτες οι 
γραµµες (31.10.83) τίποτα δεν εἶναι 
ακομα γνωστο περα απὀ το. ὅτι οἱ 
αμεσα ενδιαφερόμενοι περιµενουν µε 
αγωνια τις αποφασεις Πέρα απὀ τις 
οποιεσδήποτε εξελίξεις (πού ίσως 
µπορεσετε να διαβάσετε σὲ λλες 
σελιδες) γεγονός παραμένει οτι η. 
προσφορα αυτη τῶν ΗΠΙΑ και του ΓΕΣ 
θά προωθήσει αποφαοιστικᾶ τὴν υπόθε- 
ση του Αεραθλητισμού στήν Ελλάδα Η 
«ΠΤΗΣΗ” κιαυτος ο δημοσιογράφος 
ζητούν τωρα απο τούς αρμόδιους νά 
Φροντισουν ὥστε καὶ τα υπολοιπα Ρἱρθί 
τῆς Αεροπορίας Στρατού νὰ δοθούν 
στὸν Αεραθλητισµὀ γιά νὰ σωθούν απὀ 
το µαχαιρι τῶν εμπόρων . αλουμινίου! 


........ὡὑ---ὑ--- - -- - -- ------------- 


Περα απο τό τερᾶστιο ὀφελος που θὰ 
προκύψει απο τη συναλλαγματική 
οικονομία, µια παρόμοια λύση θὰ βγάλει 
τον Αεραθλητισμὀ απὀ τό τέλμα. ἔστω 
κι αν δυοαρεστησει µερικοὺυς αντιπρο- 
σώπους ξενων εργοστασίων κατασκευ- 
ης αεροπλάνων -κκ 


Οἱ επιχορηγήσεις τού 19883 
γιά τὸν Αεραθλητισμὀ: Τὸ 
Τελευταίο Βήμα σὲ Λάθος 
Κατεύθυνση; 


Έιμαστε βέβαιοι, οτι ακόµα καὶ οιυπεύθυ- 
Νοι των Αερολεσχὼν πού ευνοήθηκαν απο 
τῇ µοιρασια τών 35.000.000 δραχμών πού 
το κρατος διέθεσε φετος γιᾶτην ανάπτυ- 
ξη Του Αεραθλητισµου θα αισθάνθηκαν. 
τύψεις απὀ τα τερᾶστια ποσά πού πήραν 
οξ οὐγκριση μέ τα ποσά πού δόθηκαν στά 
αµιγη Αεραθλητικα Σωματεία. 

Γιατι. αυτό που συνέβη και φετος µέ τις 
επιχορηγήσεις δεν εἶναι τίποτα ἄλλο. 
απὀ τή ουνεχιση µιας πολιτικῆς 
ανάπτυξης που µάς βρισκει αντίθετους 
για τους λόγους πού. χωρις φόβο και 
παθος θά προσπαθησουµε ὅσο πιό 
αναλυτικά γινεται νὰ εξηγήσουμε. 

Γιᾶ να τὸ κάνουμε όμως αυτό πρέπει να 
ξεχωρισουµε τι είναι Αεραθλητισµός και 
ποια ειναι τὰ Αεραθληµατα αλλα και Τί 
ειναι η Ιδιωτική Αεροπορία. Αεραθλητι- 
ομος λοιπὸν εἶναι κατὰ τὴ γνώµη µας η 
Ανεμοπορία. ο Αλεξιπτωτισµος. η 
Αιωροπορια καὶ η πτήση µε Ακροβατικά 
Αεροπλάνα. 

Άμέοως μετᾶ, χωρις Όμως νά εἶναι 
αθλήματα µε την Εννοια τῆς φυσικής - 
ουμμµετοχής σ΄ αυτα, ακολουθούν τά 
φυτώρια τού Αεραθλητιομοῦ, Οἱ 
Ἀερομοντελιοτὲς καὶ οι Μοντελιστές. 
Κάθε λογικὸς - καὶ αντικειµενικος - 
παρατηρητής κατανοεί. ότι εκείνοι πού 
πετανε μὲ μιά µηχανή που δεν διαθέτει 
κινητήρα και µενει στὸν αέρα 
εκμεταλλευόμενη τά θερµα ανοδικά 
ρεύματα τής αἸµόσφαιρας, εἶναι 
Άεραθλητες. 

Όι Ανεµοπόροι. οι Αλεξιπτωτιστες καὶ οι 
Αιωροπόοροι είναιοι ιοτιοπλόοοι 
του αέρα. Οἱ χειριστές τών ακροβατικών. 
αεροπλάνων (που ειναι πρὸς το παρὀν 
μονο. τρεις!) είναι κι αυτοί αεραθλητές 
μιά καὶ η συμμετοχή τοῦ σώματος τους 
στην προσπάθεια εἶναι αποφασιοτικης 
σηµασιας γιά τὴν επιτυχία τῆς πτήσης 
Επίσηµη κρατική πολιτικη εἶναι. η μὲ 
καθε µέσο καὶ τρόπο υποστήριξη του 
Άθλητισμου και μάλιστα του 

µαζικο ὐ αθλητιομού ποὺ πλησιάζει 
τὴ νεολαια, η οποια δεν έχει χρήµατα 
γιά «ακριβά» σπορ, αλλα καί τοὺς 
πολίτες εκείνους πού δὲν κερδίζουν 
ποσα χρηματα πού να τοὺς επιτρέπουν 
να ξοδεύουν 5000 ὅραχμες για κάθε 
ώρα πτήσης 

Γι’ αυτοὺς τούς λόγους τὸ Κράτος 
επιχορηγεί τὴν Ιστιοπλοῖα. αλλα ΔΕΝ 
επιχορηγεί τοὺς αγώνες ταχυπλόων 
σκαφών. Επιχορηγε! τὸ σκι. αλλά ΔΕΝ 
επιχορηγεἰ τοὺς αγώνες µηχανοκινήτων 
ελκήθρων. κοκ. 


Γιά τους ἴδιους λοιπον λόγους ΘΑ. 
ΕΠΡΕΠΕ να βοηθδει -μέ γενναῖες 
επιχορηγῆσεις - Αεραθλήµατα αλλά. 
Όπως βλέπουμε στον πίνακα δεν το 
κανει’ 

Το αντίθετο μάλιστα... Επιχορηγει με 
τεραστια ποσα τις Αερολέεσχες μὲ 
πρώτη την Αερολέσχη Θεσσαλονικης 
πού πηρε για τὸ 1983 τα... 56 απὀτα 35 
εκατομμύρια! 

Όι επιχορηγήσεις αυτες θα πλησιαζαν 
τα ὁρια του σκανδαλου, ἂν κανείς δεν 
γνώριζε τὸν τρόπο πού αποφασιστηκαν. 
Γιά νά µή «φωνάζουν» οι εκπρόσωποι 
τών Σωµατειων, η Ὑπηρεσια Πολιτικής. 
Αεροπορίας εκπΟνησε µια «φόρμουλα». 
σύμφωνα µε τὴν οποία δίνονται - αν δεν 
κάνουμε λαθος καὶ επειδη κανεις δε 
Φρόντισε επίσηµα να µας ενηµερωσει - 
100.000 για καθε ανεµόπτερο καὶ 
300.000 γιά κάθε - εν ενεργεία - 
αεροπλάνο Επισης δίνεται καὶ καποιο. 
ποσόν γιά τὴ δραστηριότητα τού κάθε 
σωματείου. 


ΛΕΡΑΟΛΗΤΙΚΑ. επικ ΕΠΙΧΣΗ 
ΣΩΜΑΤΕΙΑ. Ἴ Ἅᾖ198 
Ελλ. 3190000 00000 
ολοι. ο αασα 
αΕΡΟΛΕΣΧΗ ΑΓΡΙΝΙΟΥ 350000 500000 
ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ 

ΑΛΕΞΑΝΔΡΟΥΠΟΛΗΣ Ἴ90000 «59000 


ΛΕΡΟΛΕΙΧΜ ΚΑΣΤΟΡΙΑΣ 20000 «200000 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΕΡΚΥΡΑΣ 00000 1700000 
ΚΕΦΑΛΛΗΝΙΑΣ πο000 00000 
ἀΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΟΖΑΝΗΣ  θ90 206000 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗΚΟΜΟΤΙΝΗΣ 200000 00 0σ0 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΛΑΚΩΝΙΑΣ 450000 1400000 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΛΑΡΙΣΑΣ «00000 1100000 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΜΗΛΟΥ 3000 «200000 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΜΥΤΙΛΗΝΗΣ 30000 200000 
ΑΕΡΟΛΕΕΧΗ ΠΑΤΡΑ: 20000 200000 
ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΠΕΙΡΑΙΑ 1000000 3400006 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΡΟΔΟΥ. πο0σο 250000 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΣΜΤΕΙΑΣ  Νεοσυσ «200000 
ΛΕΡΟΛΕΣΧΗ ΦΛΩΡΙΝΑΣ 200000 200000 
αΕΡΟΛΕΣΧΗ ΧΑΛΚΙΔΑΣ 200000 3250006 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΧΑΝΙΩΝ. 390000 1100000 
ΔΕΡΟΛΕΣΧΗ ΧΙΟΥ φ0000 200006 
ΑΕΡΟΛΕΣΧΗ ΚΥΠΡΟΥ π00000 «00000 
ΑΝΕΜΟΛΕΣΧΕΣ ΑΘΗΝΑΣ 409000 1199000 
ΕΝΩΣΗ ΑΛΕΞΙΠΤΩΤΙΣΤΩΝ 500000 1006000 
ΕΝΩΣΗ. 

ΑΕΡΟΜΟΝΤΕΛΙΣΤΩΝ «00000 00000 
ΕΝΩΣΗ ΜΟΝΤΕΛΙΕΤΩΝ 3200000 000500 
ΠΥΡΑΥΛΟΜΟΝΤΕΛΙΤΩΝ  ο900 109009 
ΕΝΩΣΗ ΑΙΩΡΟΠΟΡΩΝ 

4ΟΗΝΩΝ. 400000 «00000 
ΕΝΩΣΗ ΑΙΏρΟΠΟΡΩΝ. 

ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗΣ. Ἴ0000 «00000 
ΑΓΟΡΑ ΠΤΗΤΙΚΩΝ. - 
Μεσον. Καύσιμα 4000 000 Ξ 
ΣΥΝΟΛΟ 39000000 35000000 


Κι εδω ακριβως βρίσκεται κατα την 
ἀποψη µας. τὸ λαθος. 

Επιχορηγούνται τά σωµατεια που διαθε- 
τουν αεροπλάνα µε ποσά μεγαλύτερα 
απ΄ τά σωματεία που εχουν αεραθλητι- 
κὲς δραστηριότητες! 

Αυτό συμβαίνει γιά πολλους καὶ 
διάφορους λόγους, ενας απὀ τούς 


οποίους εἶναι. οτι µε τα χρηματα τῶν 
επιχορηγήσεων πολλες Αερολεσχες 
εξοφλουν τά χρεη τους προς τους 
αντιπροσώπους. απο τοὺς οποιους 
αγόρασαν Το αεροπλανα που Χρησιµο- 
ποιούν. αλλα και τα χρεη τους προς την 
Π Α και τίς εταιριες πετρελαιοειδών γιά 
τὰ καύσιμα πού χρησιµοποιησαν! 

Πρίν προχωρήσουμε θα θέλαμε να 
ξεκαθαρισουμε ενα πραγμα ο υπογρα- 
Φων και το περιοδικο δεν ειναι εναντιον. 
της ενίσχυσης των Αερολεσχων. Απλα 
πιστεύουν. οτιτά αµιγη 
Αεραθληµατα επρεπε να προηγούνται 
και οι Αερολέσχες (που δεν εχουν 


αεραθλητικες ὅραστηριοτητες) να επον- 


ται 
Οι Αερολεσχες προοφερουν (αν λει- 
τουργούν σωστα) οοβαρο εργο στην 
αναπτυξη του αεραθλητιοµοῦ. Εκπαι- 
δεύοντας αερορυμουλκούς ανεµοπτε- 
ρων. χειριστες αεροπλάνων ριψης 
αλεξιπτωτιστων και ακροβατικων ἄερο- 
πλανων αλλα, µε κανεναν τρόπο η 
προσφορα τους αυτή δεν µπορει να 
«πλησιάσει» τοὺς µαθητες των Γυμνασι- 
ων πχ. ποὺ δεν διαθετουν τις 
4 000-5 000 ὅραχµες που κοστζει καθε 
ώρα πτησης µε αεροπλάνο! 
Άκριβως, λογω του µεγαλου κόστους τό 
αεροπλάνο απευθύνεται στους οικονο- 
µικα ανεξαρτητους πού δὲν ειναι 
βεβαια οι µαθητες και οι φοιτητες 
Απο την παραπανω συλλογιστική συµπε- 
ραΐνει κανεις και Τό γιατι πρεπει να 
επιχορηγούνται µε μεγαλύτερα ποσα τά 
Άεραθλητικα Σωµατεια. 
Ύπαρχει βέβαια µια αλλη λύση πού, αν 
καποτε εφαρµοστει. δεν θὰ χρειαζεται 
να γίνεται διακριση αναµεσα στις 
Άερολεοχες (που απλα «μαθαίνουν» 
κάποιον να χειριζετοι τὰ πηδαλια ενος 
«εροπλανου. οπως οι οχολες οδηγων 
µαθαινουν κάποιον νὰ οδηγεί αυτοκίνη- 
το) καὶ στίς Λεσχες που κανουν 
Αεραθλητισµό. 
ἨΗ λύση αυτή είναι νὰ αυξηθει η 
επιχορήγηση απὀ τὰ 35 στα 100 
εκατομμύρια. ετσι ὥστε τὸ κράτος να 
δίνει ουσιαστικά δωρεάν τὰ 
καύσιμα πού χρησιμοποιούνται γιά τὴν 
εκπαϊδευση τῶν υποψήφιων πιλότων! 
Κάτι τέτοιο οµως είναι αδύνατο να 
συμβει. γι αυτό πρεπει το ποσον που 
κάθε χρόνο διατίθεται γιά την ανάπτυξη 
πού αεραθλητισµου να κατανεµεται 
δικαιοτερα. Απο τις συζητήσεις µας µε 
αρμόδιους τῆς κυβέρνησης και της 
ΥΠΑ καταλάβαµε οτι αυτη εἶναι καὶ 
η προθεση τους για Τὸ μελλον 
Τό προβλημα βεβαια εἶναι οτι Τουλαχι- 
στον αυτος ο δημοσιογράφος περιµενει 
- σὰν Αεραθλητης Ανεµοπορος -τὸ 
Μέλλον νά εμφανιστεί απο το 1960. την 
τελευταία χρονια λειτουργίας του 
πρώτου αληθιν ἆ Αεραθλητικού 
Κέντρου πού λειπούργηοε ποτε στην 
Ελλάδα. τού Αεραθλητικού Κέντρου 
Τρίπολης, 
Γι΄ αυτο θελει να πιστεύει. οτι δεν 
αποκλείεται οι αρμόδιοι του υπουργείου 
Συγκοινωνιών και τής ΥΠΑ νά 
αναθεωρήσουν τς αποφασεις 
τους καὶ νὰ δώσουν µεγαλύτερο βαρος. 
στην αναπτυξη του Αεραθλητισμού απο 
φετος 

Αν τὸ κάνουν θά έχουν τη χαρα οτι 
βοηθούν τή νεολαία της χώρας µας νά 
εγκαταλείψει τα γήπεδα και τίς 
καφετεριες καὶ να στραφεί πρὸς τις 
δραστηριότητες εκείνες πού οδηγούν 
μιᾶ χώρα στο 2190 Αιώνα. -Κ.Κ 


Μάς Εκλεψαν 
τά Μυστικά. 


"Αν προσθέσει κανεις τη λεξη «μάνα 
µου» στην παραπανω φράση θά είχε 
ετοιμο ενα οπαραξικαρδιο λαικο ἄομα 
γιά χρηση απὀ τίς ευκολόπιστες λαίκες 
μαζες 

Κι ομως. αυτος ο «πονεμενος» ΤΊτλος 
εµφανιστηκε στις 5/11/53 στην πρωτη 
σελιδα εφημερίδας που ανακάλυψε. 
οτι οι Αµμερικανοι διαθετουν τα µεσα να 
«σοπανε» τους ξένους µυστικους 
κώδικες που τοὺς ενδιαφερουν! 

Τὸ «μυστικο” ηταν σύµφωνα µε την 
εφημερίδα που το πηρε απ΄ Τα 
«Ποντικ!». η εἰδηση (που εχει 
δηµοσιευτει εδώ κ... ενα χρονο στην 
“Π»] για την πιθανολογούµενη αγορα 
απο τη «φιλη και σύμμαχο” Τουρκία και 
τὸ οµογαλακτο Πακιστᾶν. ενος 
αντιδραστηρα απο τή βρετανική 
«Νασιοναλ Νιουκλιαρ Κορπορεσιον» που 
Θα χρΠΟΙΜΟΠΟΙΗΘε! για την κατασκευή 
της μουσουλμανικής πυρηνικής βοµβας! 
Τι θα γινει λοιπον µ΄ ολους αυτους 
τοὺς «κακούς» ανθρώπους που 
«κλεβουν» τὰ µυστικα τῆς «καλής» αλλά 
αδικηµενης Ελλάδας. 

ποιος θα βρεθε! να τοὺς κανει ντα:ντα 
και να τοὺς βαλει πιπερι στο στοµα 
Πως θα ζήσουμε στήν κοινωνια µε 
κλεμµενα μυστικά; Αυτα καὶ ἄλλα 
οπαραξικαρδια αποτελούν την 
καθηµερινη σχεδον ειδησεογραφια των 
περιοσοτερων εφημερίδων. 
ουντηρώντας την εικονα της “πτωχῆς. 
αλλα τιµιας» κοπελας - Ελλάδας Πότε 
Θα σοβαρευτούν; -κ.κ 

Ερηµε - Αδελφέ 
Αραφά[τ... 

Ἡ εμείς έχουµε φυρᾶνει τελείως ἡ 
καποιοι µας εργάζονται ανηλεως 
Διαφορετικά δεν εξηγούνται πολλα 
πραγματα Τά οποια θα αναφέρουμε ἐν 
ουντοµία 

Έχουμε και λέµε 
1. Έϊναι γνωστη η θέση τῆς Ελλάδας 
απεναντι στο ΡΟ. Ἐκφράστηκε µε την 
«αμέριστη» συμπαράσταση τής. 
Έλληνικης κυβερνησης προς τὸ 
«δοκιμαζοµενο παλαιστινιακὀ λαό» οτῃ 
διαρκεια της ισραηλινης επίθεσης καὶ 
της πολιορκιας της Βηρυττου κι 
αποκορυφωθηκε µε τήν επισκεψη του 
αρχηγού της Γιασερ Αραφατ στην 
Άθηνα και τα θερµαά Φιλια που 
ανταλλαχτηκαν 
2. Είναι γνωστη η θεση τών Σύρων 
απέναντι στὀ ΡΙ Ο (και στον Αραφατ) Η 
Συρια αρχισε καποια στιγµή να 
τρεµει μι πιθανή νικη. 
τὼν Παλαιστινίων κωι - ἂν δεν κάνουμε 
λαθος! - εισεβαλε στὸ Λίβανο 
ουμµαχώντας σιωπηλα µε τὸ Ισραηλ. 

Ετσι. οι Σύροι αρχισαν να πολεμούν 
τοὺς πρώην ουµµαχους τους µε τὴν - 
οικονομική - βοήθεια τῆς Σαούδικης, 
Ἀραβίας. του Κουβειτ. τῆς Λιβύης καὶ 
ἄλλων προοδευτικὠων καθὲστώτων της 
Μεσης Ανατολης 
3 Ἐϊναι γνωστὸ. ὁτι στις 411830 
Γιασερ Αραφατ δεχοταν τροµερες 
επίθεσεις (ΝΕΑ 5 11.88, τελευταία 
σελιδα) «Στο Βορειο Λίβανο ὀπου το 
τριτο και χειρότερο µετωπο. τα 
στρατόπεδα Μαντάουι και Ναχρ Ελ. 
Μπερεντ τῶν Παλαιοτνιων του Αραφατ 
στην περιοχή τῆς Τρίπολης. δέχονταν. 
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ΕΡΑΝΙΜΑΙΑ 


«ΑΝΘΡΩΠΟΛΟΓΙΚΟΣ 
ΣΩΒΙΝΙΣΜΟΣ:» 
Διαβάζοντας τὸ αρθρο σας στὴ 
οτήλη «Διάστημα» Του τευχους 24 
και οτη 50η οελίδα, διαβαζω το 
εξης «ΜΙα τετοια διάταξη όμως 
Ίᾷως οδηγήσει σε ούγχρονη περι- 
οτροφη. ὅηλαδη, ο Πλανήτης νά 
δειχνει τὸ Ιδιο ημισφαίριο στο ᾱ 
οτρο. Ετσι πιθανον. στὸ ἕνα ηµι- 
σφαιριο να αναπτυχθουν υψηλὲς 
θερµοκρασιες ενώ οτΟ αλλο Χαµη- 
λες Αρα οποιοδηποτε εἰδος ζωής 
ΠΡΕΠΕΙ να αποκλείεταν» 
Ένα ανοικτὸ µύσλο, ποτε δεν θα 
προσθετε σε Τετοιο κείµενο τὴν 
τελευταία φρᾶση καἰπολυ περισοθ- 
τερο εκεινο τὸ» Άρα» Πρὸς θεου 
δεν θελω να σὰς θίξω Θα θελα 
Όμως ἄνθρωποι-επιστηµονες-σὰν 
και σὰς πού αρθρογραφούν. να 
απαλλαγούν απ΄ αὐτόν Τὸ αἰώνίο 
κανθρωπολογικο” σωβινισμο Σωβι- 
νιοµο, πού δυστυχως τὸν εχουν καὶ 
ἄλλοι ξενοι ὄιαπρεπεις επιστηµθ- 
νες-λΕΙΤΟυΡΥΟΙ 
Εξηγούµαι 
Δεν εχετε δικαιωμα. νααποκλειετε 
µε Ανθρωπινο µετρα και σταθµα. Τη 
δημιουργία-«παραγωγη»-ζωης σε 
ἀλλους πλανήτες Ίσως. αυτες Οἱ 
ουνθηκες. αυτων των πλανητών. νά 
εἶναι οι Ιδανικοτερες για τὴ δηµι 
Όυβγια ζωης, ο1ον εν λογω πλαν 
τη. Μην Εεχνατε ὅτι καιη γήινη ζωη 
δηµιούργήθηκε κατω απὀ τέτοιες 
οὐνθηκες Μόλιστα, ὑπαρχοιίν 
στον πλανητη Γη, ζωα καϊφυτα πού 
ζουν πάνω αποπιο αντιξοες συνθὴ- 
κες (ελλειµη φωτος, οξυγονου 
ακομα και τροφής) Πρεπει να κα’ 
ταλάβετα: Ότι Όντας «εκτος ἕ- 
δρας». δεν εχετε τη δυνατότητα 
κρισης. τῆς πιθανοτητας νά δηµἰ- 
ουργηθεί ζωη σε ενους πλανήτες 
Διαβασα-και διαβάζω-αρκετα βί- 
βλια για το Συµπαν καὶ τὴ ζωῃ 
«μεσα 6 αυτό, Οὐτε ενα βιβλίο 
δὲν ανοιξα, χωρις νά βρὼ αυτον. 
τον-ενοχλητικο. οµολογουμένως- 
σωβίνιομο 
Καὶ τώρα, Εχω να διατυπώσω μιᾶ 
απορια Στην 60η σελίδα, στη λε- 
ἔαντα τῆς φωτογραφίας που απει- 
κονιζει διαστρικη σκόνη, γράφεται 
για «μαύρα συννεφα αεριου και 
Όκονης» ΑΠ΄ αΤι ξερω . μαύρα 
ούννεφα δεν υπαρχουν. Αν εἶναι 
οὕννεφα - καὶ μαλιστα μαύρα -. τά 
μαύρα κενά πού εµφανιζονται στή 
µαξα τών. λευκών σύννεφων. τὸ- 
τε... παραδέχοµαι οτι. κάποια προ: 
σωπική γνωμη ΠρΕΠΕΙ να αναθεω- 
ρησω 
Έπισης, θέλω να συγχαρω τη σὺν; 
ταξῃ και Τους ούνεργατες του πε: 
ριοδικοῦ. γιατην ποιότητατης υλης 
που. παρουσιάζουν 

Γιωργος Φραγκος 

Καβαλα 

9 Ὁ συνεργάτης µας κ. Τάσος Παπα- 
γεωργίου απαντᾶ: 
Λέτε ὅτι δεν έχω τὸ δικαϊωµα νά 
κρἰνω µε ανθρώπινα µετρα. Θα γνω- 
Ρίζετε ὅμως πολυ καλα οτι γιάπαρᾶ- 
δειγµα τά ἴδια χηµικα στοιχεία ποὺ 
υπηρχαν στή Γη. ἔχουν ανακαλυφθεί 
και στο διάστηµα. Ενώσεις πού βρί- 
σκονται στὸ ανθρώπινο σώμα. υπᾶρ- 
χουν καὶ στη µεσοαστρική ὕλη, Οἱ 
ἴδιοι νόμοι διέπουν τή φυσικη ἡ τῇ 
χημεία, είτε χρησιμοποιείται σὰν σὺ- 


ΑΣ ΑΝΑΦΕΡΟΥΝ 
ΤΟΥΛΑΧΙΣΤΟΝ ΤΗΝ ΠΗΓΗ 


Στο τεύχος της 3ης Νοεμβριου 
83 του «ΟΙΚΟΝΟΜΙΚΟΥ ΤΑΧΥ- 
ΔΡΟΜΟΥ» οναδηµοσιευτηκαν αυ- 
τουσια δυο αρθρα γιά την ελληνικη 
αεροπορικη βιομηχανία ποὺ ειχαν 
παρουσιαστει στα τευχη Μαρτιου 
καὶ Ἰουλιου. 83 της «ΠΤΗΣΗΣ» 
Σιγουρα απα λάθος. τὸ εγκυρο 
εβδομαδιαιο περιοδικο παρέλειψε. 
ν΄ ἀναφερει την πηγη 


σσ ὔἤυ ο -- 
στηµα αναφορας η Γη εἰτεο Πλούτω- 
νας. Αυτά καὶ µόνο τα παραδείγματα 
νομίζω οτι μού δίνουν τη δυνατότη- 
τα-αν καὶ "εκτός εδρας» ὅπως λετε- 
να κρίνω 

Σε ἕνα ἄλλο σηµεῖο τού γραμματὸς 
σας λέτε γιά ζώα καὶ φυτᾶ πού ζούν 
κάτω αποτίς πιο αντίξοες συνθήκες, 
Φοβάμαι ὅτι εδω συγχεετε τήν εµ- 
φάνιση τῆς ζωης µε τὰ μετέπειτα 
στάδια εξέλιξης αυτής. Πάντως. οι 
συνθήκες ποὺ επικρατούσαν στῆ Γή, 
οταν δημιουργήθηκε η ζωή, δὲν ἥταν 
αυτες πού νομίζετε. Νερό, γιαπαρα- 
δειγµα. υπήρχε Τότε σε υγρή όσο και 
σε αέρια κατάσταση. γεγονὸς που 
µας δίνει µιᾶ εικόνα γιά Το τίθερµο- 
κρασΙες επικρατούσαν τοτε. Θά εχε- 
τε βεβαια ακούσει ὅτι η ζωη ἄρχισε 
μεσα σε υδάτινο περιβάλλον. 

Γιά τὰ «μαῦρα σύννεφα» πρέπει νά 
πουµε ὁτι διάφορα Τµῆµατα ενός 
νεφελώματος φωτίζονται από γειΤο- 
νικά αστρα η άστρα ποὺ βρίσκονται 
πίσω ἀπὸ ΤΟ νεφέλωμα. Αυτά τα 
τμῆµατα φαινονται σᾶν φωτεινές πε- 
ριοχες. Τα Τµήµατα ποὺ δεν φωτι- 
ζονται αποτελούν τίς σκοτεινες πε- 
Ριοχὲς τού νεφελώματος. 


ΕΛΛΗΝΙΚΟΣ ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΣΜΟΣ 
ΚΑΙ ΕΠΙΧΟΡΗΓΗΣΕΙΣ 
Έπανερχομενος στο θεµα ΑΕΡΑ: 
ΘΛΗΤΙΣΜΟΣ-:ΕΠΙΧΟΡΗΓΗΣΕΙΣ 
κατ΄ αρχας θᾷ ηθελα να ευχαριστή 
σω την ΠΤΗΣΗ γιά την πρώτη 
φιλοξενια καὶ θὰ εὐχομουν καὶ γιά 
τη δεύτερη. εκφραζοντας ετσι τη 
γνωμη µου 67: καλό εἶναι πάντα καὶ 
οἱ κριτικες να γινονται και οἱ διαφο; 
ρες να λύνονται και νὰ κρατιέται 
ντανο το σοβαρό αυτο θεµα σε 
ἀωτή Την κριοίµη γιά τον αεραθλητ! 
Όμο Εποχή 
Σχολιάζοντας τὸ Ύραμμα σας κ 
Καροτσιερη («Π» Νο 24) έχω να 
εκφρασω τα εξης 
-- Επειδη νομιζω ΟΤΙ καὶ εγώ ανηκω 
οτους «εράθλητες σὰν αεροπό- 
ρος, ἄνεµοπορος. λάτρης τού αλε- 
Ειππωτιοµου και τού αιωροπορι- 
ομου Ίδρυτης και µέλος ΔΣ µιας 
αερολέοχης Εχω καὶ εγω την ἴδια 
ΕµπειριΟ από καθε τι ποὺ εχει 
συμβει και τις Ίδιες αποψεις µε 
καθε καλοπροαιρετο αεραθλητῆ, 
-- Αποφη µου εἶναι οτι Αερολέσχη 
Ειναι 9 συλλογος µεσα στον οποιο 
ροῦν. καλύπτονται και διοικούνται 
ολες οι αεραθλητικες ὅραστηριο: 
τητες 
- Θεωρειταιτο αεροπλάνο συµβο- 
Ἀο κοινωνικου πι8ίω5. Αυτο εἶναι 
λαθος και συμβαινει µονο σε πολυ 
Ἀγους, Οἱ οποιοι μποροῦν νὰ απο- 
κτῆσουν καὶ νὰ ουντηρησουν ἕνα 
αεροπλανο Όι υπολοιποι οµως 
οχεδόν παρακαλᾶνε ἡ ακριβοπλή- 
ρώνουνε µιᾶς ώρα πτηση και πετᾶ- 
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νετις ελάχιστες ετήσιες υποχρεώ- 
τικες ώρες πτῆσης καϊ κανενας δεν 
διαθετει 10 000 για δεκάλεπτο κα- 
φε στη Μύκονο ή απλώς εναβρεξι- 
μο στη θάλασσα τῆς Σκιάθου 
- Όλοι οσοι ασχολούνται µε τά 
σπορ Του αερα. αυτά τραβανε 
Ἐεκίνανε νωρις τὸ πρωι και διανυ- 
ουν µεγολες αποστασεις µεχρι τά 
αεροδροµια, επιθεωρουνε. συ- 
οκευαζουν. επισκευαζουν. φορτώ: 
νονται η περιµενουν Μήπως αρέ- 
οει οε κανενα µας να απολαύσει 
ενα σπορ χωρις να κανει κατιαπο τά 
προηγούμενα και νά Πάει µε τῇ 
γραβατα του νά τόβρει στρωµενο ή 
µήπως θελουμε να πετάξει κάποι 
ος ἄλλος αντ! για µας 
-- Ἡ διαθεση του ποσού της ΕΠΙΧΟ- 
ρήγησης πού παιρνει κάθε Λεσχη 
εἶναι καθαρᾶ θέµα τού ΔΣ. νὰ τὸ 
µοιρασει ὀνάλογα µε τις ὅραστηρι- 
Ότητες η να καλύψει ορισμένες 
Ελλειψεις και απὀτὸ Δ.Σ. πρεπεινᾶ 
ζηταµε εξηγήσεις 
Για το πού. πως και πόση θὰ εἰναιη 
επιχορήγποη. δεν προτεινεις λύση 
Φίλε Καροτοιερη Εγώ καὶ παλι επι- 
μενω οτι ΠΡΕΠΕΙ να ειναι ανάλογες 
µε τις δραστηριότητες κάθε Λε- 
οχης 
Επισης δεν εἶναι απαραίτητο να 
γυριζουν οι αρμόδιοι στά βουνά και 
οτα αεροδρόμια για να βγάλουνε 
ουμµπεραοµα Τὸ ποιοι πρεπει να 
παρουνε και το ποιοι ὀχι Εμεις θά 
προτείνουμε τις αποψεις και ελλεί- 
Ψεις µας στο ΔΣ καὶ αυτό ουνολι- 
κά στον αρμόδιο Φορεα. Εδω πρε- 
πει να κάνουμε µια ευχή να εἶναι 
γνώστες καὶ να κρίνουν αμερόλη- 
πτα τά γεγονότα οἱ υπεύθυνοι του 
ψορεα 
- Τελος Φιλοι αναγνώστες. οι ευ- 
χες η ογωνιστικοτητα. ῃ δύναμη. 
Ίο κουράγιο. οι προσπάθειες γιά 
βελτιωση και εξυγιανση καὶ οἱ κρ!]ι 
κες υπόσχονται ενα καλυτερο µελ- 
λον Αν κάποιον απο εµας τον 
εγκοταλειψουνε αυτα. θὰ πρεπει 
να αποουρθει 

Χρ Μπιστας 

Άθηνα 


4 Τοιώνας Γιάννης, Καστορια: Δὲν γνωρι- 
ζουμε Ἱποτα περισσότερο γιὰ Τὸ θεμα. 
αυτό. πρὸς το παρον. 

4 Ματζούρης Αντώνης, Αχαρναί: Νοµίζου- 
µε ο11δὲν παραµελουµε τα ελληνικαθεµα- 
τά οπως αποδεικνύεται απο τὰ περιεχόµε- 
να αυτου αλλά καὶ τῶν προηγούμενων 
τευχών. Τα λαθη που εμφανίζονται στον 
ηµερηοιο Τωπο ος οεροπορικά θεματα δεν 
προκειται-δυοτυχως-νά σταματήσουν. Λά- 
βαμε υπόψη Τις υπόλοιπες υποδείξεις σας. 
3 Παπαυγερης Θάνος. Κατω Πεύκη; Τὸ 
πυραυλικα αντιαεροπορικά συστηµατα εἴ- 
ναι κατάλληλα µονο γιά αντιαεροπορικη 
άμυνα. Τα αντιαεροπορικά πυροβόλα µπο- 
ουν συνηθως να χρησιμοποιηθούν καὶ γι 
επίγειους στόχους. Γιά τὸ δευτερο ερωτη- 
μα προβλέπουµε Την πᾶροδο πολλὼν ετών. 
Ὑπομονη! 

ᾱ Αγγελόπουλος Παναγιώτης, Μοσχάτο: 
Στα τευχη Νο 24 ᾱ 35 της «» θὰ βρείτε 
εληιζουµε ολες τις απαντησεις 

9 Μαρκατος Ιωάννης, Κερκυρα. Εξετάζου- 
µε τὸ θεμα 

9 Παπανικολάου Ἰωάννης: Αυτό πού µας 
ἔπτατε, ἤδη γινεται 

3 Ῥαγκούσης Δημήτρης. Αυτα τα λάθη θὰ 
γινονται γιά οσ0 διάστηµα οἱ δημιουβγοι 
Ίσως Θά παραµενουν ἄσχετοι μέ Τὰ αερο- 
πορικα θέµατα και την ορολογία. 

4 Κατοικιώτης Βοσιλης, Ιλίσια Όλα οσα 
ωποστηριξαµε και υποστηρίζουµε ο συτὸ 
τό θεµα εἶναι τεκμηριωμένα πάνω σε γεγο- 
νοτα. τα οποια και εκθέτουµε Εαν εσείςτα 
Ῥλεπετε ολα κάτω απὀ τὸ πρισµα τῆς 
κηδεµονίας µιας µόνο υπερδυναµης, αγνο- 


εἶπε επικίνδυνα τὰ ἔργα τής ἀλλης. Δὲν 
χωρουν δικαιολογίες για εγκληµατα στὸ 
χωρο της Πολιτικης Αεροπορίας. 
5 Κουτσούρας Γεῶργιος. Πάτρα: Ευχαρι- 
στοὺμε γιὰ το γράμμα σας καὶ την επισῇ: 
µανση του λάθους. Μάς κάνει εντυπωση 
Όμως που γιά ενα Τόσο μικρό λάθος κινητο: 
ποιηθηκαν τόσοι Επιστολογρᾶφοι, ενώ γιὰ 
ἄλλα σηµαντικά θεματα που αναλύουµε 
ελαχιστοι εξέφρασαν τή γνώμη τους. 
9 χαρουση Χάρη, Θεσ/νίκη: Συµφωνουµε 
µε τὰ περισσότερα απ᾿ ὅσα µάς γράφετε, 
αν καὶ ουχνῶ καταφευγετε σὲ λεκτικές 
ακρότητες ποὺ δὲν δημοσιεύονται. Τὴ μᾶ- 
χη ποὺ αναφερετε τη δίνουμε από τὸ Ίο 
Ίευχος καὶ ουνεχίζουµε. 
4 Ῥόκιζας Γιωργος. Άργος: Χαιρόμαστε 
πού εχουμε τοσο παρατηρητικούς αναγνώ- 
στες. Τα βιβλια που αναφέρετε υπάρχουν 
μονο στα Αγγλικὰ. Το Γραφείο Ενημερώσης 
Κοινού Π.Α. (τηλ. 3222421) ἴοως µπορὲοει 
γα φας βοηθήσει γιά Τὸ επαγγελµατικό 
θεμα. Τὰ μοντελα ποὺ σᾶς ενδιαφέρουν 
µπορείτε να τὰ αγοράσετε ταχυδρομικά 
απο µοντελιοτικά καταστηµατα τῆς Αθή- 
νας 
5 Σοµίδης Ιωάννης: Τα βιβλία υπάρχουν. 
Τα περιοδικά ποὺ αναφέρετε ἐκλεισαν. 
λάβαμε υπόψη τίς υποδείξεις σας. 
3 Αντωναδάκης Φανουριος. Αθήνα: Εάν 
αγοράσετε τὰ επόµενα Τεύχη µόνο γιά νὰ 
δεῖτε ἂν θὰ υπάρξουν µεταβολὲς ποὺ θὰ 
Ἰκανοποιοὺν εσας, μᾶλλον θὰ απογοητευ- 
τείε. ΣΚ. 
ο Μπελλος Νίκος, Ν. Ιωνία: Επιοτολὲς οὖν 
τη δική σας μάς βοηθούν νά ξεπερνάµε 
ολα τὸ εμπόδια. Ευχαριστούμε. 
5 ἔραος Άκης, Πειραιάς. Τὰ πραγματα 
δεν εἶναι τόσο ἀπαιοιόδοξα, 
3 Παπούδας Δημήτρης, Χρυοο Σερρῶν: 
Ἐνχαριστουµε: Οἱ υποψίες µας οπφεβαιό- 
καν 
5 Ζηρης Β.. Γιάννενα: Δὲν προβλέπουμε 
γα ασχοληθουµε µε τῷ θέμα αυτό στό 
μεσο μελλον, 
» Καριίδης Κώστας. Άγιοι Ανάργυροι 
Πολλα πράγματα εἰναι φανταστικά μἐχρινά 
αποδειχτεί τὸ αντίθετο. Γιά τόσυγκεκριµέ- 
νο θέμα δεν γνωρίζουμε περισσότερα 
3 Γκιάλας Γερασιμος, Πειραιας. Τι θὰ 
λωτε να Ύράψουμε γιά Τὸ συγκεκριµένο 
περιοδικό-που ἔκλειοε-γιᾶ νά μὴν φαΐνε- 
ται ὁχι τὸ «αγνοούμε»; Σχετικα μέ τὸ θέµα 
του Ε:20 δεν γνωρίζουμε περισσότερα. 
9 Χουλίδης Γεώργιος. Καβάλα. Τὰ τεσσε- 
ρα απὸ τά ἕξι κράτη ποὺ νομίζετε ότι «τα 
καταφερνουν. εχουν η εἶχαν εμπλακεί 
προσφατα σε χρόνιους πολέμους. Εξακο- 
λουθείτε λοιπὸν να τά θεωρείτε παράδει- 
Ύμα Προς μίμηση, 
3 Γεωργίου Γιῶργος, Πειραιάς: Δὲν εἶναι 
ευκολο να απαντήσουμε οὲ τετοια ερωτῇ- 
ματα 
3 Πατζακος Στελιος. Αθήνα: Μπορουν νὰ 
χρησιμοποιηθούν γυαλιστερά χρώματα µέ 
Δερογράφο, αλλα τὸ καθαριοµά Ίου θὰ 
Ἀρεπει νά γίνει πολὺ πιό σχολαστικα. Τα 
μοντελα που σας ενδιαφέρουν κυκλοφο- 
Ρον σπιν Μ/(3 ναὶ 1/48 απο τίς εταιρείες 
(πο. Ες]. Με]οι κ.α. 
3 Κεκρίδης Άκης. Καβάλα: Δέν έχουµε 
δυστυχως τα βιβλΙὰ πού ζητατε. 
3 Παπαδόπουλος Ἰωάννης, Θεσ/κη: Μὴν 
Έεχνατε οτι τὸ μελλον τού ἀνθρώπου εἶναι 
στὸ Διάστημα, 
3 Αθανασίου Ευάγγελος. Θεο/κη΄ Μ οραση 
των Χειριστων πολεμικών αεροσκαφών 
Ἀρεπει σε κάθε περιπτωση να εἶναι ἄριστη. 
4 Αρχοντής Παναγιώτης, Καρδίτσα: Ευχα- 
ριοτουμε, αλλὰ δὲν δηµόσιενουµε σκίτσα 
ανογνωστων. Πάντως. χρειάζεστε ακόµα 
πολλη εξάσκηση. 
3 Τοιτινίδης Τριαντάφυλλος, Μιλάνο: Φὰ 
θελαμε νὰ δούµε πρωτα ενα δείγμα τῆς 
δουλειας σας. 
3 Κουταας Αθανάσιος, Αθήνα; Μπορείτε 
να πάρετε τς πληροφοριες που θελετε 
απο τις ΘνΠΙΤΟΙΧες ἄερολεσχες. 
3 Μυστακιδης Θ., Κομοτηνή: Δεν µπορού- 
µε γὰ δημοσιεύσουμε φωτογραφίες χωρίς 
κάποιο συγκεκριµένο λόγο. 
3 Εξαρχάκος Γεώργιος. Καλαμάκι Εἶναι 
ὄνσκολο νά καλύψουμε ολες τὶς βιοµηχα- 


μι 
ᾱ Ὕγκλας Θεόδωρος. Αυστραλία: Νομίζα- 
με ὁτι εκεί Που βριοκεοθε 66 εἰχατε λύσει 
αὐτὰ τὰ προβληματα! Τα τευχη Νο 1.2. 3.6. 
-4 10,1) 18 18.18 εχούν εξαντληθεὶ ἓιά 
τα υπολοιφά δα πρεπε! γαµας οτείλετε 150 
ἂρχ. γιὰ τὸ καθένα µε επιταγη 

5 ἁημητριαδης Άνεστης, Ξ008η: Οἱ απαν- 
Ίησεις εἶναι αρνηικὲς στὰ περισούτερα 
ερωτηµατα 

3΄ Χανζηδάκης Μιχάλης. Αθήνα; Η βασικη 
Ίδεα εἶναι πραγματι παλ. Ἡ ΤΕλειοποἰηση 
της ομῶς που εχει καὶ πρακτίκη αξία, εἶναι 
πολυ πρόσφατη διότι εφαρμόστηκε Τελνο- 
Ἅσγια ἄγνωστη την ΕΠΟΧΗ εκείνη, 


κ. 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΑΜΥΝΑ 


ΣΥΜΦΩΝΙΑ ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΓΩΓΗ 
ΤΟΥ ΠΥΡΑΥΛΟΥ 8ΤΙΝΘΕΒ 


Εει ευρωπαικα κράτη συµφωνησαν νὰ παραγουν περιποι 
φορητοὺς αντιαεροπορικους πυραυλους ΕΙΜ-92Α Στινγκερ 
νεραλ ΝΤαιναµικς µέ ουνολικό κοστος ἑνα δισεκατομμύριο δολ 
(«Π» Νε ελ. 23). Τη συµφωνια έχουν υπογράψει η Ελλ 
Τουρκια. η. Ιταλία. η Όλλα η Δυτική Γερμανία καὶ Βελγις 

διαφερον εχουν δείξει επισης η Δανία και η Νορβηγια Αξίζει να 
οηµειώθει οτι υπᾶρχοῦν Καὶ ευρωπαικοί πύραι Όπως ο 
βρετανικος Μηλθουπάιη τῆς Σόρι Μπραδερς. « 
ΒΒ6 70 καὶ ο γαλλικος Μιοιραλ τῆς Ματρα 
πύραυλος διαθετει τὸ πλεονέκτημα τού Οτι δε 

πεύσης µετα την εκιοξεύση καὶ ΟἩΙ Εχει µεγαλύτερο ποοόοτο 

Ἡ συμφωνία δινει τὸ δικαίωµα οτην Ευρωπη να παράγει ΤΟ 
εξαρτηματων του πυραύλου. Κάθε χωρα θα ουµµετεχει οτη: 
Ί µε ποσοστό ανάλογο τοῦ αριθµοὺ τω. 

Ο πύραυλος Σηινγκερ βριοκεται ΟΕ Παρα 

Τρατο απο τὸ 1981 
Κατασκε 


19.000: 
τζε 


σουηδικέ 

Όμως « 

απαιειται συνεχιση 
τῆς οκ 

Ευστοχίας 
100’ τῶ 
παραγω πυραύλων που ϐ 
γη απο το 1978 
Μεχρι σήµερα 
πυραυλος βαοιζε 
και 


και εφοδιαζει τον αµερικανικο, 


έχουν παραχθει 5 000 µοναδες 
μιά κεφαλή ΠαθηΤΙΚΗΙ 


καθοδήγησης 
Το ολο οι 
πναΧΡΗΟΙµΟΠΕ 


: κιλα καὶ 
περιεχει τα 
1η εχθρς 


ται ος 
Εχει εµβελεια 5 χλμ 
περιλαµβάνει μιά ε 
αΠαραιῆτα Πλεκτ 
(ΕΕ) Ο πύραυλος 
σωληνα εκιόξευοης 


[μα ζυγίζει περιπου 1 
ούµενη λαβή 
1 οὐοτηµα αναγνώρισης φιλε 

απορριπιόμενο, 


ικά και 
περιεχεται ο. εναν οφραγιοµενς 
µηκους 1.5 μέτρου. Η Τελική 
ερ δεν εχει καθοριστει ακοι 
Προοπτική. ΕΠΙλΟΥΗς. γής 
(Ραφοΐνο Ορίίσα! 5θ0Κοι Τε 


 αμΟρφω 

υπάρχει η 
γκερ ΡΟ5Τ 
Ἠπιαιι) µε κεφΏλῃ που περιέχει ουστηµα 
ὑπεριώδεις 


τα ανΙχ οτοχου με υπερυθρες και µε ακτίνες 


Μπράντλεϊ και ἄλλα τεθωρακισμέ 
να συστΏµατα τοῦ ΝΑΤΟ απὀ αντι: 
αρματικά ελικόπτερα καὶ αεροσκά 
φη. Ἡ πρώτη Πυροβολαρχία Μ247 
θά αναπτυχθεί στην κεντρική Δ 
Γερμανία το Σεπτέμβριο τού 1985 
Ο αμερικανικός οτρατός θά εφοδι- 
αστεί µε 618 µονάδες. Τό ραντάρ 
του Ὀἶνθά διαθετει ξεχωριστές κε: 
ραΐες ερευνας καὶ παρακολούθη- 
σης στόχων µε ενσωµατωµενο σύ 
στηµα ΕΕ Ἡ κυριότερη απειλῃ 
επιλέγεται καὶ παρακολουθείται 
αυτόματα απὀ τὸ ούστημα ελέγχου 
πυρος, ενώ η ερευνα γιά ἄλλους 
οτοχοὺς ουνεχιζεται Από τὸ δι 

λες πλήρωμα απαιειται µόνο τὸ 
πατηµα ενος διακόπτη. Τὸ Μ2Α7 
ππορεί νά καταστρέψει καὶ μικρούς 
στοχους, όπως οι πύραυλοι αντι- 


ΕΤΟΙΜΟ ΤΟ ΠΡΩΤΟ Μ247 
ΦΟΤ ΥΟΗΚ (ΡΙΝΑΡ) 


Τὸ πρώτο αυτοκινούμενο αντιαε 
ροπορικό σὕστημα Μ247 861 Υοικ 
τής Φόρντ Ἔροσπεις είναι ήδη 
ετοιμο καί η παραγωγῇ του συνεχ 
ζεται µε ρυθµό δύο μονάδων τὸ 
μήνα, Το Μ2ά7, γνωστο καὶ σὰν 
ΒΙΝΑΟ (ΟΙΝΙδΙΟΝ ΑΒ ΌΕΕΕΝΟΕ) 
αποτελείται απὸ τὸ σασὶ τού Μ-48 
οτό οποίο έχει τοποθετηθεί θωρα 
κισµένος πυργίσκος μὲ δύο πυρο 
βόλα Μπόφορς τών 40 χιλιοστων 
ραντάρ τὴς Γουξστινγκ Χάουζ, 
κομπιούτερ ελέγχου πυρος καὶ α- 
ποστασιοµετρο ακτίνων λέιζερ. Ο 
ρόλος τοῦ Μ247 εἶναι νὰ προστα- 
τεύει τὰ Μ.Ι ΄Αμπραµς, τὰ Μ.2 


ραντάρ (τύπου ΗΑΒΜ και ΑΙ ΑΒΜ) 
Χρησίμοποιει βλήματα πού µπο 
ρούν να εκραγούν ερχόµενα σ 
επαφη µε το στΟοχο καὶ αλλα πού 
εκρηγνυνται σε απὀσταση Μια ρι 
πἠ τεσσάρων βλημάτων μὲ πυρο- 
σωλήνα προσεγγΙσης ειναι ικανά νά 
καταστρεψουν εναν αντιαρµατικὀ 


πυραυλο Το Μ247 εχει υποστεί 
περιπου 2300 εικονικες επιθέσεις 
απὸὀ Α-10. Ε-16. Ε-111, ΑΗ-64Α και 
Ο0Η-568. µενοντας στατικο η κινου 
µενο µε ταχύτητες µεχρι 48 χα ω. 
καὶ εχειφἑρει πολύ καλά καὶ γρῆγο- 
ρᾳ αποτελέσµατα, σύµφωνα µε τὴ 
Φόρντ Έροσπεις 


Ο-180 ΚΑΙ Ρ-3 ΟΡΑΊΟΝ. 
ΓΙΑΕΓΚΑΙΡΗ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗ 

ΚΑΙ ΕΛΕΓΧΟ πα 


ἩΗ Λοκχιντ µελετά τις προοπτικές 
ποὺ υπάρχουν γιά νὰ προσφέρει 
αεροσκάφη τύπου Ο:130 Ηρακλής 
καὶ Ρ-3 Ορᾷιον. κατάλληλα Τροπο- 
ποιηµενα γιά έγκαιρη προειδοποίη- 
ση Καὶ ΕλΕΥχΟ µε Τη Χρήση τοῦ 
ρανταρ ΑΡΦ-125 της Τζενεραλ Ε- 
λεκτρικ, πού διαθέτει τὸ Ε-20 Χο 
και. Ἡ εταιρια ισχυρίζεται ότιαρκε- 


τες χώρες. μεταξυ των οποίων ο 
Καναδας; η Γαλλία, η Σουηδία καὶ η 
Αυστραλία, ενδιαφέροντα! για ἑναν 
τετοιο τυπο αεροσκάφους που αἱ 
ναµενεται οτι θά κοστίζει 45-60 
εκατ. δολάρια, Η πιθανότερη θεση 
γιά τὸ ραντάρ-μανιτάρι εἶναι στὴ 
ράχη τῆς ατράκτου. Ένα ΤΡΟΠΟ: 
ποιημενοΡ-3Β Όραιον. εφοδιαοµε- 
γο μ΄ ενα τετοιο ραντᾶρ ελπίζεται 
οτιθά πετάξει δοκιμαστικά τὸ 1984. 
με τήν προύποθεση ὁτι τὸ αµερικα- 
γικό πολεμικό ναυτικὸ θά δώσει τίς 


απαραίτητες πληροφορίες απὀ τήν. 
πείρα πού ἔχει µε τὸ Ε-20 


ΑΤΕ: ΤΟ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΟ 
ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΟ ΜΑΧΗΤΙΚΟ 


Τά νέα σοβιετικά µαχητικἁ. όπως 
τὸ ΜΙΘ-28 Φάλκραμ καὶ τὸ 8-27 
Φλάνκερ - γιά τα οποία µπορείτε νά 
διαβάσετε περισσότερα σὲ άλλες 
σελίδες αυτού τού τεύχους - πρό: 
κεποι να ενταχθούν οτη δύναμη 
τῆς πολεμικής αεροπορίας τῆς ΕΣ- 
ΣΔ στά αµέσως επόµενα χρονια 
μειώνοντας ετσι δραστικά την τε. 
Χνολογική ανωτερότητα τῶν ΗΠΙΑ. 
στον τοµέα τῆς αεροπορικής υπε. 
ροχῆς. Αυτό εἰχε σαν αποτέλεσµα 
τὴν επανεμφάνιση τῆς ανάγκης 
ενός νεου αμερικανικού μαχητικού 
καὶ του προγράµµατος ΑΤΕ (ΑΦναη- 
ορθά Ταοίἰσα! Εἰ9/Ιθι). Στοχος τού 
ΑΤΕ εἶναι η διατήρηση τής µεγάλης 
ευελιξίας σὲ υποηχητικες ταχύτη- 
τες που κατορθώθηκε µε τα Ε-1δ 
καὶ Ε:16 καὶ ταυτόχρονα η δυνατὸ- 
Ὥτα υπερηχητικὠν ταχυτήτων τα- 
ξιδιού και δύσκολων ελιγμών σ 
αυτες τις ταχύτητες. Παράλληλα 
επιδιώκεται η χρησιμοποίηση ὁ- 
πλων καὶ φορέων οπλισμδυ ποὺ θά 
εξεχουν ελάχιστα απο τῆν αεροδυ- 
Νναµική επιφάνεια τού αεροσκᾶ- 
Φους γιά λόγους μειωμένης οπι 
σθελκουσας καϊΊχνους στά εχθρικἁ 
ᾱρ. Άλλα πλεονεκτήματα θά 
η αυξηµενη επιχειρη' 


εἰνι 


ροψη, η χρήση νέων υλικὠν πού θά 
προσφέρουν µικροτερο βάρος καὶ 
θα συμβάλλουν στὴ µείωση τοῦ 
Ίχνους τού αεροσκάφους οτά αντ- 
παλα ῥαντᾶρ. ἢ πολύ µεγάλη ακτίνα 
ὅρασης. η ικανότητα επιχειρήσεων 
απο μικροὺς και ημικατεστραμμέ 
νους διαδροµους. η υπαρξη εσωτε- 
ρικών ουοτηµάτων ηλεκτρονικού 
πολέμου γιά αυξημένη επιβιωσιµὀ- 
τητα καὶ η Χρηοιμοποίηση ακροφυ- 
οἰων δυο διαστάσεων µε κατευθυ- 
νόµενη ὤση γιὰ βραχύτερη απο: 
προσγείωση καὶ πιό αποτελεσµατί- 
κοὺς ελιγμούς στίς αερομαχίες 
Εξι εταιρίες (Μπόνηκ, Τζενεραλ 
Νταϊνάµικς, Λόκχιντ, Μακντονελ 
Ντάγκλας. Νόρθροπ καὶ Ρόκγουελ) 
θὰ υποβάλλουν τίς προτάσεις τους 
τὴν ερχοµενη άνοιξη. Προβλέπεται 
οτι τὸ ΑΤΕ θ6 εἶναι επιχειρηοιακά 
ἔτοιµο περι τὰ µέσα τῆς επόμενης 
δεκαετίας 
ο Η Πρατ 8 Γουπνι καὶ ῃ Τζενεραλ 
Ελέκτρικ θὰ διαγωνιοτούν γιά τὸν κΙνη- 
υ΄ μελλοντικού μαχητικού. Ἡ 
πρωτη οχεδιαζει τὸν ΡΝ/ 5000 και η 
δευτερη τον ΘΕ27 Ο κινητήρας που θά 
εγκρῖθεί θὰ εχει αυξημένο λογο ώσης 
προς βαρος από τὸν στάνταρ Ε100 τῆς 
ΡΑΝΝ, 607. Ἄγότερα εξαρτήματα, 25: 
χαμηλότερο κόστος, οὕξημενη αντοχή, 
καὶ µειωμενη αναγκη γιά µετακαυση Τα 
πρωτότωπά τους προβλέπεται ὅτι θα 
Εἰναι ετοιµα Τό Τ988. 
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Η ΤΟΥΡΚΙΑ ΠΡΟΧΩΡΕΙ 
ΣΤΗΝ ΑΠΟΚΤΗΣΗ 
ΕΡΓΟΣΤΑΣΙΟΥ 
ΠΥΡΗΝΙΚΗΣ ΕΝΕΡΓΕΙΑΣ 


Η δυτικογερµανικη κυβέρνηση υ- 
ποστήριξε πρόσφατα τήν προσφο- 
ρά τῆς εταιρίας Κραφτβορκ Γιούνι- 
ον (ΚΝΝΟ), γιά τήν κατασκευη ενος 
σταθμού παραγωγἠς πυρηνικής ε 
νέργειας στὴν Τουρκία, µε πιστω- 
σεις ύψους 1.4 δισεκατομμυρίων 
μάρκων (45 δισ. δρχ.). Η ΚΙΝ εἶναι 
Ὀυγατρική της Ζίμενς καὶ προόπα 
θεί νά κερδίσει τὸ συμβόλαιο πού. 
θά τῆς επιτρέψει να κατασκευάσει 
τὸν δυναμικότητας 1.000 Μεγαβάτ 
πυρηνικο σταθµο κοντα σε λιμάνι 
τῆς Μεσογείου Ο σταθµος αὐτὸς 
θα ειναι η πρωτη πυρηνική µονάδα 
τῆς Τουρκίας. Προσφορές εχουν 
γίΝει απὀ άλλες πέντε ξένες εται- 
ριες που ανταγὠνιζονται γιά νά 
αναλάβουν τό αξίας ενός δισ. δο- 
λαρίων έργο. Οἱ εταιριες αυτές 
εἶναι οι Γουξστινγκχάουζ καὶ Ίζε 
νεραλ Ελεκτρικ τών ΗΠΑ, η Ατόµικ 

Ενερτζι του Καναδά (ΑΕΟΙ). η 
ΑΦΕ  Ατοµ τής Σουηδίας και η 
Φραματόμ τῆς Γαλλίας. Ενδιαφε 
ρον έχουν δείξει επισης η βρετανι’ 


κή καὶ η σοβιεΊικη πυρηνική βιοµη- 
χανια γιά τη:  «Ἠση αντιδραὀτή- 
ρων. Ὅπως »Ὁ. λλοι κατασκευα 


στες πυρην,κων οΤαθµων. ηδυτικο 
γερµανικη ΚΊΝΟ υποφέρει απὀ ελ- 
λείψη παραγγελιών τὰ τελευταία 
χρόνια, Αν καὶ αρκετες αναπτυσ 
σοµενες χώρες εχουν εκδηλώσει 
ζωηρό ενδιαφερον. ωστόσο τά αυ- 
Ἐανόμενα προβλήµατα τῶν εξωτε- 
ρικών χρεών τίς εμποδίζουν, νά 
προχωρήσουν σε αγορά 


ΥΠΕΡΟΓΚΕΣ 
ΟΙ ΠΑΓΚΟΣΜΙΕΣ 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


πενταετία 1975-80. Μέσα στὴν ἴδια 
περίοδο. η ΕΣΣΔ εξήγαγε όπλα, 
ποὺ η αξία τους ἦταν 4 φορές 
µεγαλύτερη απὀ τήν οικονομική, 
βοῆθεια πού χορήγησε. Η ἔκθεση 
αναφέρει επίσης ότιηΣ9β. Ένωση 
υπήρξε ο μεγαλύτερος εξαγωγέας 
ὁπλων στη Μέση Ανατολή καὶ στήν 
Αφρική 


ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΒΥΘΟΥ 


ΕΠΙΦΑΝΕΙΑΣ ΑΠΟ 
ΤΗΝ ΑΕΒΟΘΡΑΤΙΑΙΕ 


Η Αεροσπασιἀλ ετοιμάζεται νά 
πραγματοποιήσει τίς πρὠτες δοκι- 
µαστικὲς εκτοξεύσεις τοῦ νέου 
της πυραύλου ΦΜΑ9 εναντίον στο 
χων επιφανείας καὶ νά τον παραδώ- 
σει στίς δυνάμεις τού γαλλικού 
γαυτικοῦ τό 1984. Ὁ ΦΜΑ9 βριοκε- 
ται µέσα σε εἰδικες κάψουλες. οι 
οποίες θα εκτοξεύονται απὀ τούς 
πορπιλοσωλῆνες τών υποβρυχίων. 
Κάθε κάψουλα διαθέτει έναν προ: 
ὤθητῃ οτερεου καυσίµου. οοποιος 
θα τήν προωθεί μέχρι ενός ύψους 
80-50 µέτρων επάνω απὀ τήν επι- 
Φανεια της θάλασσας, οπου θα 
Ύίνεται η πυροδότηση Του πυραύ 
λου. Τό οχετικἀ μικρό ύψος διαχω- 
ρισμού τοῦ πυραύλου απὀ τὴν κά 
Ψουλα κάνει τὸν 5ΜΦ9 δύσκολο νὰ 
εντοπιστεί καὶ περιπλέκει τίς προ- 
οπάθειες επισήµανοης τού σηµεί- 
ου εκτόξευσης. Η Τροχιά τού πυ 
ραύλου απὀ τὸν τορπιλοσωλήνα 
μεχρι Τὸ στόχο θα υπολογίζεται Καὶ 
θά ελέγχεται ουνεχώς απὀ ενοω- 
µατωμένο ηλεκτρονικὀ υπΟΛογι 
στη. Αρµόδιοι τής γαλλικής κυβερ 
νησης δήλωσαν Οτι ο ΞΜΞ9 αποτε- 
λει ἕνα οπλο µόνο γιά τὸ γαλλικο. 
ναυτικο καὶ ὁτι δεν προσφερεται 
για εξαγωγές προς τὸ παρον 


ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΕΣ ΔΑΠΑΝΕΣ 


ΓΙΑ ΑΛΛΑ ΔΥΟ ΧΡΟΝΙΑ ΘΑ 


ΤΗΣ ΠΕΡΑΣΜΕΝΗΣ 


ΕΠΙΣΚΕΥΑΖΕΙ Η ΕΑΒ ΤΟΥΣ 79 


ΔΕΚΑΕΤΙΑΣ 


΄Ἔκθεση τής Αμερικανικής Υπηρε- 
σίας Ελέγχου Εξοπλισμών καὶ ΑΦο- 
πλισμού (ΆΟΌΑ], ποὺ δημοσιεύτη- 
κε πρόσφατα, αναφέρει ὅτι οἱ παγ- 
κόσμιες δαπάνες γιά εξοπλισμούς 
ἐφθασαν στὸ σὐνολικὀ ποσὀ τῶν 
600 δισεκ. δολαρίων µέσα στὸ 
1980. Η Μέση Ανατολἠ εἰναι εκείνη 
πού υπερβαίνει τὸν ετήσιο µέσο 
ὁρο τῆς αὔξησης τών στρατιωτικών 
δαπανών στή δεκαετία 1970-80 
Στὴν ἐκθεση τονίζεται ὅτι η σοβίε- 
τική μυστικότητα έχει εμποδίσει τὴ 
δημιουργία ενὸς αποδεκτού δίε- 
θνούς προγράµµατος ελέγχου αυ- 
τὼν τὠν δαπανών. Αναφέρει ακόµα 
ὁτι οι χώρες ποὺ ἔκαναν τίς περίσ- 
σότερες εισαγωγὲς ὅπλων μεταξύ 
1971-80 ἦταν τὸ Ιράν, τὸ ἱρᾶκ, η 
Συρία, ο Λίβανος καί τὸ Ισραήλ. Οι 
ΗΠΑ, η Δ. Γερμανία, η Γαλλία καὶ η 
Ἀγγλία, πού είναι οι μεγαλύτεροι 
εξαγωγείς όπλων στὴ Δύση, ἐδω- 
σαν η κἄθε µιά οικονοµικἡ βοήθεια 
µεγαλύτερη απὀ τὴν αξία τῶν ὁ- 
πλων ποὺ εξήγαγαν µέσα στήν 


ἩΗ. ΕΑΒ εξασφαλισε γιά ἄλλα δυο 
Χρόνια τῆν επισκευή καὶ ουντήρηση 
τών κινητήρων 79 τῶν αεροσκα- 
Φφων τῆς αµερικανικἠς πολεµικῆς 
αεροπορίας στήν Ευρωπη. Η πρώτη, 
ουμφωνία, ποὺ εἶχε γίνει τὸ 1980 
ἦταν διαρκείας Τριών χρόνων καὶ η 
πρωτη. µεγαλη διεθνής επιτυχία 
της ΕΑΒ. Η επισκευή τῶν αµερικα 
νικών αεροκινητήρων εἶναι η πιό 
ουναλλαγµατοφόρα εργασιατῆς ε 
ταιρίας. 


ΠΥΡΑΥΛΟΣ ΚΡΟΥΖ 
ΑΟΡΑΤΟΣ ΣΤΑ ΡΑΝΤΑΡ 


Η Τζένεραλ Νταϊνάμικς, πού αντα- 
γωνιζόταν μὲ την Μποινγκ καὶ τὴ 
Λόκχιντ, κέρδισε τελικά τό συµβὀ- 
λαιο γιά τὴν κατασκευἠ περίπου 
1:900 πυραύλων Κρούζ (ΑΟΜ - 
Αάναποθά Οιήθο ΜΙςείθ) αέρος- 
Εδάφους. Ο πύραυλος ΑΟΜ θά 
εἶναι επιχειρησιακά έτοιμος, απὀτό 
1987-88, καὶ θά χρησιμοποιεί τε- 
Χνολογία Στέλθ, ποῦ θά τὸν κάνει 
«αρατο» στὰ εχθρικά ραντάρ 


ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΑ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ ΠΑΡΑΒΙΑΣΑΝ. 


ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΕΝΑΕΡΙΟ χωρο 


σκάφη, µε 


10 10 1983 σε 


Ἴδας καὶ Παρεβησαν 
ωσε 2 περιπτώσεις προκάλεσα 
Ἱθμοὺς ρανταρ Η Ε 
γιατι ο τρόπος που 
υμένοι 


Ίκων νησιων απο τὸ ε 


αεροσκάφη 
19 περιπτωσεις 

παραβιᾶσε 

αποδέχθηκ απαντη: 

μηνεια 


ΤΟ ΙΥΝΧ ΕΚΤΟΞΕΥΕΙ 


ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ ΗΕΙΙΕΙΒΕ ᾿ 


Τὸ ελικόπτερο Λινξ της Γούεστ. 
λαντ εκτόξευσε πρθσφατα µε επι 
τυχια δύο αντιαρματικούς πυραύ- 
λους Χελφαιρ της Χιουζ εναντίον 
στόχων εδάφους, Ἠταν η πρώτη 


φορά πού ενας αμερικανικός υπε- 
ρηχητικος πύραυλος εκτοξεύθηκε 
απο μή αμερικανικό ελικόπτερο. Η, 
δοκιµή αυτῆ απέδειξε ὀχι μονο τή 
συµβατοτητα τού ΛΙνξ και του Χελ- 
φάιρ. αλλα καὶ τὴν εναλλαξιµότητα 
µεταξύ νατοϊκων ουστηµάτων. Ο 


βαση 
} περιπτά 
τοὺς κ ες εναέριας κυκλοφ' 


αναγνώρισαν. καὶ 

ἨΗ αµερικς 
τῇ διάρκεια τῆς ἄοκησης ΝΤΙΟΠΛΕΙ 
η λύπη της 

ικανοποιητική». τονιζοντε 


Αμερικανώ' 


ροπλανοφόρο Αἰζενχάουερ 
εις τον εθνικο εναέριο 


παρεμβς 

Πνική κυβερνηση διαµαρτυρ; 

ναν οιπαραβιασεις δείχνει οτι 

πι αμερικανικά αεροσκάφη 
-α άκρο μέχρι 

πναχαίτισαν τὰ 

ική πλευρα παραδεχθηκε 


Ἡ ελληνική κυβερνηση 
τι διαφω 
τι δηλαδή τὰ αμερικανικά 
λλουν οχέδια πτήσης Ο1ἱ6 


πύραυλος Χελφαιρ ειναι ἑνας αντι- 
αρµατικος, ημιενεργός πύραυλος 
τρίτης γενιᾶς κατευθυνόμενος με 
ακτινες λειζερ Έχει εµβελεια 6 
χλμ. και µπορεί νά εκτοξευθεί µε 
οποιεσδήποτε καιρικὲς συνθήκες, 
ημερα καὶ νύχτα, ακοµα καὶ όταν τὸ 
ελικόπτερο εἶναι κρυµµενο πίσω 
απὀ Φυσικα εμπόδια. Τὸ ΛΙΝ, ε- 


κτὸς απο τὴν (κανοτητα του γιά 
µεταφορα 10 στρατιωτών, µπορεί 
νά εξοπλιστεί μὲ οκτὠ συνολικά 
πυραύλους Χελφαιρ 


ΕΥΛΥΓΙΣΤΗ ΠΤΕΡΥΓΑ 
ΣΕ Ε-Ί111 


Ἓνα φιλόδοξο πρόγραµµα τής 
ΝΑθΑκαϊτῆς αμερικανικής πολεµι- 
κης αεροπορίας, η µελέτη µιας 
πτέρυγας µε ευλύγιστα χείλη προ- 
οβολῆς καὶ εκφυγῆς στή θεση τῶν 
συμβατικών φλάπς, σλάτς καὶ οπόι- 


λερς. περνά σενέα φάση. Πρόσφα- 
τα η πτερυγα αυτή τοποθετήθηκε 
σ΄ ἕνα Ε-Ί11/ΑΕΤΙ (Αάναποθά.ΕΙ- 
οὐίοι Τουμποίοργ Ιπἰθᾳ/ΘίοΠ) το 
οποιο αναμένεται να πετάξει τὸ 
καλοκαίρι του 1984 µὲ σκοπό νὰ 
δοκιµασθε! η συμπεριφορὰ της 
στον αερα καἰνα γίνουν πρόσθετες. 
βελτιώσεις 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


τού ΝΑΤ 
πόλη ΚΟ 
βάση αυτην 

οποιησ Α Α 
τοῦ «ει 


κοντά στήν 
Από τὴ 


ίσια εκσυγχρο 
τήν Ευρωπη 
Αἰήροιπθ Εαἠγ ΜΜαππίπα 
πού προβλεπει τὸν εκου 
17, οελ. 9, καὶ «Π» Νο. 


ΒΕΛΤΙΩΣΕΙΣ ΣΤΟ. ΣΤΟ 
ΡΑΝΤΑΡ ΤΟΥ { ΟΥ Ε-Ίί 16 


σύμφωνα 


χρονισµό, 
σελ. 9) 


Τό βελτιωµενο ραντάρ τών Ε- 160 
καὶ Ώ θά εἶναι γνωστό σὰν ΑΝ/ΑΡΑ- 
68 καὶ ὄχι σαν «βελτιωµενο ΑΡ- 
66», Τό ραντάρ αυτό τῆς Γουξ 

στινγκ Χάουζ διαθετει τώρα Ποµπο, 
διπλής λειτούργιας καϊπρογραµµα 

τιζόµενο επεξεργαοτῆ σήματος µε 
αυξημένες δυνατοτητες που περι- 
λαμβανουν έρευνα µεγαλης απὀ- 


τουρκική 
ης Της χὠ 
ιομού τῶν 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΕΤΟΙΜΗ Η ΒΑΣΗ ΤΟΥ ΝΑΤΟ 
ΣΤΟ ΙΚΟΝΙΟ ΤΗΣ ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


Ὁ ἄρχις 
ονια (ἰκό 
επιχειροῦν η 
ΝΝΑΟ; 


νά λειτουργεί από. τίς 
τια της 
η δυο αεροσκᾶφη 
οἷα τελούν υπό τ 
ορίας σύμφωνα μέ 
ρας. Τό νεοαεροδρόµιοε 
επίγειων οταθµών αεράμὺν 
έ τὸ πρόγραµµα ΝΑΕΘΙ5 (Ναίο 
οπιπεηί ΙηἰθᾳΓαίίοη 58ΠΠΠΙ). 
40 περιπου σταθµὠν (βλ. «Π» Νο 


χρονη ερευνα / παρακολούθηση. 
σε ουνδυασμὀό µε τὸ νεο πύραυλο 
περος-αερος ΑΙΜ-Ί20 ΑΜΒΑΑΜ. 
Στὸ µεταξυ η Γουεστινγκ Χάουζ 
ορασε ἑνα ΒΑΟ 1-11 γιά να 
δοκιμάσει στὸν αερα τὸ επιθετικο 
ραντάρ ΑΡΩ-164 του Β-ΤΒ. Τό 
ραντάρ αυτο θᾳ παρέχει δυνατότη 
τα παρακολούθησης καὶ αποφυγής 
τὴς µορφολογιας του εδάφους 
λεπτομερου τογράφησης. α 
κριβοὺς Πλοήγησης και παρακο: 
λούθησης στόχων στο εδαφος 


στασης. εκτίµηση απειλῆς. Ταυτό- 


ΕΚΘΕΣΗ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΑΜΥΝΤΙΚΟΥ ΄ ΕΞΟΠΛΙΣΜΟΥ 
ΣΤΟΠ ΠΟΡΤΣΜΟΥΘ 


Στά µέσα τοῦ περασμένου Σε- 
πτεμβρίου ἑγίνε στὸ Πόρτομουθ. 
τὴς Νότιας Αγγλίας η Έκθεση 
Εξοπλισμού τού Βασιλικού Ναύτι- 
κοὺ τὴς Μ. Βρετανίας. Παρουσιά 
στηκαν σύγχρονα αμυντικά συστή- 
µατα βρετανών κατασκευαστών 
μεταξύ τών οποιων τὸ ναυτικὸ τη- 
λεποικοινωνιακό οὔστηµα ΜΑΚΑΙ- 
ΒΑ τής Μαρκόνι, πολλαπλών χρῆ- 
σεων, παντος καιρού ναυτικό ραν 
τᾶρ ΑΝΝ56 τής Πλεσει, Χοβερκραφτ 
διαφόρων μεγεθών και αμυντικών 
δυνατοτήτων, εξομοιωτές απειλών 
εναντίον σκαφών, κατεὐθυνόµε- 
γες τορπίλες, αεροπλανοφόρα καὶ 


πολεμικά πλοια καθε είδους. αυτο- 
γυρα ναυτικής συνεργασίας και η- 
λεκτρονικοὺς υπολογιστές γιά διο:- 
κηση καὶ έλεγχο στή θαλασσα. Με- 
γάλη εντύπωση προκάλεσε η επἰ- 


δειξη ενός νέου μικρού χόβερκρα- 
Φτ της Μπρίτις Χόβερκραφτ Κορ- 
πορεισιον, τὸ οποίο µπορεί να εξ 

πλίστεί μὲ πυραύλους επιφανεῖας- 
επιφανείας καὶ επιφανείας-αερος 
(φωτό) Διαβέτει ραντάρ. αναπτύ- 
Ἰ-σει ταχυτητα 60 κόμβων και µπορεί 


νά µεταφερει 50-60 στρατιώτες ἠθ. 
τόννους φορτιο 

Η Βόσπερ παροι 
τὴς νεος φρεγατας ΜΚ18 µε µικρὀ 
προφιλ για α χαμηλότερο. 
Ίχνος στὰ αντίπαλα ραντάρ. Έχει 
μήκος 1068 µέτρα καὶ εκτοπισµα 
1.850 τόννους. Αναπτύσσει ταχύ- 
τητα 30.6 κόμβων καὶ έχει αυτοδυ 
ναµἰα 10.186 χλμ. Ο οπλισμός της 
περιλαµβανει πυροβόλο 4.5 ιν- 
τοών. τετρᾶκανο Σιγκαρντ2δ/ηπι, 8 
Εκτοξευτες πυραύλων. Οτοµατ.ε- 
λικόπτερο ΛΙνξ, πυραύλους επιφα- 
νειας-αερας Άσπιντε ἡ Σὶ Γοῦλφ. 
σύστηµα παθητικὠν καὶ ενεργητι 
κών αντιµετρων. καὶ σονᾶρ στην 
καρινα για εντοπισμό υποβρυχίων 
Η Μπριπις Ἔροσπεις παρουσια 
Ένα λεπτοµερεστατο καὶ εφαρμόσ 
μο πρόγραµµα µετατροπῆς Φορτη- 
γὠν πλοιων σε µικρᾷ αεροπλανοφό: 
ρα µέσα σε 48 ώρες, µε προσθήκη 
ραντάρ, πίστας γιά Χαριερ καὶ ελι- 
κοπτερα. πυραύλους προστασίας 
καὶ αντίµετρα. Δεν αποκλείεται η 
'δὲα αυτή να αποδειχθει μιά αποτε- 
ική λύση στὸ πρόβλημα τῆς 
της αεραµυνας χωρων 
ποὺ βρεχονται απὀ θάλασσα καὶ 
πρεπει να προστατεύουν πλήθος 
απο πιθανοὺς στόχους στά σύνορα 
τους 


ασε τά Οχέδια 


Φωτογραφία ενός ἱ «386 της τεχοσλοβακι- 
κης οεροπορ. 


Η 3 ΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗ 
ΤΩΝ ᾽ ΤΣΕΧΟΣΛΟΒΑΚΙΚΩΝ 


ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΩΝ 


ΣΤΟ ΑΕΡΟΔΡΟΜΙΟ 
ΤΗΣ ΜΙΚΡΑΣ 


Τέσσερα διθεσια εκπαιδευτικα 
τζετ τύπου |-39 ΄Αλμπατρος. κα 
τασκευασµενα απο την ΤσεχΟσλο: 
βακική εταιρια Αερο. κα!ενα επιβα: 
τικο που µετεφερε βοηθητικό προ: 
οωπικό, προσγειωθηκαν σης 209 83 
στό αεροδροµιο τῆς Μίκρας Θεο: 
σαλονικης. Είναι γνωστό τὸ θεμα 
πού δημιουργήθηκε γιὰ τὸ εὰν τὰ 
αεροσκάφη ἦταν στρατιωτικά ἡ πο; 
Ἀπικά, σε συνδυασμὸ µε τὴν απὀρ- 
ρίψη τού ατῆµατος των ΗΠΙΑ γιά τη 
χρηοιµοποίηση ελληνικών αερο 
ὄρομίων σᾶν ενδιάµεσων σταθµων 
φορα πολεµικου υλικού 
ειρηνευτική δυναµη στο 
5 τσεχοσλοβακικα αε 


Μια απὀ τις φωτογραφίες τῶν ἱ-38 που. 
προσγειωθηκαν οτὸ αεροδρόμιο τῆς ΜΙ: 
κρας καὶ ποὺ δημοσίευσαν οἱ εφημερίδες. 
Άριστερα διακρίνεται η ουρᾶ του επιβατΙ: 
κοὺ πού τὰ συνόδευε, 


ροσκο 


η αφού ανεφοδιάστηκαν 
συνέχισαν τὴν πτήση τους Πρὸς τῇ 
Συρία, η αεροπορική πολεμµικἡ ακα 
δηµια τῆς οποίας τά εἰχε αγοράσει 
Πολλες εφημερίδες δημοσίευσαν 


Φωτογραφιες τους και αναρωτεται 
κανεις γιαή εικονίζονται σ᾿ αυτες 
βαμμενα µε τρἰχρωµο καμουφλάζ 
καὶ μὲ σκεπασµένες Τίς Κάλι 


πτρες 
Τὸ Ι.-39 παράγεται σὰν {-390 καὶ 
σὰν |.-397. Καὶ οἱ δύο τύποι χαρα 
κτηρίζονται σᾶν οτρατιωτικά εκπαι- 
δευτικα, τὸ πρώτο γιά πτητικη εκ 
παιδευση καὶ το δεύτερο για εξὰ 
Όκηση στά οπλικά συστηµατα. 
Άλλα τεσσερα τσεχοσλοβακικα - 
39 προογειώθηκαν στο αεροδροµιο 
της Μίκρας στις 18.10.88, ανεφοδι 
στηκαν Καὶ οὐνέχισαν την πτήση 
τους γιά τη Συρια 


ΦΟΡΗΤΟΙ ΟΙ ΗΛΕΚΤΡΟΝΙΚΟΙ 


ΥΠΟΛΟΓΙΣΤΕΣ 
ΓΙΑ ΠΙΛΟΤΟΥΣ 


τῇ µείωση τοῦ χρονου απασχο 
Ίσης Των χειριστών στο κοκπΙΤ, μὲ 
εργασιες πού απαιτούν ψάξιμο στᾶ 
εγχειρίδια πτησης Εκτέλεση 
αξεων. η Λοκχ!ντ ανέπτυξε εἰδι- 
Ύραμμα φορητού πλεκτρον 
κου υπολογιστη. Ο υπολογιστής 
αυτος λειτουργει µε επαναφορτι 
ζυγίζει 1.8 κι 
ει Εκτός απὸ φωτεινή 
ενσωµατωµενο Εκτυπωτή: 
να απομνημονεύσει ἕνα 
ο βιβλίο πτῆσης τού αερο- 
υς καὶ νά δώσει στοιχεία 
Όπως: αποσταση αποπροσγείωσης 
ταχύτητα ανέμου. γωνια 


ζόμενες µπαταριες 
λα και διαθε 
οθόνη. 
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ΠΤΗΣΗ. 


ανώτατο ύψος κ.λπ. Στή Φώτογρα- 
φια ο χειριστής ενός 6-130 δοκιµα 
ζει τόν υπολογιστή στὸ κόκπιτ του 
αεροσκάφους 


1988. 


ΘΕΜΒΡΙΟΣ ΕΜΒΡΙΟΣ 


ΝΕΑ ΔΡΟΜΟΛΟΓΙΑ ΤΗΣ ΟΛΥΜΠΙΑΚΗΣ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΑΠΟ ΘΕΣΣΑΛΟΝΙΚΗ 
ΠΡΟΣ ΕΥΡΩΠΗ ΚΑΙ ΚΑΝΑΔΑ. 


Πτήσεις απὀ Θεοσαλονίκη πρὀ 
Άμστερνταμ. καὶ Μόντρεαλ εΥ 
Απριλίου 1984, σύµφωνα µε αν 

ὧν. Για τη λειτουργία τῆς γραµµῆς προς 
εΠέκταση τοῦ διαδρόµου του αεροδ 
μέτρα. Από 1 1 84 προβλεπεται κα!η ου’ 
Ρόδο. καὶ. µεχρι τό τέλς 
λειτούργησε καὶ η γραµµή Θεσσαλονικης - Ἡρακλειου µε επιβατική 
πληρότητα σχεδόν 100’. Επισης αΠοφασιστηκε η εκτέλεση τῆς 
γραμμής Θεοσαλονικης-Μιλᾶνου κάθε καλοκαίρι και από 1 184 η 
λειτουργια του εμπορευματικού σταθµού σ 

τὸ ΚΗΡΙΟ τοῦ οποίου Παρεµενε αν 

Το υπουργείο αποφάσισε ακόµα νά τερματίσει 
εκμετάλλευση ορισμένων γραμμών απὀ Θεοσαλς 
ρικὸ απὀ µερικες ξένες αεροπορικες εταιρίες 
οιούν τά συμφέροντα τῆς Ο Α. 


οπεγχάγη. Βρυξέλλες 
λυμπιακή από την ΊΠ 
ύ υπουργειου Συγκοίνωνι 
ρεαλ αποφασιστηκε η. 
τῆς Μικρας κατά 500 
"ση της Θεσσαλονικης µε τη 
µε τὴν Κέρκυρα. Φετος 


τή µονοῃ 
Ίκη πρὸς τό εξ: 
ὥστε νά εξασφαλι 


ΕΠΙΤΥΧΙΑ ΣΗΜΕΙΩΣΕ 
ΑΕΡΑΘΛΗΤΙΚΗ ΕΠΙΔΕΙΞΗ. 
ΣΤΟ ΤΑΤΟΊ’ ατ 


Την Κυριακη τῆς Ίδης Οκτωβριου. ε 
η. Ακροβατικη Λέσχη Αθη ν (Α. Τ 
µε δυο ακροβατικά τῆς  Τῆ 
οοκάφη και µε σύµµετοχη καὶ οτε 
σεραθλητικων σωματειὼ θη 
χάρισε όμορφες οτιγ τ 
5.000 περίπου Αθηναίους που εἰ. τοι 
χαν γεµισειτοὺς χωρους τού Αερς λιστ 
ητικου Κεντρου Άθη ης οτι 
τοῦ Κ. Λαµπρου και το Κάπ ενα 
Γ΄ Δημερη αγµαΤΟΠΟΙΗ: Ύμι 
σειρα θεματικών και ὅ διακ 
Ελιγμι ωτο ανεµοπτες ΛΑ ητι 
Αυγ ε θεαμαικες χα-  σΠΜΕΙά 


ΟΕΘΘΝΑΠΕΤΑΕΙ 
ΜΕ ΚΙΝΗΤΗΡΑΡΟΒΘΟΗΕ 
Όκνητ 


| 9118 δοκιμᾶι 
μῆνε 


ᾗ Γνως 1 
1 κύλινδρος καὶ παρ 
1 στά 8.2 λίτρα, κατι 

ρίπου τα δύο τρ 


που απαιτοὺν οἱ καθαρε 
κοι κινητήρες. Προβλέπεται οτι θά 
µπορεί νᾷ τοποθετείται σεε 
αεροσκάφη απὀ α τοῦ 
Η αεροπορική ρια της ΓΠορσε 
ξεκινά απὀ τὸ 1908. οταν ο Φερδι 
ας Πορσε σχεδίασε έναν κινή 
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ΑΤΕΦΙΕΑΠύΕΤ 
και ΡΙΑασΙΟο 

ΣΥΝΕΡΓΑΖΟΝΤΑΙ ΓΙΑΤΗΝ 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΝΕΟΥ 
ΣΤΡΟΒΙΛΟΕΛΙΚΟΦΟΡΟΥ. 
Τε 


Ρ-180 και η 
ια πού θα χρη: 
ευ 
πρώτο εξεκιουτ!β 
του ποὺ θα 


χαρακτηριστικα φαρδιά: 


) εἶναι 


γωνιοµό µε λιγοτερο κόστος 


επιβα τα πιο χαρακτηριστικα γνωρί 

κ σµαῖα τοῦ κάφους. εἶναι τ 

εµπροσθια µικρή πτερυγα στό ρὺγ 

ᾱ- χος Η επιφάνεια αυτ. παράγε 

-αε ἄνωση ποὺ υποβοηθει τό εργο τής 

παρα! ιας πτέρυγας. επιτρεποντᾶς 

ης να εχει μικρότερη επιφάνεια 

κρινόταν ος πραγμα ποι ει μικρότερη 

ἡ πισθελκ ] Ἄικα Χαμηλή 
κατανολ 


ποιει Πλεκτρονικους 


ν τῇ 


ὑπολογ 
αεροδυ 


ΑΕΡΟΔΙΑΣΤΗΜΙΚΗ. απού δοκμάζε 
ΚΑΙ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ ἡμική 


σχεδιαζοι 


ριων. διαστάσεων καὶ 
τά αποτελεσματα µε τή 


θεια Εκτυπωτή. Οι υπολογιστές 
αυτοι ειναι ουσιαστικἁ υπερ-υΠΟλΟ- 
γιστες µε οπιστευτα µεγάλη ταχύ 


ητα επεξεργασίας στοιχείων ποὺ 
μπο α ξεπεράσει τὸ ενα δισε 
ὕριο εντολές ανά δευτερό- 


λεπτο, µε τράπεζα πληροφοριών 
χωρητικότητας 40 εκατομμυρίων 
λεξεων. Στή φωτογραφία εἰκονιζε. 
ται το πειραµατικὸ Πρόουµπ 4 τής 
Φορντ. µε αεροδυναµικο ουντελε 


ἠραγγες 
τὸν η εταιρια χρησι 


ΜΙ 5 ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ: 

Ἠλεκτρονικο οὕοτημα πού θά αποκλείει τίς ουγκρούσεις οτὸν αέρα 
προβλεπεται νά εγκατασταθει τὸ 1986 και στήν Ελλάδα. στά πλαίσια 
Εκουγχρονισμού τού ουστήµατος εναέριας κυκλοφορίας Τό ο 

αυτό µαζί μέ την προοπτική ΤΟποθετησης τού συστήµατο 
(ΜΙοιον/ανο 1αησίπο 9γοίοπι) θά επιτρεπει την αοφαλῆ Προσγειωση, 
τῶν αεροπλάνων µε οποιεσδήποτε καιρικές συνθήκες. Αυτά ἦταν δὺσ 
από τά θεµατα ποὺ σουζητήθηκαν.στόὀ διεθνες συνέδριο τὴς ΙΕΑΤΟΕΑ. 
(Διεθνης Ὁμοοπονδια Ηλεκτρονικων Ασφαλείας Εναξριας Κυκλοφορῖ- 
ας) ποῦ Πραγματοποιήθηκε στή χώρα µας Τόν Οκτώβριο μέ συµµετοχή 
αντιπροσωπων αἲ Ιδιαίτερα τονίστηκε η συμβολή τῶν 
ηλεκτρονικώ πην εξοικονόμηση καυσίμων. καὶ στήν 
ασφάλεια τῶν πτήσεων. Από πρὀσφατα στοιχεία φαΐνεται ὁτι κάθε 
χρονο γίνεται σπατάλη 124.500 τόννων καυσίμου λόγω καθυστερήσε: 
ὧν τῶν πτήσεων στὸ ἔδαφος. σπατάλη πού φθάνει τὸ 1.000 000 
τόννους ἂν ουνυπολογιοτούν οι καθυστερήσεις στόν αέρα 


πα 


ΛΕΡΟΝΕΑ 


ΕΣΟΔΑ 8 ΔΙΣ ΠΕΤΥΧΕ Η ΟΛΥΜΠΙΑΚΗ - 
ΤΟ ΠΡΩΤΟ ΠΕΝΤΑΜΗΝΟ ΤΟΥ 88 


Εντυπωσιακή αὐξῆση τὸ της Ἡ ο 
Ἀεροπορία κατά την δµήνη περίοδο εργα 

πτέμβριος περνώντας τὶς αντιστοι 
κατὰ 8 δις δρχ. (ποσοστο αὔξησης 45") 
ουνέντευξη Τύπου πού ε εδρος 
Ο.Α. οτίς 14 11 88. Απε θηκαν προκ 
ϐμηνο καὶ σε σχεση µε ν 
κατά 101: κ τὸ φετινό Έλλειμμα τῆς εταιρις 
μικρότερς ὀ Ίχε υπολογισθε!. Επίσης ανακ 
γραμμές προς τό Άμμαν. Κοπεγχάγη. Καναδά. Μαι 
Βοστόνη Π ΣΙΚάΥΟ. Σ τού 84 θ΄ ανοιξ 
Αυστραλία, ε νότητα επεκτ 

τῆς Κεντρικής ιώκεται εἶνι 
παγίων εξέ περισούτεροι 
καθε 


δων γματοποϊης μπιακή. 
ιακῆς ειρήνης (Μάιος-Σε 
83) ξεις του 19 


ς εισπρ 


δις Άυτο ανακοινώθηκε σε 
διευθυντης της 
πτει ὃτ 


πιβατες αυξηθηκα' 


τό (δ 
τὸ ανποτοιχο περ 
1 τι 1 εἶναι πολύ 
ὄηκαν νεες 
ηλία καΐίσως 
λι ῃ γραμμη η 


σης Προς Ιν 


ὦ υπάρχει πιθα 
Αφρικής. Αυτό πού επι 
Ο.Α. οἱ ο προοριομοὺς. ὁ 
νέα γραμμή νά υπάρξει κέρδος Πού θέ ει κάποτε τὸ 
Ελλειµµα τῆς εταιρίας Ἡ κάλυψη τόύ τελε 
ύψος του. ποσού, γιά τὴ µισθε 
δαμανες 


ομῆ 
ν τῆς ε απέ 
πρταται καὶ απΟ τὸ 


Το 1982 οι 


ροία. 1 ροσωπικοῦ.. Τ 
προσωπικού εφθασαν τά 14.2 ἐ 
φθάσουν τα 16.2 δις ὄρχ.. πού οηµαϊνει ὁτ 
9 500 εργαζοµενους. τῆς. Ο.Α 


1700000 δρχ. Στη συνέντευξη 


φετος θά 
αντιστοι 


τονίστηκε 


αλόγου καὶ Τῆς εργασιακῆς εἰς 


νων µε σκοπό τὴ: 
κρατήσει ο; 


Η τελευταία υπς 
να θιξει κεκτηµενα δικο 


ανάκαμψη ΤΠ: 
τὸ προσωπικό χωρι 


εταιριας χεθηκε νὰ 


ΜΕΓΑΛΗ ΟΙΚΟΝΟΜΙΑ 


ΚΑΥΣΙΜΟΥ ΑΠΟΝΕΟ 
ΚΙΝΗΤΗΡΑ. | θενη 
ΤΗΣ οΕνεβαι. 


ΕΙΕΟΤΗΙΟ 


κινητηρα Ε΄ (ΕπθτοΥ ΕῄΙοίθπί Επαί- 
Συμφωνα µε ανακοι ΝΑ. Τζενερ λεκτρικ εδει- 
8ΦΑ Και τῆς Τζενεραλ Ελεκτρικ ς εἴδικης κατα 


αι γύρω οτο 


Εληξε πρόσφατα πενταετες πρὀ 
γραµµα που εἰχε ξεκίνησει το 1378 


µε σκοπό την κατασκευη ε 


ο6-50ς 


ραματικού κινητηρα Ιδιαίτερα µευ μειώσης κ 
λης αποδοσης Η εφαρµογή νεας 

τεχνολογίας θα Εχει σαν αποτελε 

σµα τή µειώση της κατανᾶλω: 

καυσιµου κατὰ 18”, [ισοδύναμο µε 


µείωσῃ της εδικης κα 
καυσιµου κατα 15’ } καὶ τη µείᾳ 
τοῦ άμεσου κόστους λειτουργίας 
κατά 10”. για τά αεροσκάφη τῆς 
πόµενης δεκαετίας. σὲ σύγκριση 


ΠΕΝΤΑΠΛΑΣΙΑ Η ΖΗΜΙΑ ᾽ 
ΑΠΟ ΑΠΑΤΕΣ ΣΤΑ 
ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ ΕΙΣΙΤΗΡΙΑ 


απο τη ὅραση του 
εγκλήματος ποὺ 


γανωμένου 
3 χρησιµοποιε! τα, 
χρηματα που αποκοµἰζει απο τά 
εισιτήρια γιά διακίνηση ναρκωτικών 
καὶ εμπόριο οπλων Ἡ υπηρεσία 
ασφαλειας τῆς ΙΑΤΑ κάλεσε τις 


ο εταιριες του κο-  αεροπορικες εταιριες νὰ δώσουν 
| µε 500 εκατοµ- πληρη στοιχεία γιά τις απώλειες καί 

χρῶνο απὀ απα- τις κλοπες τῶν εισπηριων τους, 

µε τά αεροπορικά στοίχεια Τά ΟΠΟΙα θά χρΠσΙµΟΠΟΙ 

ωνα µε Τελευταια οὗνται απὀ Πλεκτρονικο υΠΟλΟΥΙ- 

στη ικανο νά εντοπίζει τις απατες 

υγκρίσεις µε τά εισιτῃ 

ρια ησιμοποιήθηκαν 

ο 


ΛΟΤΟΥΣ ΜΑ:ΓΚΡΟΛΑΊΤΣ 
Β. Λε 


ους. η γνωστή βρετανική 
πασκευης ακριβων σπορ 


αυτοκινήτων. έχει εµπλακε! οτην 
γορᾶ των µαικρολα[τς απὀτό 1982 
τ Κολιν Τοσπμαν (ο οποιος 
πιλοτος αεροσκαφών) αι 

κε την αναγκη πιό αξιοπι 

οερο 

ς. Γιά το 

ςς κατασκεύασε 

ριους κινητή: 

Εκ. (25 καὶ 50 

γιά µαικρο 


ντας ΠαραγΥΕλΙ 
αδες. οιοποίες θὰ 
;ς οκελετοὺς 
οει αμερικανική ε 
υνεργαζεται 
κάφος θα ειναι 
ρις τὸ 1984 και θα κοοτ! 
8 ὄραχμες 


ΑΝΑΣΚΟΠΗΣΗ 


ΤΗΣ ΑΣΦΑΛΕΙΑΣ 

ΠΤΗΣΕΩΝ ΤΟΥ 82 
χεια γιά την ασφάλεια Πτη 
Της πολπικης αεροπορἰος Το 
δεν ει ομοιοµορφα Οι 
επιβατων Προγραµµατι 
πτήσεων αυξήθηκαν, ενω 
οι Επιβατῶν Των 


χώρες-μέλη του ! 
«ΕΣΣΔ. δείχνουν ὁτ 
γραμµατισµενες πτῆσεις τοι 
δεν ητ πσφαλεις οσο9 


ύ ηταν οἱ πιο 
χρονια. Σύµφω 
Ίχεια το 1982 


8 θανατηφορα ατυχηµατα 
ία έχασαν τη ζωητους 732. 
οιχοι αριθµοι του 
θανατηφόρα ατυχη 
τοι επιβατών 
Βανατους των 
της κυκλο; 
θανατω 
Νανα 100 εκατομμύριαεπι- 
τρα αυξήθηκε απο 0.04 
σε 0.08 το 1982 
των θανατηφορων ατυ 
α 100.000 ώρες πτησε 
σε 0.17 το 1982. απὀ 
και ο αριθµος τών 
ατυχημάτων ανά 
ειώσεις αυξήθηκε 


επισης σε 0.2 
ΤΒ1 


1982 απο, 18το 


Όπως ουνεβαινε και στὸ παρελ 
θον. οἱ σταθµες ασφάλειας εἶναι 
οηµαντικα διαφορετικες γιά τούς 
διάφορους τύπους των αεροσκα 
φων. που εκτελούν προγραµµατι- 
οµενες πτήσεις Στον τοµεα των 
αεριωθούµενων. ποὺ αντιστοιχεί 


στό 985: του ὀγκου προγραµµατι 
ἹΕνης κυκλοφορίας, ἔγιναν τὸ 
1982 11 ατυχήματα µε 507 νε- 


κρούς επιβάτες. Στὸν 
στροβιλοελικοφορων καὶ εµβολο; 
Φε καφων έγιναν 12ατυ 
χηµατα µε 225 νεκρούς επιβατες. 
Ἡ αναλογια Θανατων για τά αεριώ- 
θούμενα εἶναι παντα µικροτερῃ α- 
πο αυτην των ελικοφόρων. Αὐτῆ η 
µπορει να εξηγηθεί εν 
µέρει απο τὰ Ιδιοµορφα οχεδια 
πτησης και τις γενικες συνθήκες 
πτήσης των δυο κατηγοριὠν, ὅπως 
και απο την σαφως ανώτερη αδιοπι 
στα του στροβιλοκινητηρα 
Στοιχεια διαθεσιµα γιά Την αοφά- 
λεια τῶν µη προγραμµατιοµένων 
πτήσεων δείχνουν οτι το 1982 εγι 
αν 26 θανατηφόρα ατυχήµατα μέ 
166 νεκρους χέση µε τα 23 
ατυχηµατα κα! τους 269 νεκρους 
το 1981 

Η αναλογια θανάτων ανα 100 εκα 
τομμύρια επιβατοχιλιοµετρα μή 
προγραμµατισµενων πτήσεων υπο- 
λογίζεται σε 0.04 τὸ 1982. µία 
σηµαντική µειωση απὀ το 0.19 τοῦ 
1981 


τοµεα των 


αερο 


διαφορα 


| 
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Έενο περιοδικο (ἴδιως οταν μᾶς Τό 
στέλνουν... δωρεᾶν). αλλά ΟΧἱ καὶ 

δησεις» ηλικίας. µερικων ε 
| βδοµαδων σε µια εφημερίδα 


Τσμοι 


ΠΟΛΙΤΙΚΟΣ ΠΑΡΑΤΗΡΗΤΗΣ 


ϐεροτυπια» ανακάλυψε στὸ 
της 20 10 Β3 οτιη Τουρκία κατέ- 


τού μαχητικού αεροσκάφους 


την παρα 


ληξε σὲ συμφωνία γιά τῆν αγορα 
46 αντιαεροπορικών συστηµά- 
προ- 


των τύπου... «Παπιερ» (). 
ς τας Οι τήν πληρ: 
περιοδικο 


ρε απο. 
ΚΝΟΛΟ: 
τόν 
οἱ πύραυλοι λι 
οχιΠαπιερκ 
ακριβώς εἰδηση ϐ 
τὴν ειχε ὅ 
λόκληρες ηµερες πρωτύτερα µια 
και τὸ τευχος ΝΟ 24 της “ΠΤΗ. 
ΣΗΣν ποὺ εἰχε κυκλοφ. 
20 9.83 την περιειχε 
Είπαμε. νά διαβ 


εγο 
δε 


ἡ σελιδα 


µε καὶ καν 


Άβεβαιο εξακολουθεί νά παρα- 
Μυστική συμφωνία παροχῆς μένει τὸ μελλον τῆς Ισπανίας 
στρατιωτικής βοήθειας υπέγρα- στὸ ΝΑΤΟ. κοξ Θ 

Ψε τό Ισραήλ µὲτήν Κίνα, η οποια. γι: 

προβλέπει! την στο Πεκ 

εκαῖό κα!πλέο᾿ 
δευτων καὶ εἰδικων στους 
ιού θὰ επιβλεψ 

και τή 


Εκουγχρονιομ 


Ἅλλικ 


τρατού. Αυτ 
αποκάλυψε περιοδικ 
προσθετς ια συμφώνία 
ΠΡΟΒΛΕΠΕΙ την κατασκευη σε κινε ε 
ζικα εργοστάσια τού ισραηλινού ος επειες μιά χωρή 
ἆρματος μάχης Μερκάβα καὶ σης Ποηµερνή κή κυβερνΓ 


γιά επεκτα. 
εις πού 
σκολίε 


γιατιθά εἶναι ΣΤ 
πολύ δύσκολο νἀπεισθεί ηΙσπα- 
νία νὰ παραμείνει στὸ ΝΑΤΟ, ἀν ἔεφυ 


τους 


η ΕΟΚ απορρίψει την αἰτησηγιά θὰ ἵ α επεκτα 
τὴν εἰσοδό της στήν οικονομική 6. Άυτα Ελεγε οε µια ουνε 
κοινότητα τ Εξι χρόνια. ενας 
ος 4 κ δάσκαλος μο Γιε 
ς κ εξορι 


ην κατηγορ παραβίασαν νο- 
µοθεσία των ΗΠΑ καὶ πούλησαν 
ανταλλακτικἁ αεροσκαφών καὶ 
ελικοπτέρων στη Λιβύη 


Ίρθροτου κ Μ. ΓΠλωριτη 


ΙΑ ΤΗΣ ΚΥΡΙΑΚΗΣ) 


"Πώς κρίνετε τίς ελληνικες επι- 
φυλάξεις στά ανακοινωθέντα 


λλειῴτ τού ΝΑΤΟ: ρώτησε ο ανΤΠΟΚΡΙ 

Κων αερο- Τί φημερίδας «Καθηµερι 

ει Ἡ εταιρια ριοι τον κ. Λουνς Κα 

λλ υνς απ Ὁ καθενας 

κ 190κ που μαχία εἶναι ελεύθερος νά 

η κυβε πως θελει Αυτό τό δικαι 

κ ε μ 8: χατε. ἂν εἰσασταν 
με Φωνο της Βαρς 


επικρατηση σεποιοτητα 
Ἰμη καιποικιλια 


ἰάδα ΤΑΜΙΥΑ " ἨΑΞΕΟΝΝΑ: 


η τήν΄ 
ΗΕί[ΕΚ - ΒαΌΟΕΒ , ΜΟ:ΙΑκ - ΡΑςΤΚΑ - ρκεισεκὶ 


ΖΗΤΗΣΤΕ ΑΠΟ ΤΟ ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΟ ΣΑΣ ΚΑΤΑΣΤΗΜΑ: 
ο ΜΟ-ΙΑΚ - Αὐθεντικά χρώματα δρχ. 45 
9 ΤΑΜΙΥΑ - ᾿Ακρυλικά χρώματα (διαλύονται μέ νερό) δρχ. 94 
ο ΒΑΌΟΕΕ - 350 - ᾿Αερογράφος - δρχ. 3.880 
ο Ε56Ι 1/72 Ε-4Ε ΡΗΑΝΤΟΜ, µέ ἑλληνικά σήµατα - δρχ. 535 
ο Ὑγρό γιά χαλκοµανίες - δρχ. 105 
5 ΑΕΡΟΠΟΡΙΚΑ - ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΠΕΡΙΟΔΙΚΑ ᾱ ΒΙΒΛΙΑ 


15 χρόνια µαζί σας 


«ασ 


ΚΑΛΦΑΚΗΣ Ο.Ε. - ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΗ -ΤΗΑ.: 32.15.1223 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 
ΣΤΑΔΙΟΥ 48 


του Τεενοι. απὀ τὸ ΝΕΝΙΞΝΕΕΚ τῆς 199 1983 


ΠΟΛΙΤΙΚΗ ΑΕΡΟ 


Ο ΤΕΡΜΑΤΙΣΜΟΣ 
ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ 007 


ΠΩΣ Η ΑΝΘΡΩΠΙΝΗ ΑΞΙΑ ΕΠΕΣΕ ΑΠΟ ΤΑ 
32.000 ΠΟΔΙΑ ΣΤΟ ΒΥΘΟ ΤΟΥ ΩΚΕΑΝΟΥ 


Η ΕΙΔΗΣΗ ΕΣΚΑΣΕ ΚΥΡΙΟΛΕΚΤΙΚΑ ΣΑΝ ΤΟΥΣ ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ ΠΟΥ ΕΚΤΟΞΕΥΣΕ ΟΣΟ- 


ΒΙΕΤΙΚΟΣ ΠΙΛΟΤΟΣ ΕΝΑΝΤΙΟΝΤΟΥ. ΝΟΤΙΟΚΟΡΕΑΤΙΚΟΥ ΤΖΑΜΠΟ. Η [«Π» ΠΑΡΟΥΣΙ- 
ΑΖΕΙ ΚΑΙ ΑΝΑΛΥΕΙ ΤΑ ΓΕΓΟΝΟΤΑ ΠΟΥ ΟΔΗΓΗΣΑΝ ΣΕ ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ  ΑΕΡΟΠΟ ΟΡΙΚΗ 


ΡΙΑ 


ΤΡΑΓΩΔΙΑ ΑΠΟ ΤΙΣ ΠΟΛΛΕΣ ΠΟΥ ΕΓΙΝΑΝ και- ΔΥΣΤΥΧΩΣ -6Α ΞΑΝΑΓΙΝΟΥΝ ΜΕ 
ΤΟΝ ΙΔΙΟ / ΑΚΡΙΒΩΣ ΤΡΟΠΟ 


τοῦ Σωτήρη Κωνσταντινίδη 


νά βληθει χωρὶ ειδοποίηση». έγραφε στούς 
χάρτες µε ἔντονα στοιχεια 
Τα σοβιετικα ρανταρ ειχαν εντοπίσει τὸ 747 από 
το µεσηµερι εκεϊνης τῆς ηµερας. Λίγο αργότε- 
ρα Τὸ τζαµπο περνοῦσε στό σοβιετικὀ εναεριο 
χωρο καθώς πλησιαζε τη χερσονησο Καμτσα- 
πκα της ΕΣΣΔ. Οἱ Σοβιετικοι στελνουν τέσσερα 
αναχαπιστικἁ αεροσκάφη ποὺ απογειώνονται 
απο τη βάση Πετροπαβλόφοκ τῆς χερσονήσου 
γιά νά αναγνωρίσουν τό αεροσκάφος 
Οι χειριστες αδυνατούν νά εντοπίσουν τὸ 
Μποινγκ και επιστρεφουν άπρακτοι στη βαση 
τους, καθως τοὺς τελειωνουν τὰ καύσιμα, αλλά 
και επειδή το 747 εχει πλεον διασχίσει τὴ στενή 
χερσόνησο τής Καµτοάτκα και βρίσκεται πάνω 
Ὁ διεθνή ὑδατα οτή θάλασσα του. Οκχοτοκ 
µε κατεύθυνση ενα οοβιετικὀ νησι, τὴ Σαχαλίνη 
Νεος ουναγερµός γιά τῇ σοβιετικἠ αεράμυνα 
Νεα σοβιετικα αναχαπιστικα απογειώνοντα! απὀ. 
βασεις στη Σαχαλίνη γιὰ νά αναγνωρίσουν τὸ 
Νοτιοκορεατικὀ αεροσκάφος. Καὶ δεύτερη απο; 
τυχία εντοπιοµου. η οποια όμως δεν κρατά πολύ 
Δύο Σουκοι 8υ-15 και ενα ΜΙΘ-23 εντοπιζουν τὸ 
Τ47 και το παρακολουθούν επι 18 περίπου 


σµένη διαταγή. ». εἴπε ηρεμα 9ΣΟβΙΕ: 
ικὸς χειριστής τού Σουκοι 15 στη - 
συνέντευξη πού του πήρε η τηλεόραση της 
Μόσχας, µε τήν ἴδια φωνή µε την οποία ανεφερε 
οτοὺς ανωτέρους του απὀ τὸν ασύρματο τοῦ 
αεροσκάφους Του λίγες ηµέρες πιο πριν. λεγον- - 
τας «Εξετέλεσα την εκτόξευση» 
Ὁ στοχος, πού ειχε παραβίασε! τα σύνορα τῆς 
Σοβιετικής Ένωσης και εἰχε αναγκάσει τοὺς 
πιλότους τῆς αναχαϊτισης νά ψάχνουν επὶ δύο 


Ε µια διαταγή. µιᾶ σαφή καὶ καθορι -----υ-ᾱ 


ί-- 


μι '-- 


ο -- πμ ο 


ὧρες για νά τον εντοπίσοῦν. ειχε γίνει κομματια. 
στό βυθό του Ειρηνικου Διακόσιοιεξήνταεννέα  θᾳ συνέχιζε την πτήση του µε νε 
άνθρωποι πού επφβαιναν στο Νοτιοκορεατικο ἆλλες 7 5 ώρες µεχρι 
τζετ εζησαν τα ὄωδεκα τελευταια Καὶ πιό Οπου βεβαια δὲν έφθασε τ 


ληρωμα για 
ς Ν. Κορέας 


βασανιστικα λεπτα τῆς ζωης Τους, πεθαίνοντας Ξεκινώντας απο το Ανκορειτζ κατευθύνθηκε 
απὀ τὴν αποουµπίεση, την ασφυξία. τἀθραύσµα” βόρεια και κατὰ µηκος τῶν Αλεουτιων Νήσων 
τα Καὶτις φλόγες τῶν εκρηξεων. πρινοωκεανος Σε αποσταση 340 μιλίων δυτικά τού Ανκορειτό 
καταπιεί καὶ τίς τελευταιες κραυγές αγωνιας ακολούθησε την: µη 20». που ειναι 
-- -- μ.ο τὸ ὄνομα τού βορειοτερου αεροδιαδροµου για 
ΤΟ ΙΣΤΟΡΙΚΟ τὸ Τόκιο και τη Σεούλ καὶ τού πλησιέστερου 
οσστρ---οτ--τ----τ------------------ προς τὴν πλευρά τῆς Ένωσης. Τὰ 
Τό Τ47 τῆς Κοριαν Ερλαινς ξεκίνησε απὀτή Νεα σοβιετικά ουνορα ἤταν σηµειωμενα στοὺς Χαρ: 


Ὑόρκη γιά ενα επτάωρο ταξίδι µέχρι το. Αν τες τοῦ πιλότου Το 
ρείτζ τὴς Αλάσκα Μετα απὀ µιά ουντοµη στάση πάνω απὸς 


«Αεροσκάφος που πετᾶ 
ορευµενο εναξεριο χώρο µπορεί 


Το ΚΡΕΜΛΙΝΟ ΑΝΑΚΟΙΝΩΣΕ ΟΤΙ 
ΕΝΑΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΟΣ ΠΥΡΑΥΛΟΣ, ΣΕ 
ΜΙΑ ΕΙΡΗΝΙΚΗ ΑΠΟΣΤΟΛΗΠΑΝΩ 
ΑΠΟ ΤΗ ΡΩΣΙΚΗ ΕΠΙΚΡΑΤΕΙΑ, 
ΧΤΥΠΗΘΗΚΕ ΣΤΟΝ ΑΕΡΑ ΑΠΟ 
ΕΝΑΝΟΤΙΟΚΟΡΕΑΤΙΚΟΤΖΑΜΠΟ 
ΠΟΥ ΜΕΤΕΦΕΡΕ 269 ΚΑΤΑΣΚΟ- 
ΠΟΥΣ. ΔΕΝ ΥΠΗΡΞΑΝ ΑΠΩΛΕΙΕΣ 
ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ, ΑΛΛΑ 
Ο ΠΥΡΑΥ ΛΟΣ ΑΠΩΛΕ- 
ΣΘΗ ΕΝΤΕΛΩΣ... 


Το σοβιετικὸ αναχαιτιστικο Σουκοι 50-15 Φλάγκον 
Ένα ὁµοιο αεροσκάφος κατέρριψε την 1 ὃ 1983 το νοτιο- 
κορεατικο Τ47 


λεπτα. Ἐνενήντα δευτερόλεπτα Πριν βγει Το 
Μποινγκ γιά δευτερη φορά απὀ τὸ σοβίετικο 
εναξεριο χΧ ο πιλότος τού ενος Σουκοι 
Εκτοξευε! δυο πυραύλους αξρος-αερος ΑΑ-8 
Άναμῃ και το ΚαΤαΡΡΙΠΤΕΙ 


ΠΩσ Η ΠΤΗΣΗ 007 ΞΕΦΥΓΕ 
ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΟΡΕΙΑ ΤΗΣ 
Εαν ο ΝΟΤΙΟΚΟΙ 


ατης πιλότος παρέμενε στα 
ὁρια τού αεροδιαδροµου Η20 δεν θά συνέβαινε 
πποτα απ΄ ὅσα συνέβησαν Γιατίόμως βρεθηκε. 
500 χλμ βορειότερα τής προκαθορισµένης 
πορειας. Τα Τρία αδρανιακά ουστήµατα Πλοήγη 
σης τοῦ 747. κατασκευαοµενα απὀ τή Λίτον 
Ίνταστρις θεωρούνται σχεδον αλάνθαστα, Σχε 
διαοµένα γΙα να καθοδηγοῦν τὸ αεροσκάφος σε 
προκαθορίοµενα γεωγραφικά σηµεια ελέγχου 
μπορούν να λειτουργήσουν ακόµα καὶ µέ εξωτε 
ρικες παρεµβολες καὶ νά ειδοποιήσουν τον 
πιλοτο γιά οποιαδηποτε αποκλιση. Το αδύνατο 
τους σημειο εἶναι οτι γιά να λειτουργήσουν 
σωστα θὰ πρεπει να τροφοδοτηθούν μὲ σωστα 
στοιχεία επισης ἩΗ διαδικασια αυτη γινεται απο 
τὸν κυβερνήτη. το ουγκυβερνήτη καὶ τόν ιπτά 
µενο µηχανικο. οι οποιοι προγραμματιζουν χωρι 
στα ο καθενας τά συστήµατα πριν απὀ την 
πτήση, για νά αποκλειστει η περιπτωση λάθους 
Άλλα οιεισερχόµενες πληροφορίες μπορούν νά 
μεταδοθούν και µεταξυ τών τριών συστημάτων. 
απο τὸ ἕνα στο ἀλλο. Εάν λοιπόν-και κατά 
παρόβαση τού κανονισμού-η τροφοδότηση ἐγι 
νε απὀ το Ιδιο ατοµο. τότε καὶ τά τρια συστήµατα 
θα εἶχαν λανθασμένες συντεταγμένες. Είναι 
γνωστο ἄλλωστε οτι μερικοί πιλότοι. µηχανικοι 
και ελεγκτες ἔχουν τῆν ταση να παρακάµπτουν 
ευκολα οσες διαδικασίες θεωρούν «περιττές» 
Στην περίπτωση τῶν οὐστημάτων πλοήγησης 
ειναιεπισης γνωστό ὀτιῃ µεγάλη ακρίβεια αυτων 
τῶν οργάνὼν κανει τοὺς πιλότους νά αποκλει- 
ουν το ενδεχοµενο λάθους και νά µῆν χρησίµο- 
ποιοῦν ἴσως τὸ ρανταρ καιρού σαν πρόσθετη 
Ώσφαλεια Αν ο κυβερνήτης του Τ47 εἶχε 
ανοίξει το ραντάρ θα εβλεπε σίγουρα τις τερᾶ- 
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στιες µαζες σοβιετικού εδάφους ποὺ βρίσκον- 
ταν αΠΟ κατω. 
Σχετικά μὲ τῆν αποκλιση τὴς πορείας τῆς 
πτησης 007, οι Σαβιετικοι αναβωτήθηκαν γιατί οι 
Ίαπωνες καὶ οι Αμερικανοί ελεγκτες εναξριας 
κυκλοφορίας δεν ειδοποίησαν τὸ Νοτιοκορεατη: 
πιλοτο, ὥστε να διορθώσει την πορεια του Αυτο 
όμως ταν δύσκολο, ἂν όχι αδύνατο να γινει 
πρὠτον γιατί ο πιλότος δεν έδωσε ποτε σηµα 
κινδύνου µέ τὸν ασύρματο καὶ δεύτερο γιατι τα 
πολιτικά ραντάρ ελέγχου εναέριας κυκλοφορίας. 
τής Αμερικής καὶ τῆς Ιαπωνίας ἔχουν εµβελεια 
μονο 150-200 µιλιων, μὲ αποτελεσμα να µην 
μπορέσουν νά συλλάβουν τὸ ἴχνος τοῦ 747. Τὰ 
μόνα ρανταρ πού εντόπισαν τὸ αεροσκαφος 
ηταν τά µεγαλα οτρατιωτικὰ ιαπωνικά ρανταρ. 
πού τὸ παρακολούθησαν επί 17 λεπτα πρὶν 
καταρριφθεί, Χωρίς θµως νά µπορεσουν να 
ανακαλύψουν οτι ενα Ιχνος µεσα στο σοβΙετικο. 
εναέριο χωρο ἥταν Τὸ νοτιοκορεατικὀ τζαµπο. 
που παρεξεκλινε τῆς πορείας του. Ετσι οἱ 
Ίάπωνες λογικα υπέθεσαν Τι επροκειτο γιά 
κάποιο σοβιετικὀ μεταγωγικό. Εξάλλου. σύμφω- 
γα με ειδικούς. η λήψη σημάτων και η παρακο- 
λούθηση Των διερχόµενων πτήσεων γύρω απο 
την Ιαπωνία εἶναι τόσο συχνή και τόσο αυτοµατο- 
ποιηµενη. ωστε υΠΗρχε µεγάλη πιθανότητα να 
μην αντιλήφθηκε εγκαιρως κάποιος ελεγκτής 
οτι το 747 βρισκόταν σε κινδυνο 
Θα ἦταν ἄνόητο να πιστέψει κανεις ὁτι οι 
Ἰαπωνες ελεγκτες εναεριας κυκλοφοριας της 
περιοχῆς αποσιωπησαν Πθεληµενα ενα γεγο- 
νος, η κατάληξη τού οποίου µπορεί να τοὺς 
επιφερει ποινικες κυρώσεις. 
Η εκδοχή πού υποστηριζει ότι το αεροσκαφος. 
παρεξεκλινε ηθεληµενα τῆς πορείας του για να 
εκτελεσει κατασκοπευτική αποστολή ειναι του- 
λάχιστον αστεία, αλλά βασιζεῖαι σε µια πολυ 
απλή αλήθεια οτι ο πολυς κόσμος δέν διαθετει 
τίς απαραίτητες γνώσεις γιά νὰ καταλάβει οτι 
ενα πολιτικὸ αεροσκάφος µε 269 επιβατες δεν. 
µπορει να κάνεικατασκοπεία ΕΠΕΙδή θα χρειαζο- 
ταν Έκτεταµενες µετατροπες πού θὰ αποκάλυ- 
πταν την αποστολή του καὶ πιθανότατα δεν θά 
οδηγούσαν στό επιθυμητό αποτέλεσµα. Εξάλ- 
λου. η µεγαλη διακριτική ικανότητα των αµερικα- 
νικων κατασκοπευτικὠν δορυφόρων κανει εκ 
τών Πραγµατων περιτῆ µιᾶ τέτοια αποστολή 
Ένας λογικα σκεπτοµενος ἄνθρωπος όμως 
ακόµα καὶ εάν δεν γνωριζει ότι ενα 747 δεν 
µπορει νά χρησιµοποιηθει γιά κατασκοπεία. µπο- 
ΡΕΙ νὰ σκεφθεί ΟΤΙ εἂν ο πιλοτος παρεξεκλινε 
Εσκεµµενα τής πορειας του, τότε θα ηταν σαν 
να ἤθελε να αὐτοκτονήσει, δεδομένου ὁτι ολοι 
οι πιλοτοι-καὶ ιδιαιτερα οι Νοτιοκορεάτες- που 
πετούν κοντά στὴν ΕΣΣΔ γνωρίζουν τον κινδυνο. 
που διατρέχουν ἂν παραβιᾶσουν τὸν εναξριο 
χωρο της 
Η πτῆση ενός αμερικανικού αεροσκάφους-συλ- 
λογῆς πληροφοριών-ΒΟ-135 κοντά στήν περιο: 
χη τῆς καταρριψης-Εξω οµως αΠ6 το σοβιετικο 
εναέριο χώρο-αναµειχθηκε στὴν υπόθεση απὀ 
τους Σοβιετικους οε ουνδυασμο µε την πτηση, 
Ενος-απο τοὺς εκατοντάδες-αμερικανικοὺς δο- 
Ῥυφόρους. γιά νὰ ενισχυθει ῃ ἄποψη περι 
κατασκοπείας. 


ΓΙΑ ΠΟΙΟΥΣ ΛΟΓΟΥΣ 
ΔΙΑΤΑΧΘΗΚΕ Η ΚΑΤΑΡΡΙΨΗ; 


Πριν ο Σοβιετικός πιλότος καταρριψειτο τζαµπο. 
Έλαβε «μιά σαφή και καθορισμένη διαταγή» 
Ποιὸς όμως τὴν ἐδωσε: Γιά ποιούς λογους 
Πῆρε την απόφαση µόνος του ἡ ενημέρωσε 
προηγουμένως τοὺς ανωτέρους του; Γνωριζε 
ὁτιεπρόκειτο γιά ενα πολιτικο τζξτ η τὸ αγνοου- 
σε; Ηταν σιγουρος οτι οἱ πιλοτοι τῶν αναχαπι- 
στικὼν ἐκαναν σωστά όλα ὅσα ἔπρεπε νά κᾱ- 
νουν. ΄ Η μήπως αρκεσθηκε στὸ οτιο στόχος δεν 
απαντούσε στο σοβίετικὀ κωδικό αναγνώρισης. 
(ΕΕ) γιά νὰ δώσει τή διαταγή 

Όπως παντα σ΄ αυτες τις περιπτωσεις. οἱ 
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ερωτήσεις εἶναι περισσότερες απο τῖς απαντή- 
σεις. Ίσως δεν μάθουμε ποτε ολη την αλήθεια 
Μεχρι τη στιγµη ποὺ γράφονται αυτες οι γραµ- 
µες Τὸ πορτοκαλὶ κουτί τοῦ τζαµπο εξακολουθεί 
να κρατά Τὸ µυστικο οτό βυθό 

Οι Αµερικανο! καὶ οιΙάπωνες μᾶλλον δεν προκει- 
ται νά δωσουν Περισσότερα στοιχεια απ΄ ὅσα 
ἔδωσαν. για να μήν αποκαλύψουν εντελώς τις 
δυνατότητες τους στην ηλεκτρονική παρακο- 
λούθηση, 

ΟιΣοβιετικοιβεβαια δὲν έδωσαν οτή δηµοσιότη- 
τα τις δικες τους µαγνητοταινίες γιά νά διαλυ- 
θούν οι όποιες αμφιβολίες. Αρκειναθυμηθούμε 
ὁτιουσιαστικὰ εξαναγκάσθηκαν απὀ τήν εξελιξη 
τῶν γεγονότων για να παραδεχθούν οτικατερρι- 
ψαν το Μποινγκ και οτι δεν επεσε οτον Ειρηνικό 
λογω αεροπορικού ατυχήματος. ὅπως ἄφηναν 
γα Εννοηθε! τα πρωτα ανακοινωθεντα τους 
Γενικα ο Ίροπος τὸν οποίο επελεξε η ΕΣΣΔ γιὰ 
νά ανακοινωσει τα γεγονότα ηταν τουλάχιστον 
περιεργος Ξεκίνησε αρνούµενη οποιαδηποτε 
αναµειξη καὶ κατέληξε στὸ να παραδεχθει Οτι 
αυτή κατέρριψε το 747. αλλα μοναδικός υπευ- 
θυνος ἦταν οἱ ΗΠΙΑ 

«Δεν µπορουσα να γνωρίζω εαν ο στόχος ηταν 
πολιτικό αεροπλανο». ειπε ο Σοβιετικός πιλότος. 
οτη συνεντευξη του. Και ο στρατάρχης Οργκᾶ- 
κοφ. στην ἄλλη συνεντευξη΄ «Η αποφαση για τον 
τερματισμό τῆς πτήσης πάρθηκε απο τον υπευ- 
θυνο διοικητή αεραµύνας τῆς περιοχης». ο 
οποιος βεβαια εδωσε τη διαταγή χωρις κιαυτος. 
να γνώριζε! τι ακριβως κατεστρεφε 

Οι Ισχυρισµοί οτι Τα αναχαιτιστικἁ ἔκαναν Οτι 
μπορουσαν για νὰ προειδοποιῆσουν τὸν πιλότο 


1952, 1978, 1988, 19... 


Το θεμα τῆς καταρριψης πολιτικών αερο- 
οκαφων ποὺ παραβιαζουν τὸν εναέριο χώρο. 
ενος κρατους δεν ειναι κάτι τὸ καινούριο. 
Έχουν Προηγηθει καὶ άλλες παρόμοιες 
περιπτωσεις. οι οποίες οπως θά διαπιστώσει 
ο αναγνώστης, εχουν κατι κοινο 
” Στίς 29 Απριλίου 1952 αεροσκάφος τῆς 
Ερ Φρανς παρεξέκλινε της πορειας τοῦ 
προς το Δ. Βερολίνο και δέχθηκε την επιθε- 
ση σοβιετικων καταδιωκτικών µε αποτελε- 
οµα να εκτελεσει αναγκαστική προσγείωση. 
και να τραυματιοτουν 5 ἄτομα 
. Στίς 23 Ιουλίου 1954 οεροσκαφος τῆς 
ΟΑἱΠ8γ Ραείῇςο. πετώντας απο την Μπαγκόν- 
Ύκ προς το Χονγκ Κονγκ. καταρρίφθηκε απὀ 
κινεζικα καταδιωκτικά. Το αεροπλάνο επεσε 
στη θάλασσα. ὀπου πολλοι πνιγηκαν. 
Η Στὶς 27 Ιουλίου 1955 ενα αεροσκάφος. 
τῆς ΕΙ; Αἱ. που εκτελούσε την πτήση Λονδι- 
νο-Τελ Αβίβ καταρριφθηκε απὀ βουλγαρικά 
καταδιωκτικά κοντα στα ουνορα Ελλάδας- 
Βουλγαριας Πενήντα Οκτώ ἄτομα σκοτώθη- 
καν 
. Στίς 21 Φεβρουαρίου 1978 ενα Ε72Τ 
τών Λίβυκων Αερογραμμών ποὺ πετούσε 
απο τήν Τρίπολη στὸ Κάιρο. περασε πανω 
απο τὴ χεροὀνησο τού Σινα. µέ αποτελεσμα 
να καταρριφθει απο ιοραηλινα µαχητικα. 
” Στὶς 20 Απριλίου 1978 ενα ΕΤΟΖ των. 
Κορεατικὠν Αερογραμμών εκτελούσε την 
πτήση Παρισι-Σεούλ ὅταν εισηλθε στον ενα- 
Εριο Χώρο τῆς ΕΣΣΔ καὶ αναχαπισθηκε από. 
σοβιετικά αεροσκαφη. Ένα απο αυτα έβαλε 
Εναντίον του σκοτωνοντας δύο επιβάτες καὶ 
τραυματίζοντας ἄλλους 11. Τό νοτιοκορεα- 
τικό αεροσκάφος προογειώθηκε αναγκαστι- 
κα οε μιά παγωµενη λίμνη, νότια τού Μούρ; 
μανοκ. 
Σε ολα τα επεισόδια που αναφέρθηκαν πιο 
πανω. κανενα απὀ τα κράτη που παραβιασθη- 
κε ο εναξεριος χώρος του δεν επικαλεσθηκε. 
κάποιο νοµικό δικαίωµα γιά να δικαιολογήσει 
τη χρηση βίας. σύµφωνα μὲ τὸ Διεθνὲς. 
Δικαιο Αυτο σηµαίνει Οτικανενα κράτος δεν. 


τού Μποινγκ σκονταφτουν σὲ Πολλά σηµεία 
Συγκεκριµενα εἶπαν οτι . Επικρατούσαν συν- 
θηκες κακής ορατότητας. 2. Το Τ47 δὲν εἰχε 
αναμμένα τὰ φώτα πλεύσης. 3. Το Τ47 δὲν 
ανταποκρίθηκε στὸ αναβοσβησµα τών Φώτων 
πού σοβιετικού αναχαιτιστικού 4. Τὸ Τ47 δὲν 
ανταποκρίθηκε στίς προσπάθειες επικοινωνίας 
των Σοβιετικών πιλότων καὶ 5. Δεν ανταποκρίθη- 
κε οὖτε στις προειδοποιητικες βολές. 

Εντελώς ανήθετες απὀψεις εξέφρασαν οι Αµε- 
ρικανοι. οἱ οποίοι ισχυρίζονται οτι’ 1 Επικρατού- 
σε καλός καιρὀς καὶ ὑπῆρχε φεγγάρι 2. Ο 
πιλοτος που κατέρριψε Το τζάµπο ακούγεται 
στις µαγνητοταινιες νὰ λέει καθαρά ὁτι βλέπει 
τα φώτα τοῦ 747 αναµµενα. 3,4 καὶ 5. Ὁ 
Νοτιοκορεατης πιλοτος, µε βαση τὴν ΕΠΙΚοινω- 
νια του µε σταθµοὺς τῆς Ιαπωνίας δεν έδειχνε 
να ειχε αντιληφθει. ουτε Τά φωτεινα σῆµατα τῶν. 
Σοβιετικών ουτε τις προειδοποιητικὲς βολές 
Άυτο µπορει να σηµαίνει δύο πράγματα; Η Ο1ἱ 
τα εἰδε αλλά τα αγνόησε γιατί ἤθελε ἰσως νά 
αυτοκτονήσει η οτι οι Σοβιετικοι δὲν ἐκαναν όλα. 
οσα λενε η δεν τα έκαναν ὅπως ἔπρεπε 
Σχετικα µε το τελευταιο. η αµερικανικη πλευρά. 
δεχθηκε. ὁτι βασει τῶν αποµαγνητοφωνημενων 
ούνομιλιων ο Σοβιετικὸς πιλότος ἐριξε ΠρΟεΙδο- 
ποιητικες βολες. αλλα πρὀσθεοσε οτι δεν µπορεί 
νά αποδειχθε! εἄν οιβολες αυτές ἡταν Προειδο- 
ποιητικες η ριχθηκαν κατευθείαν στο στόχο. 
Σε Οτι αφορα την προσπαθεια επικοινωνίας τών. 
Ἐσοβιετικων µε τὸ τζάµπο. οἱ Αµερικανοι αναφέ- 
ροῦν οτι τα σοβιετικά μαχητικά αεροσκάφη δὲν. 
ειναι εφοδιασμένα µε ασυρµάτους ικανούς νὰ 
λειτουργήσουν στις διεθνως παραδεδεγµε΄ες 


τόλμησε νά παραδεχθεί επίσηµα ὁτι κατερρι- 
Ψε πολιτικὸ αεροσκάφος ποὺ εισήλθε κατά 
λάθος στὸν εναξριο χώρο του. Γιά νά δικαιο- 
λογησουν τίς πραξεις τους επινόησαν τήν 
«ανυπακοη» Των ξένων πιλότων στίς οδηγίες 
των αναχαιτιστικὠν τους. Τῆν Ιδια δικαιολο- 
για χρησιµοποιησαν καὶ οι Σοβιετικοί στὴν 
πρόσφατη κατάρριψη τού Β747. µονο ποὺ τὴ 
χρηοιµοποίησαν για Τριτῃ φορά... Απότις έξι 
αυτες καταρρίψεις πολιτικών αεροσκαφών. 
οι Τρείς Εγιναν απὀ σοβιετικά µαχητικα. 

Ἄς σηµειωθει οτι 9 Διεθνης Οργανισμός 
Πολιτικής Αεροποριας Εχει καλέσει ολα τά 
κρατῃ νὰ αποφεύγουν την αναχαιτιση πολιτι- 
κὠν αεροσκαφων καινα κάνουν χρήση αυτής 
τῆς διαδικασίας µόνο σε ἑσχατη ανάγκη. 

Η σοβιετική αεραμυνα εδειξε οτι δὲν ακο- 
λουθει τοὺς κανονισμούς τού ΙοΑΟ. Αντίθε- 
τα φαίνεται ότι ακολουθει ἕνα νεο σοβιετικό 
Νοµο ποὺ Ψηφισθηκε τον περασµενο Νοέμ- 
Βριο. γνωστό σαν άρθρο 36. τὸ οποΙο ορίζει 
ὅτι «μπορούν να χρησιμοποιούνται όπλα γιά 
να εμποδιστούν οἱ εισβολείς των συνόρων, 
οταν αυτό δεν εἶναι δὐνατό να γίνει µέ ἄλλα, 
μεσα» Ο νόμος αυτος δεν κἀνειτὴν παραµι 
κρὴ διακριση µεταδυ στρατιωτικών καὶ πολιτι- 
κὠν αεροσκαφών, ἴσως επειδὴ σύμφωνα µε 
τὸ σοβιετικό σύστηµα τὰ πολιτικἁ αεροπλάνα 
καὶ γενικα ο τοµεας τῆς πολιτικής αεροπορἰ- 
ας ελέγχονται καὶ διοικούνται απὀ τήν πολε- 
µική αεροπορία τῆς χώρας, Εἶναι επίσης, 
Φυσικό να υποθεσουµε Οτι οιαξιωµατικοι τῆς. 
σοβιετικῆς αεράµυνας θά ἐχούν σαφείς 
εντολες νά εφαρμόζουν αυτό Τό νόµο χωρις. 
να ζητουν προηγουμένως την ἄδεια τῆς. 
πολίτικης ηγεσίας, πράγμα που παραδεχθη- 
κε Εµµεσα και ο στρατάρχης Οργκᾶκοφ στή, 
σύνεντευξη ποὺ έδωσε «Ἡ πολΙτική ηγεσία 
της χώρας µου ειδοποιήθηκε γιά τὸ συμβάν 
σε Κατάλληλο χρονο» 

ἨΗ ανεξαρτησία αυτή τών αξιωματικών αερᾶ- 
µυνας αποτελει σχεδὀν εγγύηση ὅτι τα 
περιστατικἁ του 1952, του 1978. καὶ του 

1983 Θά επαναληφθούν, ἰσως πολύ πιο 
οὐντομα απ΄ 9σο µπορει νὰ ξεχνα Π κοινῆ 
γνωμη. 
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συχνότητες ἕκτακτης ανάγκης των 1215 ΜΗΣΖ 
καὶ των 243.0 ΜΗΣ οι οποίες χρησιμοποιούνται 
στη Δύση απο πολιτικα κα στρατιωτικά αεροσκα- 
φη. Καὶ δεν ειναιεφοδιασµενα επειδη οἱ Σοβ!ετι- 
κοὶ φοβούνται τις περιπτωσεις αυτοµόλησης 
τῶν πιλότων τους στο εξωτερικό Είναι πασίγνω-. 
στη πιά Π ιστορια τού Σοβιετικου Μπελενκο ποῦ 
προσγείώσε ενα ΜΙΘ-25 στήν Ίαπωνια το 1976. 
προσφέροντας ετσι ανελπιστα ολα τὰ µυστικα 
τοῦ, ταχύτερου μαχητικού αεροσκάφους του 
κοσμου στίς ΗΓΙΑ. 

Τὸ γεγονος οτιχρειαστηκαν ναπερᾶσουν δυοµι- 
οι ώρες; απο την εἰσοδο του νοτιοκορεατικοι. 
αεροπλάνου στὸ σοβιετικὸ εναεριο χώρο µέχρι 
τὴν κατἀρριψή του. αποδόθηκε απο τους Σοβιε- 
τικοὺς στις προσπάθειες που κατεβαλαν για νά 
επικοινωνήσουν. νά προειδοποιησουν καὶ να 
οδηγήσουν τὸ αεροσκάφος σε σοβιετικὸ αερο- 
δρθµιο. Αλλά. οπως εἰδαµε πιο πανω. οι αποµα- 
γνητοφωνημενες συνομιλίες - η γνησιοτητατών 
οποιων δεν αμφισβητήθηκε απο τοὺς Σοβιετι- 
κους - φανερωνουν οτι ο ισχύρισμος αυτος δεν 
ανταποκρινεται στην πραγµατικοτητα. Αντίθετα 
δειχνουν υπερβολικα µεγάλη καθυστερηση τών 
αναχαιτιστικὠν να εντοπίσουν τὸ Μποινγκ. που 
ἂν παρατεινόταν ακόµα γιά ελόχιστα λεπτα της 
ώρας, τὸ 747 θᾳ βρισκόταν σὲ ὄιεθνη εναεριο 
χωρο 

Ἡ μόνη προσπάθεια επικοινωνιας τών Σοβιετι- 
κὠν αποδεικνύεται στῆ φράση “ο οτόχος δεν 
απαντά στο ΙΕΕ» (οὔστημα αναγνώρισης φίλου ἢ 
εχθρού). πού εἰπε ο πιλότος που κατέρριψε τὸ 
τζαµπο. Όμως µε ΙΕΕ εἶναι εφοδιασµενα µόνο 
µαχητικα αεροσκάφη. πραγμα που σηµαϊνε; οτι 
τὸ ενδιαφερον τών Σοβιετικων μαλλον περιορι-. 
σθηκε στην πιθανότητα µήπως καταρρίψουν 
κατά λαθος κάποιο δικο τους αεροπλάνο 
Εξάλλου. ὅσοι ασχολούνται εστω και ελάχιστα 


ΟΙΚΑΝΟΝΕΣΤΟΥΙΟΑΟ 
ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗ 
ΠΟΛΙΤΙΚΩΝ 
ΒΕΡΟΣΚΑΦΩΝ 


Η κατάρριψη του νοτιοκορεατικου τζάµπο 
στάθηκε µια ακόµα αφορμη γΙά Την αναθεώ- 
ρηση Των διεθνων κανονισμών και των διαδι- 
κασιὼν που ορίζουν το πώς πρεπει νά γινεται 
Οχι μονο ῃ αναχαιτιση Πολιικων ᾳεροσκα- 
φων πού παραβιαζουν εναξριο χώρο, αλλα 
και η ερευνα. η διάσωση και η διερεύνηση 
τῶν αιτιών κάθε συμβάντος. 

Είναι προφανες ὅτι οι ισχύοντες κανονισμοί 
του Διεθνους Ὀργανιομου Πολιτικής Λερο- 
ποριας [ΙΟΑΟ) ειναιατελεις καιδὲν εξασφα- 
λιζουν την τήρηση τοὺς απὀ τα ΚράΤΗ-ΜΕΛΗ. 
τοῦ οργανισμού. Γι το λόγο αυτό ο ΙΟΑΟ 
δεν µπορει γιΟ παράδειγµα νά υποχρεώσει 
την ΕΣΣΔ. η οποία εἶναι µελος Του, νά 
διεξάγει διερεύνηση τών γεγονότων που 
οδήγησαν στὸ θάνατο τόσους ανθρώπους. 
Τὸ µόνο ποὺ µπόρεσε νὰ πετύχει ηταν νά 
απαγορευτούν οἱ πτήσεις των αεροπορικών 
Εταιριὼν ορισµενών χωρῶν προς τη Σοβιετι- 
κἠ. Ένωση γιά µερικες εβδομάδες 

Δεν εχουν περάσει πολλά χρόνια απὀ τότε 
ποὺ ανανεώβηκαν οι κανονίσµοί του ΙΟΑΟ 
γιά αναχαιτιση αεροσκαφών. Στις 26 Νοεµ- 
βρίου 1981 εἶχε αποφασισθει ὅτι οι αναχαιτί- 
σεις θα πρέπει νά αποφεύγονται και να 
χρησιµοποιούνται µόνο σαν ὑστατη λυση. 
Ἄκομα καὶ τοτε η αναχαιτιση θᾳ πρεπει να 
περιορίζεται στην αναγνώριση του αεροσκά- 
Φους καὶ οτην παροχή ὀδηγιων πλοήγησης 
γιά την ασφαλῆ συνεχιση τῆς Πτησης και σε 
κάθε περίπτωση νά αποφεύγεται Π χρήση. 
Όπλων. 

Άναμεσα οξ αλλες οδηγίες περιέχεται σα- 
Φεστατη παράγραφος ποὺ λεει οτι «οἱ χειρι- 
οτες των αναχαιτιοτικὠν αΕροσκαφὠν πρε- 
πει να εἶναι ενηµεροι τῶν περιορισμών στις 
επιδοσεις των πολιτικών αεροσκαφων και 
τῆς πιθανοτητας να βρισκεται τὸ αναχαιτιζο- 
µενο αεροσκάφος σε κατασταση εκτακτης 


µε τὸ αεροπλάνο γενικα. εἶναι σε θέση νά 
γνωρίζουν οτι οι χειριστές τῶν μαχητικών αερο- 
σκαφῶν µπορουν εύκολα -αρκει νά τὸ θελουν - 
να εξαναγκάσουν ενα 4οΠλο. αργθ. τεράστιο 
σὲ µεγεθος πολπικό αεροπλάνο να αλλάξει 
πορεια και να προογειώθει στὸ αεροδρομιοποῦ 
8α τοῦ υποδείξουν 

Καὶ εἶναι τουλάχιστο παιδαριώδης ο ισχυρισμός. 
οτιο Νοπιοκορεᾶτης πιλότος «Έκανε απότοµους 
Ελιγμοὺς και ανεπτὺσσε ταχυτητα γιά να ξεφυ- 
γει απὸ τὰ σοβιετικὰ αναχαιτιστικα». αφού Τα 
επιβατικά Τζετ οὔτε απότοµους ελιγμούς εἶναι 
σὲ θεση να κανουν. ουτε μποροῦν νά οναπτύ- 
Έουν ταχύτητα µεγαλύτερη αποτο ενα ΤρΙΤΟ 
της μέγιστης τοχύτητας τῶν µαχητικὠν 
Συμφωνα µε πληροφορίες. η κατάρριψη εγινε 
στις 3 30 το πρωι (ωρα Τόκιο). ενωαποτα 30 000 
πόδια φαινόταν νὰ προβάλλει τὸ αχνό φως της 
αυγῆς Κάτω απὀ αυτές τίς συνθηκες εἶναι 
δυσκολο - αν οχι ἄδυνατο - γιά τὸ λογικό 
παρατηρητή νά δεχθει οτι τρία μαχητικά στάθη- 
καν ανικανα να ανακόψουν την πορεια του 
πζαµπο χωρις χρηση βιας 

Επισης δυσκολο εἶναι νὰ παραδεχθει κανεις Οτι 
ο Σοβιετικός πιλότος δεν µπορεσε νά αναγνωρι- 
σει την ταυτοτητα του στόχου του, ενω τόν εἰχε 
πλησιασει σὲ αποσταση Τουλάχιστον 2 χιλιοµε- 
τρων καὶ ὀχι μονο αυτο, αλλά σΕ µια οτιγµή, λογω 
µεγαλυτερης ταχώτητας τὸν προσπερασε καὶ 
Επεστρεψε πᾶλι πισω του. αυτή τὴ φορα στα 8. 
χλμ. για νὰ µην κιΥδυνεύσει απο τα Βραυοµατα 
των εκρήξεων των δυο πυραύλων ποὺ εκτόξευ- 
σε λιγο αργότερα 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 
Ὁ Ίροπος µε Τον οποο χειρίσθηκε η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ. 


Ένωση το επεισοδιο δειχνει συγχυση καὶ προ- 
σπάθεια µετάθεσης τών ευθυνών. Τοπεριστατι: 


Ώναγκης λογω τεχνικων προβληµατων η 
παρεµβολων». 

Ἡ αναγνωριση ενός αεροσκάφος που εχει 
παραβιασει εναεριο χωρο γίνεται σε τρεις 
φασεις 

5 Τὸ οναχαιιστικο πρεπει να πλησιάσει τὸ 
στοχο του ἀπὸ πισω και δεξιά. στό Ιδιο 
ΕΠΙΠΕδΟ και µεσα στο οπτικὀ πεδιο τού 
χειριστή του αναχαιτιζοµενου αεροσκάφους 
και ὄχι Πλησιεστερα Των 1000 ποδιων Υ: 
στερα µπορει νά πλησιασει περιοσότερο για 
να το αναγνωρισει κα! µετά να αποµακρυνθει 
με ελαφρά βυθιση Τα υπολοιπα αναχαιτιστι- 
κα Όφειλουν να παραμενουν µακρια Όι 
προσπάθειες επικοινωνιας μεταξυ αναχαιτ- 
στικων και αναχαπιζοµενου πρεπει νό γίνε 
ται στη ουχνότητα τῶν 121 5 ΜΗΣ 

Οἱ διαδικασιες που Πρεπει να εκτελέσει τὸ 
αεροσκάφος που αναχαιτΙζετοι εἶναι οἱ ακο- 
λουθες 

Ἡ ΝΟ ακολουθήσει τις οδηγίες του αναχαιτι- 
οτικού οεροσκαφους 

Ώ Να ειδοποιήσει Την κατάλληλη υπηρεσια 
εναξριας κυκλοφορίας. 

Ε Νά ονογνωρισει τὸ σναχαπιστικὸ αερο- 
Όκαφος και να περΥραψε! την κατασταση 
της πτῆσης. χρησιµοποιωντας τή συχνοτητα 
Εκτοκτης ανάγκης των 1215 ΜΗΣ Αν δεν 
υπαρξει ανταποκριση. η κλήση θᾳ πρεπει να 
επαναληφθεί στα 243 ΜΗΣΖ 

” Εν εἰνοιεφοδιάοµενο µε ραντάρ-αποκρι- 
τη/πομπο (ἰγπβροπόεή). οφειλει νὰ επιλεξει 
ορισµενο κώδικα λειτουργίας ΟΙδιαδικασιες 
επικοινωνιας µε οπτικα σΏµατα ειναι οιεξής 
Ἡ Την ηµερα Το αναχαιιστικὀ κινεί τις 
πτέρυγες του επανω καικατω. ενωβρίσκεται 
μπροστα καὶ αριστερᾶ απο τὸ αναχαιτιζοµε” 
νο αεροσκάφος Το Ίελευταιο πρεπει νὰ 
απαντήσει κινώντας κι εκεινοτις πτερυγες 
του και στη συνεχεια να ακολουθησει τὸ 
αναχαπιστικο στο αεροδροµιο πού θα κατευ- 
θυνθει 

Ἡ Τη νύχτα Το αναχαιτιστικὀ ακολουθειτην. 
Ίδια διαδικασια. αλλα αναβοσβήνει και τὰ 
φωτα πλοήγησης 5Ε ακανονιστα διαστηµατα 
Το ιδιο οφείλει να κανει κα! τό αναχαιιξοµε- 
νο αεροσκάφος. 
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κο συνεβη τὴν Ίη Σεπτεµβριου Χρειάστηκε νά 
περασει µια ολόκληρη εβδομαδα για να υπάρξει 
η πρωτη Επισηµη σοβιετική ανακοίνωση που 
παραδεχοταν τὴν κατάρριψη. Χρησιμοποιώντας 
μαλιστα την Ππιοτερη ἐκφραση τοῦ «τερµατί- 
Όμου τῆς πτήσης» 

Στις 9 Σεπτεµβριου. µετά τὴν ανακοινωση αυτη, 
δίνει συνεντευξη Τύπου ο διος ο αρχηγός τού 
γενικου επιτελείου τών σοβιετικων Ενόπλων 
δυναµεων. ο στραταρχης Νικολάι Οργκἀκοφ. 
κάτι το πρωτοφανες γιά τις συνήθειες τῆς 
Σοβιετικής Ένωσης σε τετοιες περιπτωσεις 
Άυτο εδειξε οτιη πολιτικη γεσία της χωρας δεν 
επιθυµουσε να αναµειχθει στο γεγονός γιατι 
προφανως δεν εἰχε ανάμειξη αφοί) η απόφαση 
για τῆν καταρριψη πάρθηκε απὀ τὸν τοπικό. 
Σοβιετικό διοικητή αεραµυνας, οπως ο Ιδιος ο 
Ὀργκάκοφ παραδεχθηκε Ἐαν η πολιτικὴ ηγεσία 
ενηµερωνοταν εγκαιρα - καὶ 9χιεκ τῶν υστερων. 
Ξ εἶναι σχεδον βεβαιο οτι το µεγάλο ΠΟΛΙΤΙΚΟ. 
κόστος µιας κατἀρριψης θα επισκιαζε τον ΟΠΟΙΟ: 
δηποτε κινδυνο διαρροής µύστικῶν και Π διατα- 
γή του «τερματισμού» τῆς πτησης 007 δεν θᾳ 
δινοταν ποτε 

Τα γεγονοτα δειχνουν οτι ή ΕΣΣΔ δεν μπόρεσε. 
να αναγκασει ενα επιβατικοτζετνά προσγειωθεί 
Ότο εδαφος της κα! Προτίµησε να τὸ καταρρίψει 
ακριβως τη στιγµή ποὺ εγκατελε]πε τὸν εναέριο 
χωρο της γνωριζοντας βεβαια πολυ καλα ὁτι 
δεν επροκειτο νά υποστει σοβαρες συνέπειες 
για την πράξη της αυτή Ίσως εδω ακριβώς νά 


Βρισκεται και τὸ πιο οὐσιαστικο σηµείο της 
0ποβεοης. µια και οι Σοβιετικοί Οχι µόνο αρνῄθη- 
καν να διαβεβαιώσουν ὅτι δεν θα ξανασυμβεί 
καποια παρομοια τραγωδια αλλα. αντίθετα Τονι- 
σαν οτι αν χρειαστει. θᾳ ενεργησουν µετόν ἰδιο 
ακρίβως τροπο και στὸ μελλον 


Ἡ αύξηση τῆς ευημερίας τῶν ανθρωπων 
αντανακλάται στὴν αὐξηση τού... βάρους, 
των επιβατών πολιτικῶν αεροσκαφών, 
ονακαλυψε μιά µελετη τῆς βρετανικής ΥΠΑ᾿ 
Ὁ µέσος ορας του βάρους τῶν ανδρών 
επιβατων εχει αυξηθεί στα 82.2 κιλα. Ενω 
αντθετα τῶν γυναικών εχει μειωθεί Περισ- 
σοτερο απο ἕνα κιλΟ. αΠΟΤΕλΕΟµα Ίσως 
της ὄιαπας Βρεθηκε ακομα ὅτι οἱ γυναί- 
κες που ταξιδευοῦν προς Δυτική Γερμανια 
Βελγιο. Ὄλλανδια και Λουξεμβουργο ζυγ:- 
ζουν 15 κιλα περισσοτερο από αὗτες που 
ταξιδευουν προς τήν Ιάπωνια. 


Πεθαναν τὸ Σεπτεµβριο 33 ἄτοµα που εἰχαν 
Εκτεθε! οε ραδιενέργεια ὕστερα απο ενα 
ατύχημα σὲ πυρηνικο αντιδραστήρα στὴν 
Άγγλια το 1957 


Τεσσερα Β-Ί8 τὸ µήνα θ0 Παρήγει η 
Ῥοκγουελ το 1986. ετσι ὧστε τα 100 αερο: 
σκαφη που εχει ζητήσει η αμερικανική αερο- 
πορια να εἶναι ετοιµα τον Ιούνιο του 1988 


Τὰ βρετανικά Χάριερ θά εφοδιαστουν. 
εσωτερικα µε σύστηµα ηλεκτρονικων αντι- 
µετρων (ΕΟΜ] της Μαρκονι απο τά µεσα 
αυτης τὴς δεκαετιας Τὸ συστημα λέγεται 
Ζευς», διαθετει δεκτη προειδοποιησης εν- 
τοπιομού απο αντίπαλα ράνταρ κα!παρεµβο- 
λες παρασίτων για τὴν αχρηστευση τους 


Τό Ισραήλ διαθέτει τώρα τρείς υπερσὐγ- 
χρονες αεροπορικὲς βάσεις οτή βορεια 
Περιοχή Νεγκεβ. Πρόσφατα ἀρχισε να λει- 
τουργει η τρίτη βάση ποὺ σηµανε καὶ τὸ. 
πελος της αναδιοργάνωσης των αεροπορι- 
κὠν βασεὼν τῆς χωρας µετα την αποχώρηση 
απὸ την ερηµο του Σινά 


Η νεα διεύθυνση τὴς ΕΝΑΘ ( Ένωσης 
Αιωροπορων Θεσσαλονικης] είναι Καρκαβί- 
ος περιοχή Αναληψη Θεσσαλονικης 
Συνάβησεις τῶν ἄελων πραγματοποιούνται 
καθε Τετάρτη 6-8 μμ Για περισσότερες. 
πληροφοριες επικοινωνίστε µέ τόν πρὀεδρο, 
της Ένωσης στο Βά9676 (απόγευμα) 


/ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


Ε/Α-Ί8 Ηοιποαϊ 
Μαχητικό Κρούσεως 


Τό ἀεροσκάφος αὐτό εἶναι κατασκευασμένο 
γιά νά μάχεται καί νά ἐπιθιώνει κάθε µέρα. 

Ἡ ἐπιθιωσιμότητα ἔχει ἐνσωματωθεῖ σέ κάθε 
γωνιάτοῦ Χόρνετ. ᾽Απότούς ἰσχυρούς κινητῆρες 
του, τά προηγμένα ραδιοβοηθήµατα καίτούς πυ- 
ραύλους αὐτοάμυνας, µέχριτόν ἐξαιρετικά ἀνθε- 
κπκό σκελετότου. 

Τό Χόρνετ, σά μαχητικό και θοµθαρδισιικό 
ἀεροσκάφοςταυτόχρονα, μπορεῖνά χρησιμοποιεῖ 
ταχύτητα, εὐελιξία καί δύναμη πυρός ἀέρος-ἀέ- 
Ρος, ψιά νά χτυπήσειτό στόχοτου ἀνάμεσα σέ 
ἐχθρικά πυρά. Ἠλεκιρονικά ἀντίμετρα, πού θρί- 
σκονται κάτω ἀπότόν πλήρη ἔλεγχοτοῦ χειριστῆ, 
ἐππρέπουν ἀκαριαία ἀντίδραση σέ ἐχθρικές κινή- 
σεις. ᾿Απομακρυνόμενος ἀπότό στόχο, ὁ χειρι- 
στήςτοῦ Χόρνετ διαθέτει ἰσχύ, γιά νά ἐπιαχύνει 
καίνά ξεφύγει ἀπότόν ἐχθρό καθώς ναί ὁπλι- 
σµό ψιά νά μείνει καίνάτόν νικήσει. 

Στόν τομέατῆς Ἄμυνας, ἡ θιωσιµό- 
τητα εἶναι µιά ἐπένδυσπ πού ποτέ 
δέ χάνεται. Για ἕνα ἀερο- 
πλάνο πού ἐπισιρέφει σῶο 
σημαίνει, ὅτπ ἕνας πιλότος ἐπι- 
στρέφει σῶος και ὅτι ἀεροπλάνο καί 
πιλότος μποροῦν νά πολεμήσουν ξανά. 


ΜΡΟΤ-ΤΗΟΜΡΣΟΝ 


ΛΠΕέΟΟΝΝΕΕεΙΕ 
Ὀωεμωαι δα» 


ΑΜΥΝΑ 


ΤΟ ΜΕΛΛΟΝ 


ΤΩΝ ΑΜΕΡΙΚΑΝΙΚΩΝ 
ΒΑΣΕΩΝ ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΥΠΟΓΡΑΦΗ ΤΗΣ ΣΥΜΦΩΝΙΑΣ. ΤΗΝ ΚΑΤΑΠΑΥΣΗ ΤΟΥ ΤΕΧΝΗΤΟΥ 60: 


ΡΥΒΟΥ ΚΑΙΤΩΝ ΠΡΟΣΠΑΘΕΙΩΝ ΠΑΝΤΟΕΙΔΟΥΣ ΕΚΜΕΤΑΛΛΕΥΣΗΣ ΤΟΥ. Η«ΠΤΗΣΗ» 


ΕΠΙΧΕΙΡΕΙ ΜΙΑ ΔΕΥΤΕΡΗ ΑΝΑΛΥΣΗ ΕΝΟΣ ΘΕΜΑΤΟΣ ΠΟΥ ΣΥΝΔΕΕΤΑΙ ΑΜΕΣΑ ΜΕ 


ΤΙΣ ΑΓΟΡΕΣ ΑΜΥΝΤΙΚΟΥ ΥΛΙΚΟΥ ΓΙΑ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ. 


ετά απὀ πολύµηνες διαπραγματεύσεις η 
Μ:- καὶ η Αμερικανικὴ κυβερνηση 
υπέγραψαν στις 8 Σεπτεµβριου 1983 µια 
νεα αμυντική και οικονοµικῃ συμφωνία. η οποία 
ΕΠΙΡΕΠΕΙ την παραμονή τών αµερικανικὼν βα; 
σεων στο ελληνικό εδαφος για πεντε ακόµα 
χρόνια, 
Ἐπειδή τό θεµα συνδεεται άµεσα µε Την αµερι- 
κανικη “βοῄθεια» καὶ κατα συνεπεια µε τη 
δυνατοτητα αγορᾶς σύγχρονου πολεμικού υλι 
Κοὺ, θεωρήσαµε αναγκαιο να επισημάνουµε 
μερικά σηµεια και νά βγάλουμε ορισµενα συµπε. 
άσματα. Προηγουμένως εἶναι απαραίτητο να 
γνωρίζουμε Τά κυριότερα σηµεία της συµφωνί- 
ας. Τά οποια ειναι τα εξής 
5 Αναδιοµορφωνεται η αμύντικη καὶ οικονοµικη. 
ουνεργασία Των δύο χωρών µε βάση τίς υφιστα- 
µενες διµερεις τους διευθετησεις καὶ πολυµε- 
ρείς συμφωνίες. σύμφωνα µε τὶς αρχες αµοιβαί- 
ου οφέλους καὶ πλήρους σεβασμού τῆς κυρἰαρ- 
Χς. ανεξαρτηοιας καὶ των συµφερόντων κάθε 
µιας χωρας 
Ἡ ΕΠΙΤρΕΠΕΤαΙ η διεξαγωγή αποστολων καὶ δρα- 
οτηριοτήτων στίς στρατιωτικες και διοικητικές 
Διευκολύνοεις (βάσεις) γιά αμυντικούς οκο' 
ποὺς, Οἱ Διευκολύνσεις αυτες προοδιοριζονται 
και περιγράφονται στό παράρτημα της ουµφων! 
ας 
Ἡ Οποιαδήποτε αλλαγή ποὺ θά μεταβάλλει τς 
ΕπΙχειρησιακες δυνατότητες τν Διευκολύνοε- 
ὧν θά υποκειταισε προηγούµε η συναινεσητής 
ελληνικής Κυβέρνησης 
” Τεχνικες λειτουργίες καἰσυναφεις ὅραστηρι 
Όπητες στίς Λιευκολύνσεις θά επανδρώνονται 
μὲ προσωπικό των ΗΠΑ 
Η Ἡ ελληνικη Κυβέρνηση. θα τοποθετει ελληνι 
κὀ προσωπικό οε κάθε µία απο τίς Διευκολύν- 
σεις. Σ᾽ αυτες θᾷ υπάρχει Έλληνας αντιπρόσω- 
πος που θά διοικει καὶ θὰ ελέγχει τὸ ελληνικό 
προσωπικό και τοὺς χώρους πού αυτο θά χρησι 
μοποιει 
ᾳ. Ο Αμερικανός διοικητῆς θά ασκεί διοἰκηση και 
Ελεγχο στη Βαση καὶ στὸ προσωπικό τῶν ΗΠΑ. 
συμπεριλαμβανοµενων τού εξοπλισµού. τών υ. 
λικών Καὶ τῶν χώρων πού θὰ χρησιµοποιούνται 
από αυτο. 
5 Με την εξαίρεση των εθνικών γραφείων 
κρυπτογραφικων κωδίκων. ο Ἑλληνας αντιπρο: 
σωπος θά Εχει πρόσβαση σ΄ όλες τις περιοχες 
των Βάσεων, εκτός απὸ τις διαβαθµισµενες 
περιοχές, ὅπου θὰ διεξάγονται Τεχνικὲς λει- 
πουργίες καὶ αλλες δραστηριότητες τών ΗΓΙΑ. 
καὶ ὀπου η πρόσβαση θά γινεται σε µή ακτή 
βάση 
Ἡ Καμιά διάταξη τῆς συμφωνίας δεν αἱρει τὸ 
δικαίωµα τῆς ελληνικῆς Κυβερνησης νά παίρνει 
αμεσως ὁλα τά κατάλληλα περιοριστικά µέτρα 
ποὺ απαιπούνται γιά τη διασφαλιση ζωτικων 
ουμφερόντων της εθνικής της ασφαλειας σε 
περίπτωση Έκτακτης ανάγκης. Σε περιπτωση. 
που κατᾷ την άποψη τῆς ελληνικής Κυβέρνησης. 
υπάρχει µια τέτοια κατασταση. Οι αρμόδιες 
ελληνικές καὶ αμερικανικές αρχες θά ἔλθουν 
αμέσως οξ επικοινωνία σχετικἀ µε τά µετρα 
αυτα 
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5 Οἱ ΗΓΙΑ θὰ βοηθησουν στον εκσυγχρονισµο 
καὶ στη συντήρηση των Ελληνικών αμυντικών 
δυνατοτήτων µε τήν παροχή αμυντικής υποστή 
ριξης. Η υποστηριξη αυτη θᾳ καθοδηγείται απΟ 
την αρχη που περιέχεται ικό νόμο 
καὶ που προνοει τη διατήρηση τὴς ισορροπίας 
στρατιωτικής ισχύος στην ΠΕΡΙΟΧΗ 
5 Οἱ κυβερνήσεις θα εππρεπουν τν πώληση 
μυντικού υλικου πού θὰ παραγεται µε καθε 
στως καταοκευαστικης ἄδειας συµφωνιων συµ- 
παραγωγής κανη κοινων αναπτυξιακών προ: 
Ύραμματων σε ουµµαχες η σε ενδεδειγµενες 
τρίτες χώρες µε την επιφύλαξη τής προηγούµε 
γης γραπτής συμφωνίας απο την κυβερνησηπου 
διαθετει τά αμυντικά υλικά ή τις τεχνικές πληρο 
φορίες 
” Όλοι οι 0ροΙ οἱ σχετικοι µε τή χρΠσΙµοποίηση 
των Βάσεων πού περιεχονται σὲ διευθετῆσεις 
που υπαρχουν κατα τήν ημερομηνια θεσης οε 
Ίσχυ τῆς συμφωνίας. θα συνεχίσουν να ισχυουν 
μέχρι τροποποίησης η τερµατιομού Τους µε 
συμφωνία. διά µεσου µεικτῆς επιτροπης 
5 Η συμφωνία θά τεθεί σὲ ισχὺ ὀχι αργότερα 
απὀ τις 31 Δεκεμβρίου 1983 Η συμφωνία 
τερµατιζεται μετα Πεντε Χρόνια µε γραπτη 
προειδοποίηση απο καθε Μερος. που θα δοθει 
πεντε µηνες πριν απὀ τὴν ημερομηνια που θα 
επελθει ο τερµατιομὀς της. Οι ΗΠΙΑ θα έχουν 
προθεσµια 17 µηνων - ποὺ θα αρχιζει απο την 
ημερομηνία ποὺ θά επελθει ο τερματισμός - γιὰ 
να πραγματοποιήσουν τὴν αποχώρηση 
5 Η αμερικανική επιστολή, που επιδόθηκε στην 
Ελληνικη πλευρα καὶ αποτελεί αναπόσπαστο 
πµηµα τῆς συμφωνίας. αναφερει οτιο εκσυγχρο; 
νιοµος τῶν ελληνικών αμυντικών δυνατοτήτων 
(άρθρο 8) θᾷ γινεται σύµφωνα µε το Νοµο για 
νη Βοήθεια» των ΗΠΑ. τού 1961, ὅπως 
αυτὸς τροποποιήθηκε το 1977. (Τροπολογιά 
Μαγκόβερν - αναλογία 7 προς 10) 


ΜΙΑ ΑΠΟΚΑΛΥΠΤΙΚΗ ΣΥΝΕΝΤΕΥΞΗ 


Εξίσου αποκαλυπτική µε Τὸ κείµενο τῆς συμφω- 
νιας. ηταν η συνεντευξη Τύπου που εδωσε ο 

Έλληνας υφυπουργος Εξωτερικων καὶ διαπρα- 
γματευτῆς τῆς συμφωνίας. ελάχιστες ηµέρες 
µετά την ὑπογραφη της 

Μιά απο τίς ερωτήσεις πού υποβλήθηκαν απὸ 
τους δημοσιογράφους Πταν. γιατι δὲν καταργη- 
ϐηκαν µονομιάς ολες οι παλιστερες συµφωνιες 
που ισχύουν απο τὸ 1953. αλλὰ παραπεµφθηκαν 
σε περαιτέρω διαπραγµατευση ποὺ µπορεί να 
κρατῆσει ἕνα χρονο ἢ περισσότερο (Και πιθανο- 
τερο) Η απάντηση ποὺ δόθηκε ἤταν ὅτι δὲν 
καταργήθηκαν αυτόματα ολες οι παλιότερες 
συμφωνίες γιατι αυτο ενδεχομένως θὰ στερού- 
οε Τῆ χώρα µας απὀ ορισµενα πλεονεκτήματα 
ποὺ περιεχονταισ αυτες. Επομένως η επανε 
Έεταση τῶν παλιών συμφωνιών µπορει νὰ σηµαι- 
νεικαβυστέρηση. αλλά ταυτόχρονα σηµαίνει καὶ 
αποφυγή τού κινδύνου κατάργησης ἡ αναθεω- 
ρησης συμφωνιων πού παρουσιαζούν στῆν τωρι- 
νη τους µορφη ζωτικό ενδιαφερον γιά τῇ χώρα 
μας. 

Ένα ἄλλο σηµεία, πού δὲν αποσαφηνίστηκε 


Τα γαλλικα Μιραί Ρ:Ί6ᾷ αποτελουν εδω καὶ 9 περίπου, 
χρονια την πιο συγχρονη δυναµη αναχαϊτισης της ΠολεµΙ- 
κῆς µας Αεροπορίας. 


απολυτα. ηταν εαν η συμφωνία πραγματι αποδε- 
ομεύεται απο τὰ πλαίσια τοῦ ΝΑΤΟ. πραγμα που 
ζητουσε η ελληνική πλευρά. Το πρώτα ἂρθρο 
αναφερει οτι η ουµφώνια βασίζεται σε Μφιστα- 
µενες διμερείς διευθετῆσεις κ λυμερεις 
ουμφώνιες, οὐµφωνα µε την αρχη του αμοιβαιού 
οφέλους Ἡ κυβερνητική διευκρίνιση δέχεται 
οτι αναμεσα οτς πολυµερείς ουµφωνιες πού 
εχει υπογράψει η χωρα µας περιλαμβάνε 
ται καὶ αυτη τοῦ ΝΑΤΟ. αλλα εἶναι καὶ η 
ουµφωνια πού οπορρεε! απο τὸν Καπαστατικο 
Χαρτη τοῦ ΟΗΕ. η τελική πραξη Του Ελοϊνκι καί 
ολλες παρόμοιες 

Σε ανπθεση. οι παλιότερες ουµφωνιες αποτε- 
λοῦσαν απόρροια καὶ λογικη συνεπεια τὴς συµ- 
µετοχῆς µας οτό Βορειοατλαντικό Σύμφωνο. Εξ 
ἆλλου, εαν η ελληνική πλευρά δεχόταν ὁτι Οἱ 
βάσεις εξυπηρετούν σκοπούς τοῦ ΝΑΤΟ δεν θά 
ειχε δικαιωμα νά τερματίσει τῇ λειτουργια τους. 
εφ. 9σον η χωρα θαΠαρέµενε µελος τού ΝΑΤΟ. 
Έδω αξιζει να σημειωθεί ὁτιπ αµέσως προηγού- 
µενη συμφωνία προέβλεπε οτι ισχύει για το 
χρονικο διάστηµα ποὺ ιοχύει κα η συμφωνία του 
ΝΑΤΟ. Έπισης η αποδοχή της πρότασης ὅτι 
εξυπηρετει σκοπους του ΝΑΤΟ θα αποδυνάµω- 
νε τις αποιτῆσεις Της ελληνικῆς πλευράς γιά 
οικονομικά ανταλλάγματα 

Σε ερώτηση γιατι δὲν αοφαλίστηκε µε Τη ουμφω- 
νια ἢ ΕΥγύΠΟΠ τῶν Ελλήνικων συνόρων πρὸς 
Άνατολας, ὄοθηκε η απάντηση ὁτι µια χώρα πού 
στηρίζει την ασφάλειά της οὲ ξένες εγγιήσεις. 
λεγεται προτεκτορατο καὶ οτι αυτή η ὅηθεν 
Εγγύηση δεν αποτέλεσε ποτε επιδίωξη τῆς 
Κυβερνησης 

Σε ἄλλη ερωτηση οχετικα μὲ τὸ πού καὶ πώς 
προβλεπεται στό κείµενο η ποιοτική ισορροπία 
του στρατιωτικού υλικού πού παρεχεταιστίς δύο 
χωρες. επικαλέσθηκαν δυο εκθέσεις τοῦ ΚΟΥ 
κρεσου πού ερμηνεύουν αυτο τοθεµα, η πρώτη 
βαση τής αναλογιας 7 προς 10 και η δεύτερη µε 
το οκεπΤΙΚΟ 011 δεν εἶναι δυνατο να εννοηθεί 
ισορροπία ἂν δὲν υπαρχει καὶ ποιοτικῇ 1σορρο 
πία 

Στό ακρως ενδιαφερον ερωτηµα γιά τίς Προοήτ:- 
κες συνεργασίας τών δύο χώρων στοὺς τοµείς 
τῆς ερευνας. τεχνολογίας. προμήθειας ΩµΟΝΤΙ 
κοὺ υλικου κλπ.. δεδομένου ὁτι οι βάσεις θά 
κλεισουν τὸ 1988. ο υφυπουργός απάντησε Οτι 
µε τη συμφωνία αυτη γίνεται προσπαθεια απο- 
σύνδεσης τῶν αναγκων τῆς χώρας µας αποτς 
αγορες ΕΜ6 (Εοιθίηη ΜΙΠατν 8αΐος - Άγορες 
στρατιωτικού υλικού µε χορήγηση εντοκων δᾳ 
νείων) 

Ισχύρίσθηκε οκόµα Οτι «εαν φθάσουμε σ΄ ἕνα 
Ίμειο οπου οι Αµερικανο θ΄ αγοράζουν πολε- 
µικο υλικό απο τὴ χώρα µας, τότε κι εµεις θὰ 
μπορούμε ν΄ αγοράζουμε αποτις ΗΠΙΑ αντίστοι- 
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Ε-ΔΕ της Πολεµικἠς Αεροπορίας. Τό πολεμικό υλικὀ τῶν 
Ενόπλων µας Δυνάμεων βασίζεται εδώ καὶ δεκαεπες 
κυρίως στην αμερικανική τεχνολογία. Δὲν εἶναι βέβαια η 
μόνη πού προσφέρει ούγχρονα καὶ αποτελεσματικά οπλικᾶ 
συστήµατα, γι΄ αυτὸ η χώρα µας διαθέτει καὶ γαλλικά, 
γερμανικά, ολλανδικα, νορβηγικά, ολληνικά κ.λπ. ὅπλα 
ἄλλα σὲ μικρότερο ποσοστό. Πιθάνη αλλαγη ἡ καὶ αντι. 
στροφή αὐτῆς τῆς αναλογίας θᾳ απαιτούσε τὴν επιτυχή 
επίλυση σύνθετων προβλημάτων σὲ οτενᾶ χρονικά πλαί- 
σι. 


χο υλικο Ίσης αξίας. Η πρόσφατη ουµφωνία δεν 
καθορίζει ὁτι όταν κλείσοιν οι βάσεις, θά 
σταµατῆσει η ουνεργασία τῶν δυο χωρών Μπο- 
ρεί νά τερματιστεί ἢ νά ουνεχιοτεί, επειδή θὰ 
εἶναι μιά τελείως εμπορική υῄόθεση», 

Τόνισε ακόµα οτι η Πολεμική µας Βιομηχανία. 
αναλαμβάνοντας συμβόλαια γιὰ νὰ κατασκευα- 
σει πολεμικὸ υλικό γιατῖς αµερικανικες ένοπλες 
δυνάμεις θό αποκτήσει σηµαντικό βαθµό αυθυ- 
παρξίᾶς, ανεξαρτησίας καὶ θὰ µπορεί η ἴδια νά 
(κανοποιεί τις δικες µας αμυντικες ανάγκες 
Χωρις να εγγυάται ότι αυτο θά επιτευχθεῖ. ο 
υφυπουργός εἰπε ακόµα οτιστῆν περίπτωση ποὺ 
αὐτὸ γίνει. τότε τὸ 1988 (οταν δηλαδη θα αρχιζει 
η διαδικασία αποµακρυνσης] θά έχουµε δικη µας 
πολεμική βιομηχανία ποὺ θά Καλύπτει τίς ανάγ- 
κες µας. Καὶ αυτό ακριβώς ουνέχισε. μάς 
αποδεομεύειαπὀ οποιαδηποτε 
ανάγκη πιστώσεων εξωτερικού (Η 
αραίωση δικἠ µας). 

Πρόσθεσε επίση”, ὅτι «από τή στιγµῆ πού θὰ 
πάρεις τήν τεχνολογία εἶναι δική σου» καὶ 
ανέφερε το παραδειγμα τῆς Σουηδίας η οποία 
καταοκευαζει δικα τῆς πολεµικα αεροσκάφη, 
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Σὲ σχετικἠ μὲ την προηγούµενη ερώτηση γιά τὸ 
εἄν η συμφωνία εξυπηρετεί τᾶ εθνικά συµφξ- 
ροντα τῆς Ελλάδας καὶ εἂν ναὶ, τότε γιατί τὰ 
εξυπηρετε! μέχρι τὸ 1988. δόθηκε η απάντηση 
στι οἱ βάσεις δὲν εξυπηρετούν τὰ εθνικά µας. 
συμφεροντα καὶ ὁτι Π συμφωνία αυτῃ γίνεται γιά, 
την προστασια τῶν συμφερόντων µας (μέχρι νὰ 
απομακρυνθούν τελικα οι βάσεις). γιὰ ελαχιστο- 
ποίηση τῶν δυσμενών επιπτώσεων απο τὴν 
παραμονή τους καὶ γιά νὰ επιτευχθούν ορισµενα 
ανταλλάγματα. Τὰ ανταλλάγματα αυτα δεν δικαι- 
ὠνουν τῆν Έννοια τῆς ύπαρξης ξένων βάσεων 
στην Ελλάδα, προσθεσε 

Ἡ συνεντευξη απέκτησε Περισσότερο ενδιαφε- 
ρον ὅταν ο υφυπουργός ρωτήθηκε γιατί η νέα 
Ελληνοαμερικανική συμφωνία δὲν προβλέπει το. 
δικαίωµα τῆς Ελλάδας γιά συµµετοχή οτἠ διανο- 
µη τών πληροφοριων ποὺ συλλέγουν οι βάσεις. 
Όπως δηλαδή προβλέπεται στην αµερικανο- 
τουρκική ουμφωνία. Ἡ απάντηση ἤταν οτι, πρᾶ- 
γματι, η τουρκική συµφωνια τὸ προβλέπει αυτό. 
αλλα η ελληνικη πλευρά τὸ απέρριψε πολιτικά. 
πρώτον επειδή η τεχνική τής συλλογής τῶν. 
πληροφοριών εἶναι τοσο Προηγμένη πού καμιά 
ἄλλη χώρα δεν µπορεί να λειτουργησει καὶ νὰ 
Ελέγξειτετοιους σταθμοῦς καὶ, δεύτερον, επει- 
δή η πολιική ευθύνη τῆς Ελλάδας δὲν τῆς 
επιτρέπει να συνεκμεταλλεύεται τις βάσεις και 
νὰ γίνεται «συνεταίρος καὶ συνενοχος», µοιρα- 
ζομενη τίς πληροφορίες ποὺ συγκεντρώνουν οι 
Αμερικανοὶ 

Σε ερώτηση σχετικἁ μὲ τῆν πιθανότητα εξάσκη- 
σης πίεσης απὀ τίς ΗΠΑ πρὸς τήν Ελλάδα γιά 
παράταση Τῆς συμφωνίας πέραν τού 1988 μὲ 
μοχλό τή µεταφορά αμυντικῆς τεχνολογίας στῆ 
χώρα µας, ὄθθηκε η απάντηση ὅτι «Π πολιτική 
τῶν πιέσεων δεν αποδίδει πλεον καὶ ότι οι φίλοι 
καὶ οἱ ανῄπαλοι τῆς Ελλάδας θά πρέπει ν 
ακολουθήσουν ἄλλη πολιτική». 

Στό θεμα τοῦ τερματισμού τῆς διάρκειας ισχύος 
της συμφωνίας διευκρινίοτηκε ὁτι δὲν υπΏρχε. 
καλύτερος τρόπος διατύπωσης απὀ αυτὸν πού 
χρησιμοποιήθηκε στό κείµενο, διότι βάσει τού 
συντάγματος δεν μπορούν νά δεσμευτοῦν οι 
μελλοντικές κυβερνῆσεις γιά νά διατηρήσουν 
νοµους που ισχύουν σήµερα. 

Ὡς πρὸς τὸ οηµείο τῆς ούµφωνιας ποὺ αναφέ- 
Ρει ὁτι οι βάσεις θὰ εἶναι µόνο γιὰ αμυντικούς 
σκοπούς. αυτό εχει την ἔννοια οτι αποκλείει τὴ 
χρῃοιμοποίησή τους γιά ἄλλου εἰδους επιχειρή- 
σεις, ποῦ θά ἠταν δυνατὸ νά βλάψουν τις 
διεθνείς µας οχεσεις 

Επίσης αποσαφηνίστηκε οτι οι νέες ρυθµίσεις 
αντικαθιστούν αυτόματα τίς αντίστοιχες τῶν 
παλιότερων συμφωνιών. στό µέτρο ποὺ αυτές, 
εἶναι μεταξύ τους αντίθετες. Αυτό σηµαϊνειπώς 
καταργείται η συμφωνία τοῦ 1959 κι ἕνα µεγάλο. 
μερος του μυστικού πρωτόκολλου πού αφορα τή. 
λειτουργια τῶν βάσεων, σε ὁ,τιαφορᾶ το πολιτι- 
κό καὶ στρατιωτικὸ Τµῆµα. Τό µυστικο Πρωτόκολ- 
λο τού 1953 πού παραµενει σὲ ιοχύ εἶναι τὸ 
τµήµα που αναφέρεται στὸ νοµικὀ καθεστώς 
τών οτρατιωτικὼν δυνᾶµεων τῶν ΗΠΑ στήν 
Ελλαδα (50ΕΑ). 


ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑ. 


ΤΟ σηµείο τῆς συμφωνίας πού προκαλεί τά 
περισσότερα ερωτηματικά εἶναι ῃ καταληκτική 
ηµεροµηνία Πάνω σ᾿ αυτό παρατηρούμε ὅτι ἡ 
Ελληνική Κυβέρνηση εξασφάλισε χάρη στή νὲα 
συμφωνία; 

” Στρατιωτικό δάνειο ψους 500 εκατομμυρίων 
δολαρίων γιὰ τὸ 1984. 

5. Παροχή ανάλογων δανείων γιά τὰ επόμενα 
χρονια ισχύος τὴς συμφωνίας { Αρθρο 8) µε 
τροπο ποὺ να εξασφαλίζεται η στρατιωτική 
ισορροπία στήν περιοχη. μὲ βάση την αναλογιαΤ΄ 
πρὸς 10. 

α Συνεργασία μὲ τίς ΗΠΑ στὸν τοµέα τῆς 
µεταφορᾶς τεχνολογίας καὶ αμοιβαίας αγορας 
υλικού 

Όμως. τὸ γεγονος ὅτι η συμφωνία αυτὴ θὰ 
παψει νά ισχύει µετά απὀ 5 χρθνια. σύμφωνα μὲ 
τις κυβερνητικες διευκρινίσεις. θέτει υπὸ αμϕι- 
σβήτηση τῇ συνΕχιση της ισχύος τῶν πιό πάνω 
πλεονεκτηµατων γιά τη χώρα µας, ποὺ γιά νά 
περιληφθούν στή συμφωνία θὰ πει ὅτι επρεπε η 


Ελλάδα νὰ τὰ εξασφαλίσει μὲ μιά υπογραφἡ τῶν. 
Αμερικανών 

Τὸ Ερωτηµα ποὺ τίθεται εἶναι: ΤΙ θά γίνει µετά 
τῆν απομᾶκρυνση τῶν βάσεων, 

Ας µην ξεχνάμε οτι, ενώ αρχικά τὸ αμερικανικό. 
Κογκρέσο ενέκρινε τήν αὐξηση τής «βοῄθειας» 
πρὸς τήν Ελλάδα απὀ 280 εκ. δολάρια, πού εἰχε 
προτεινει η Κυβέρνηση Ρήγκαν, σὲ 500 εκατοµ- 
μύρια δολαρια ὥστε νά τηρηθεί η αναλογία 7 
προς 19 ανεξάρτητα απὀ τὴν υπογραφή ἢ ὀχι 
της συμφωνίας γιὰ τίς βάσεις, αργότερα έθεσε 
σαν όρο γιὰ τῃν παροχή τῆς «βοήθειας» την 
«ικανοποιητική κατάληξη τών διαπραγματεύσε- 
ων» 

Δεν πρέπει να μᾶς διαφεὐγειεπίσης τό γεγονός 
οτι οι Ιδιοι οι Αμερικανοί εχουν παραδεχθεί - 
παρά τς κατὰ καιρούς περὶ τοῦ αντιθέτου 
σκοπίµες δηλώσεις τῶν «σκληροπυρηνικών» τού 
αμερικανικοῦ πενταγώνου - ὁτι οι βάσεις τοὺς 
εἶναι πολύτιμες, οχεδον αναντικατάστατες, διΟ- 
τι αποτελοῦν κρικούς μιᾶς µεγαλης αμυντικής. 
και κατασκοπευτικής αλυσιδας καὶ ότι τὸ κόστος. 
της απομάκρυνσής τους θά εἶναι αστρονομικό. 
Αυτός ἄλλωστε είναι καὶ ολόγος πού η χώρα µας 
εξασφάλισε τόσα ανταλλάγματα μὲ τή Νέα 
συμφωνία 

Πιο συγκεκριµένα, εἶναι γνωστό ὅτι οι βάσεις 
στήν Τουρκια χρησιμοποιούνται κυρίως «παθητι- 
κά». δηλαδή για ουλλογή πληροφοριών καὶ 
επίδειξη δύναμης στην ἄλλη πλευρά, ενώ οἱ 
βασεις στην Ελλάδα παρέχουν κυρίως ενεργό 
επιχειρηοιακή υποστήριξη οτίς ναυτικές καὶ 
αεροπορικες δυνάμεις τοῦ ἔκτου στόλου 
Σχετικα µε τίς βάσεις οτό ελληνικό ἔδαφος, μιά 
αναφορά πρὸς τὴν επιτροπή εξωτερικών υποθέ- 
σεων της αμερικανικής Γερουσίας υποστηρίζει 
οτι οι βάσεις οτήν Κρήτη εἶναι αυτές που θά 
αντικατασταθούν πιό δύσκολα από τις υΠόλο- 
πες. ἂν χρειαοτεἰ κάτι τέτοιο, καὶ ότι οι βάσεις 
αυτες παίζουν ουσιαστικό ρόλο στήν υποστήρι-. 
Εη τῆς άμυνας τῆς Τουρκίας. οπου αµερικανικὲς. 
καὶ τουρκικές δύναµεις έχουν αποστολἡ τήν 
αναγνωριση καὶ αντιµετωπιση πιθανής σοβιετι- 
κῆς επίθεσης στη ζωτικὴ περιοχη Τών Στενών 
τῶν Δαρδανελλίων ἀπὸ τὸ Βορρά 

Απο τά παραπάνω βγαίνει τὸ συμπέρασμα ὅτι ο 
ουνδυασμὸς τῶν δραστηριοτήτων τῶν αµερικα- 
νικων βάσεων στην Ελλάδα καὶ στὴν Τουρκια 
εἶναι κάτι πολύ πιό σηµαντικόγιά τὸ ΝΑΤΟ καϊτις 
ΗΠΑ. απὀ οποιαδήποτε μεμονωμένη βαση στό. 
ἔδαφος τῆς µιὰς η τὴς άλλης χώρας. 

Βεβαίως, η πολιτική κάθε χώρας χαράσσεταιαπὀ 
την κυβερνηοῆ τῆς Καὶ η χώρα µας δὲν θά 
μπορουσε και δὲν θὰ ἔπρεπε ν᾿ αποτελέσει 
εξαίρεση σ΄ αυτό 

Αποτελεί οµως μιὰ αουγκράτητα αισιόδοξη ευχἠ 
αυτό που δόθηκε σᾶν απάντηση στην παραπάνω 
ουνεντευξη Τύπου, Οτι δηλαδή απὀ τὸ 1988 καὶ 
ὕστερα η Ἑλλάδα µπορει νά εχει δική της 
πολεμική βιομηχανία ποὺ νά καλύπτει τίς ανάγ- 
κες της χώρας, ετσι ώστε νά µή χρειαζόμαστε 
πλεον την αμερικανική «βοηθεια». µε τὴν οποία 
αγοράζουμε τά σύγχρονα ὅπλα που απαιτείται 
να ὄιαθετουν οι Ένοπλες Δυνάμεις γιά νά εἶναι 
οΕ θέση νά ανταποκριθούν οτή δύσκολη αποστο: 
λή τους 

Χρειάζεται ίσως νὰ υπενθυµίσουµε ὁτι δὲν 
αρκούν οι ευχες γιά µιᾶ αυτοδύναμη καὶ κατα- 
οκευαστική ελληνική πολεμική βιομηχανία ποὺ 
θὰ τροφοδοτε! τὰ τρια. Όπλα με ολοκληρωμένα 
οπλικα συστήµατα. Χρειάζονται µελετες καὶ 
σχεδια που θά έπρεπε νά εἶχαν ἤδη τεθεί σὲ 
Εφαρμογή πολλα χρόνια πρὶν, ἄν θέλαµε να 
δούµε τὰ πρώτα αποτελέσµατα σὲ µερικᾶ χρόνια 
καὶ Οχι οξ µερικες δεκαετίες. 

Η ουσιαστικῆ ανυπαρξία εκπαιδευτικῆς ΤεχνΟ- 
λογικῆς καὶ ερευνητικὴς υποδομής πού εἶναι 
απαραίτητη για τή μετακίνηση τῆς πολεμικής 
βιομηχανίας στο κατασκευαστικὀ επίπεδο εἶναι 
οιγουρα ενας απο τοὺς πιὸ περιοριστικούς καὶ 
ανασχετικούς παράγοντες στην πορεία πού 
πρεπει να ακολουθήσει η χωρα µας γιά νά νιώσει 
εστω και σχετική αυτοδυναμία καἰ αυτάρκεια. Τά 
βηµατα η και τα άλματα πού πρέπει νὰ γίνουν 
πρός αυτή την κατεύθυνσῃ εἶναι. κατα τή γνώμη 
μας, τὰ πιὸ σηµαντικά. «Π» . 
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ΑΜΥΝΑ 


ΕΝΟΠΛΕΣ ΔΥΝΑΜΕΙΣ 


ΕΛΛΑΛΑΣ- ΤΟΥΡΚΙΑΣ 


ΠΑΝΤΟΤΕ ΕΠΙΚΑΙΡΟ ΤΟ ΘΕΜΑ ΤΗΣ ΣΤΡΑΤΙΩΤΙΚΗΣ ΙΣΟΡΡΟΓΙΑΣ ΣΤΟ ΑΙΓΑΙΟ. ΕΙΝΑΙ 
ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΠΟΛΥΠΛΟΚΟ ΑΝ ΕΞΕΤΑΣΘΕΙ ΜΕ ΒΑΣΗ ΜΙΑ ΑΝΑΛΥΤΙΚΗ 
ΣΥΓΚΡΙΣΗ ΤΩΝ ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ΤΗΣ ΠΕΡΙΟΧΗΣ. ΣΤΗΝ ΑΝΑΛΥΣΗΠΟΥ ΑΚΟ 
ΛΟΥΘΕΙ ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΤΑΙ Η ΔΙΑΡΘΡΩΣΗ ΤΩΝ ΤΡΙΩΝ ΟΠΛΩΝ ΤΩΝ ΔΥΟ ΧΩΡΩΝ. ΤΑ 
ΟΠΛΙΚΑΣΥΣΤΗΜΑΤΑΠΟΥ ΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΥΝ. Οἱ4 ΤΕΣ ΤΩΝΤΕΛΕΥΤΑΙΩΝ 
ΣΤΟ ΠΕΔΙΟ ΤΗΣ ΜΑΧΗΣ. ΚΑΘΩΣ καὶ ΠΡΟΤΑΣΕΙΣ Γ ΤΗΡΗΣΗ ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙ 
ΚΗΣ ΑΜΥΝΑΣ ΣΕ ΑΣΦΑΛΗ ΕΠΙΠΕΔΑ. ΑΞΙΖΕΙ ΝΑ ΘΥΜΟΜΑΣΤΕ ΟΤΙ ΤΑ ΣΗΜΕΙΑ ΣΤΑ 
ΟΠΟΙΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΕΙ Η ΜΕΙΟΝΕΚΤΕΙ ΚΑΘΕ ΧΩΡΑ ΑΠΟΚΤΟΥΝ ΤΗΝ ΠΡΑΓΜΑΤΙΚΗ 


ΤΟΥΣ ΣΗΜΑΣΙΑΜΟΝΟΟΤΑΝΣΥΝΔΥΑΣΤΟΥΝΜΕΕΝΑ ΠΛΗΘΟΣ ΟΡΓΑΝΩΤΙΚΩΝ.ΓΕ 


ΓΡΑΦΙΚΩΝ καὶ ΑΛΛΩΝ ΣΗΜΑΝΤΙΚΩ Ν Η ΑΣΤΑΘΜΗΤΩΝ ΜΕΡΙΚΕΣ ΦΟΡΕΣ ΠΑΡΑ- 
ὨΝ. 


Τού Γιώργου Χριστογιαννάκη 


ανήουχους. επαγρυπνούντα 
λογούμενους Ἕλληνες πολίτες 
χεία πού παραθετον 

Καὶ οπαληθευτηκαν από 


σε εφηµες νο ὃ 
Ἡς δυνάμεις Ελλάδας 


σεις που 
Τουρκίας. Είναι πολὺ 
αναλύσεις αυτες να εἰνο 
από τοὺς συνηθως περι ς ο 

τους. Στην καλύτερη περίπτωση αποτελόον 


οτερες και εγκυρε 
Β ενων ινοτιτούτς 
μεγόλου αριθµου ξ ειδικων 


πιστή αντιγραφἠ µιᾶς έκθεσης ενὸς ξένου καὶ εντατική, επἰ χρόνια. παρακολούθηση καθε 
στρατηγικού Ινστιτούτου που ..αναδημοσιεύτη- αγορας πολεμικου υλικού απὀ ης Έλληνικες 
κε σε κάποιο περιοδικό ή αλλη εφημεριδα χωρις Ένοπλες Δυνάμεις 

καμιά προσπάθεια οὐγκρισης των επιµερους - 

στοιχείών Ο ΣΤΡΑΤΟΣ 


Ἡ. παρουσιαση µιας πλήρους, ποσοτικῆς καὶ 
ποιοτικής ανάλυσης πού θα μπορούσε ναβοηθη- 
σει οτην κατανθηση του ελληνικου αμύντικοι 
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σια του οτρατού εξακολουθει να ειναι η 
ιότερη απο Τὰ ἄλλα Πλα, γιατί ο στρατός, 


Τὸ νεθτερο ἅρμα μάχης 
γερµανικο Λεοπαρντ 1Α4. 


στον Ελληνικο Στρατο οἶναι τὸ 
Όι µεγαλες του ικανότητες εἶναι 


ὄιγουρο οτι ειοαγουν νεα στανταρντς Καὶ εκουγχρονίζουν. 
19 ελληνικό αρµατικό δυναμικό ποὺ Τώρα θᾳ µπορεί να 
φέρει ὲ πέρας δυσκολότερες αποστολες. 


πηρε πΠθητεία τους 
ς περιοχες καὶ σε 


µεραρχιες πεζικου 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΙ 


ιορει να διατηρήσει ἡ να 
τὰ ουνΕπεια νά προσδιο 


πάνω οὲ µια συγκεκριμενη. 
περιοχη. Το προβλημα πι 
ἠλύσεισ 


κατα κύριο λόγο 
Ἐλληνικος Στρατος εἰναιη 
αστικά αοὐνδετων µετα 
ια δεν μπορούν να 
σχέδια καὶ τακτικές 

ν οξ Εκτετο; 


διαφοροπι 
µετωπο θα πρέπει 
ηθεστερος αντί 
οτελεί πλεονε- 
α πεπερασµενα 
ν του αντιπαλου 


'νὸ ουγκρι 
Έρη μιά ελληνι 
διάδα στην τουρκική πλευ, 
ρατος αποτελείται από 
τοὺς οποίους οι 125.000 


τέσσερι 


τή Λάρισα καὶ ἆ 
στρατοῦ µε έδρα 


ΒΡΙΩΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


τὴν Κοζάνη και 4 µεραρχιες πεζικού, 3ο σώμα 
µε εδρα τῇ Θεσσαλονίκη µε 3 μεραρχίες πεζι- 
κου καὶ 1 τεθωρακιοµενή και 40 σώμα µε εδρα 
τῆν Ξανθη καὶ 2 μεραρχίες πεζικού) 
Αναλυτικότερα ο Ελληνικός Σ;ρατός αποτελεῖ- 
ται από 

Τπεθωρακισµενη μεραρχία 

1 µηχανοκινητη µεραρχια 

11 µεραρχιες πεζικού 


Ἡ φρεγάτα ΕΛΛΗ σὲ ἄσκηση στό Αιγαίο. Τα ηλεκτρονικα 
της Καὶ η δύναµη πυρός της συμβάλλουν στη διατήρηση, 
τῆς ανεταρτησίας των Ελληνικών νησιών. 


1 µεραρχια αλεξιπτωτιστών καὶ Νοµάντος 
3 τεθωρακιοµενες ταξιαρχίες 

Ἡ ταξίαρχια πεζοναυτων 

13 τάγματα πυροβολικού (1 υπό σύσταση) 

3 ταγµατα αντιαεροπορικου πυρθβολικου. 

ϐ ταγµατα πυραύλων ΗοῃθΒΙ 4οΏῃ µε 12 πυραυ. 
λους 

2 τάγματα αντιαεροπορικών πυραύλων Ιπιρτονθά 
Ηθννκ 

14 ὕλες αεροπορίας στρατού 

Αντιοίοιχα ο Τουρκικός στρατός αποτελείται 
από 470.000 άνδρες απο τοὺς οποίους οι 
420 000 υπηρετούν τῇ θητεια τους καὶ ειναι 
οργανωμένοι σε 

4 στραπές (10 σώματα οτρατού). 

3 µηχανοποιητες µεραρχιες 

14 µεραρχιες πεζικου. 

6 τεθωρακισµενες ταξιαρχιες. 

4 μηχανοκίνητες Ταξιαρχιες 

11 ταξιαρχίες πεζικου 

1 ταξιαρχία αλεξιήτωτιοτων 

1 ταξιαρχία κοµάντος 

4 τάγματα πυραύλων Ηοηθε! ση 

32 τάγματα πυροβολικού 

8 Τάγματα αντιαεροπορικού πυροβολικού: 

109 αεροσκάφη και 

251 ελικόπτερα αεροποριας στρᾷτου. 

Ἠ. διάρθρωση καὶ ο τροπος οργάνωσης ενος 
στρατου μεχρι καὶ το επίπεδο ᾿τῆς διµοιριας 
παϊζουν σηµαντικο ρολο στῆν επιτυχή εκβαση 
ενός πολέμου. 

Μιά ολόκληρη επιοτήµη δημιουργήθηκε κατα τὴ 


“ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


διάρκεια τού Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου για τὴν 
αντιμετώπιση θλων τῶν προβλημάτων οργάνω- 
σης καὶ διαχείρισης υλικού καὶ ανθρώπων. καὶ 
ονομάσθηκε «επιχειρησιακή ἔρευνα» (Ορε/αίί- 
0Ἠ5 (Ώ8ΘΔΙΟΠ). 

Ἡ σπουδαιότητα λοιπόν τής σωστῆς οργᾶνωσης. 
πού Ελληνικού Στρατού µπορεί νὰ αποδειχθεί 
εξίσου σπουδαία µε την ποιότητα τοῦ εξοπλι- 
ομού του. Ωστόσο µια λεπτοµερῆς εξειδικευµε- 


νη έρευνα Πάνω στὸν τρόπο οργάνωσης τουξλ- 
ληνικού Στρατού καὶ τις τυχον βελτιώσεις που 
θά μπορούσαν να γινουν θὰ ηταν δυνατο νᾶ 
παρουσιαστούν σὲ ξεχωριστο ἄρθρο 

Στὸ παρὸν ρθρο - και αφού πρὠταπάρουμε σὰν 
δεδομενη τὴν καλῆ Οργάνωση τού Ελληνικού 
Στρατού - θά ασχοληθουµε μὲ τή ούγκριση τῶν 
ὑλικῶν µέσων διεξαγωγῆς τοῦ πολέμου µεταξὺ 
του ελληνικου καὶ του τουρκικου στρατού. 
Σκοπός αυτού Του άρθρου εἶναι. εκτός τῶν 
ἄλλων, νά προτείνει καὶ Ορισµενες εφικτες 
λύσεις πού κατά τή γνώµη µας θα μπορούσαν νὰ 
βελτιώσουν τήν κατάσταση υπερ τῆς Ελλάδας 


ΤΑ ΑΡΜΑΤΑ ΜΑΧΗΣ. 


ἩΗ πρωτη εμφανιση τῶν αρµατων μάχης έγινε 
κατά τὸν Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο χωρίς ὅμως νά 
τὸν Επηρεασουν καθοριστικά. Αυτό έγινε κατα 
τὸν Β΄ Παγκοοµμιο Πολεμο ὀπου η εν τω µεταξυ 
Εξελιξη τοῦ ἆρµατος μάχης καὶ οινεες τακτικες. 
τὸ εκαναν τὸ σημαντικότερο όπλο τού στρατού 
ξηρᾶς (Ρόμελ. ἆρματοµαχιες στἡ Ρωοική οτέπα 
κ.λπ.) Απο τοτε µεχρι σήµερα Τὸ ἆρμα µαχης 
δεν ἔχασε στό ελαχιστο τη σημασία του σαν 
επιθετικό ὀπλο. ικανό νά προσδιορἰοειτην εκβα- 
ση ενος πολέμου. Στὴν περίπτωση τῆς Ελλάδας 
τὸ ἅρμα µαχης δεν παύει νά εἶναι ενα επιθετικὀ 
ὁπλο πού Θα χρησιµοποιηθεί ὅμως µόνο οξ μιά 
αντεπίθεση Κατά οµνεπεια. τὸ δόγμα που 
υποστηρίζει οτι η επίθεση εἶναι η καλύτερη, 
ὀμυνα, γιά την Ελλάδα γινεται «η αντεπίθεση 
εἶναι η καλύτερη ἄμυνα» Η ποιότητα καὶ η 
ποσοτητα των αρµατων µαχης ειναι τα στοιχεια 
πού θὰ επηρεασουν τήν επιτυχία μιάς ελληνικής 
αντεπίθεσης 


Το ελληνικο δυναμικὀ σε αρµατα περιλαµβάνει 
τις ακόλουθες µονάδες. 340 ΑΜΧ-30 (285. 
Έχουν παραληφθει καί 56 εἴναι υπό παραγγελία), 
106 Λεοπαρντ 1Α4. 818 Μ-48. 350 Μ-47. 190 
Μ-24. 100 Μ-26. 

Τά ἄρματα Μ-47. Μ-24 καὶΜ-26 εἶναιπολύ παλιό 
και η μαχητική τους ικανότητα είναι περιορισμέ- 
νη. Τα Μ-48 ειναι αμερικανικά ἅρματα πού 
ἄρχιοαν να κατασκευάζονται τὸ 1968. Στὴν 


αρχικη τους εκδοση ὄιεθεταν ἑνα πυροβόλο τῶν. 
80 χιλιοστών και η κίνηση Τους γινόταν απὀ ἑνα 


Βενζινοκινητηρα. Ἠδη βρισκεται σέ εξελίξη 
Ένα πρόγραµµα εκσυγχρονιοµου τῶν αρμάτων 
µε κύριο οτόχο τη βελτιωση οτό ΕΠΙΠΕδο Α9 καὶ 
ΑΦ. Ἠδη 175 αρµατα έχουν µετατραπε! σὲ 
Μ-48ΒΑ5 µε προοπτική ο αριθµός αυτος νά 
φτασει τὰ 500 Τά υπολοιπα θά μετατραπούν σὲ 
Μ-48Α9. Η µετοτροπή σὲ Μ-48Α8 περιλαµβάνει 
την βελτιωση της ανάρτησης καὶ τῆν τοποθέτη- 
ση ενος πετρελαιοκινητῆρα που αυξάνει τήν 
αξιοπιστία τοῦ ἅρματος, καθως καὶ την ακτίνα 
ὅρασης του πού φθάνει τα 600 χλμ. 
Ημετατροπή σε Μ-48Α5 περιλαμβάνειεπιπλεον 
την αντικατάσταση του πυροβόλου τῶν 90 χιλιο- 
στων µε τὸ Ι7Α3 των 105 Χιλιοστων. την 
προσθήκη νέων οκοπευτικων και τηλεπικοινωώνι- 
ακών µέσων καὶ ειδικα γιὰ τὰ ελληνικα ἄρματα 
την προσθήκη ενος εκτοξευτή καπνογόνων 
18Α1 που προσαρµοζεται πανω στό σωλήνα τού 
πυροβολου ποὺ επιδείχθηκε οτἠν παρελασητῆς 
25ης Μαρτίου. ΤΟ νεο πυροβολο εξασφαλίζει 
µεγαλύτερη βολη και µεγαλύτερο ὀγκο πυρός, 
ενω τα νεα οκοπευτικα εξασφαλίζουν μεγαλύ- 
τερῃ ακρίβεια 

Το δεύτερο απο ἄποίψη αριθμού αξιόμαχο ἅρμα 
µαχης είναι τὸ γαλλικο ΑΜΧ-30. Είναι ἑνα µέσο 
Άρμα µάχης βάρους 36 τόννων πού άρχισε νά 
κατασκευάζεται τὸ 1966. Προωθείται απὀ ἕνα 
δωδεκακύλινδρο κινητήρα Η5-Ί 10 πού δινει μιά 
Ιπποδυνοµη 720 ἵππων στις 2600 στροφες Η 
σχεση ιπποδύναµης πρὸς βάρος είναι 20 Ιπποι 
ανα τόννο ΗµΕγιστη ταχύτητα ειναιθ5 χαω, ενώ 
η µεγαλυτερη ταχύτητα σὲ παντοειδες ἔδαφος 
ειναι 35-40 χαω. Η ακτίνα δρᾶσης εἶναι 600 χλμ. 
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Ὁ οπλισμός περιλαµβάνει ἑνα πυροβόλο τῶν 
106 χιλιοστών τύπου ΟΝ-Ί05-Ε1 µε απόθεμα 50 
βλημάτων καὶ ενα ομοαξονικὀ πυροβόλο Μ- 
696Ε2 τών 20 χιλιοστων 

Τα νεότερα ὅμως ἆρματα στον Ελληνικό Στρατό 
εἶναι τὰ 106 Λέοπαρντ 1Α4 των οποιων η 
παράδοση Τέλειωσε τον περασµενο Σεπτεµ- 
βριο 

Τὸ Λεοπαρντ 1Α4 εἶναι μιά εκσυγχρονισοµενη 
Έκδοση τοῦ διάσηµου άρματος Λεοπαρντ 1. Τὸ 
βάρος του είναι 42.4 τόννοι Χρησιμοποιεί εναν 
Ἰθκύλινδρο κινητήρα ντζελ ΜΤι/ ΜΘ-898 ΟΜ- 
500 πού αποδίδει 830 ἵππους στίς 2600 στρο- 
φες Ἡ οχεση ιπποδύναµης πρός βαρος είναι 
19 7 Ιπποι ανά τοννο. Η ταχύτητα του φτάνει τὰ 
65 χαω καί η ακτινα δράσης του τα 600 χλμ.Ο 
οπλιοµός του περιλαµβανει ενα πυροβολο Εἰ- 
κερς Ι7Α8 τών 105 Χιλιοστων μὲ απὀθεµα 60 
βλημάτων καὶ δύο πυροβόλα ΜΘ-0 των 7,62 
Χιλιοστων. Οι βελτιώσεις ποὺ έγιναν στη θωρᾶκι 
ση τοῦ άρματος είναι πολύ µεγάλες σὲ σύγκριση: 
µε το αρχικό μοντελο. 
Τό οπουδαιοτερο Όµως τµήµα του εἶναι τὰ πολὺ 
προηγμένα ηλεκτρονικα καὶ σκοπευτικἁ µηχανη- 
µατα στά οποια περιλαμβάνεται ένα σταθεροποι 
ημενο πανοραμικὀ τηλεοκοπιο στόν πυργίσκο 
του διοικητή. ενα ελεγχόμενο µε κομπιούτερ 
αποστασιόµετρο λειζερ που συμπληρώνει τὸν 
κυρἰως οπλισμό και ἑνα κομπιουτερβολής. Ένα 
ἀλλο ἆρμα μάχης πού ούμφωνα µε τὸ «ΜΙΙΒΙΥ 
Βαίαηοθ 82-83» βρισκεται σὲ ὑπηρεσια οτήν 
Έλλαδα, εἶναι τὸ αυστριακό Κὐβδε!θ:, τού οποι- 
ου ἕνας αρίθµος απο 32 κοµµατια εχουν ήδη 
παραληφθε! απο τὸν Ἑλληνικο Στρατὀ. ενώ 
υπάρχε! µια παραγγελία γιά ἄλλα 4Β. ΟιΑυστρια 
κοί τὰ ονομάζουν «κυνηγούς αρμάτων». Έχουν 
τριµελες πλήρωμα. μεγαλη ευελιξια καὶ ἕνα 
αυστριακό πυροβόλο τῶν 105 χιλιοστων 

Όσον αφορα την αντίπαλη πλευρα, η τουρκική 
δυναμη αρµατων µάχης περιλαµβάνει 

100 Μ:26, 150 Λεοπαρν! 1Α8, 500 Μ-47 καὶ 
8000 Μ-48 

Γιά τὰ τούρκικα Μ-26 και Μ-47 ισχύει οτι καὶ γιὰ 
τά ελληνικα. Μέχρι πρόσφατα εξάλλου τὰ τουρ. 
κικά Μ-:48 βρίσκονταν σὲ χαμηλά επιπεδα ουντη: 
ρησης. Όμως εδω καὶ λίγο καιρο ο τουρκικος 
οτρατος άρχισε να τὰ εκσυγχρονιζει. Πρόσφατα 
οι ΗΠΑ στα Πλαίσια τῆς βοήθειας προς τὴν 
Τουρκία παραχώρησαν 600 κίταξιας 155 εκα: 
τομμυριων δολαρίων γιά τον εκουγχρονισµό 
ισαρίθµων αρµατων στὸ επίπεδο Α5. ὁ στόχος 
ειναι η. μετατροπή 1500: συνολικά τουρκικών 
Μ-48 οε Μ-48Αδ. 
Τό αλλο αξιόμαχο τουρκικο ἆρμα μάχης εἰναιτο 
Λέοπαρντ 1Α8 πού διαφέρει απὀ τὸ Αά στὸ οτι 
διαθέτει κατώτερη θωράκιση καὶ λιγότερο προη 
Ὑμένα ηλεκτρονικἁ, Συμπερασματικά μπορούμε 
νά πούμε οτι ο Ελληνικός Στρατός θά Εχει να 
αντιµετωπισει 2000 περίπου αξιόμαχα τουρκικά 
ἆρματα κατά τν ερχοµενη πενταετία 
Προτάσεις: 1. Η μετατροπή όλων των Ελληνι- 
κὠν αρμάτων Μ-48 σὲ Μ-48Α5 2. Η µετατροπή 
τῶν γαλλικὠν αρμάτων ΑΜΧ-80 σὲ ΑΜΧ-30Β2 
Αυτή η βελτίωση περιλαμβάνει τὸ νεο σύστηµα 
ελέγχου πυρὸς ΟΟΤΑ5. Αποτελειται απὀ µια 
τηλεσκοπικἡ θέση σκόπευσης του πυροβολητή 
πού ονομάζεται ΑΡΧ-Μ544 καὶ συνδέεται μέ τὸ 
ἠλεκτρονικὸ σύστηµα ελέγχου ΑΡΧ-ΜΡ7ΤΘ. 
Ὑπάρχει επίσης µιά ελεγχόμενη απὀ κομπιούτερ 
ηλεκτροοπτική διάταξη καὶ ἑνα αποστασιόµετρο 
λειζερ ΑΡΧ-ΜΡ5Ο. Η δεύτερη βελτίωση πού 
χαρακτηρίζει ἕνα ΑΜΧ-80 σὲ Β2 εἶναι Π αντικα- 
τάσταση τού κιβωτίου ταχυτήτων 9550-2000 με 
τὸ πολύ πιό προηγµενο ΕΝΟ 200 πού διαθετει5 
ταχύτητες πού μπορούν νά χρησιμοποιηθούν καὶ 
στῆν Οπισθεν. Αυτὲς οι βελτιώσεις θὰ βοηθή- 
σουν τὸ ΑΜΧ-30 να παραμείνει αξιόμαχο μεχρι 
την δεκαετια του 80 Οι μετατροπές αυτες 
μποροῦν νά γίνουν στὸ ελληνικο εργοστάσιο 
εκσυγχρονισμού αρμάτων (304 ΠΕΒ) µε σχετικα 
µικρῆ ὅαπανη. 8. Η οριοτικοποιηση τῆς αγορᾶς 
τῶν υπολοίπων 110 Λεοπαάρντ 1Α4 πούη Ελλάδα 
έχει διατηρήσει σαν ποιόν 4. Η ανάπτυξη ενος 
Ελληνικού ελαφρού ἅρματος µάχης πού θά 
οτηρίζεται στό μοντελο ποὺ παρουσίασε η 
Στάγιερ - Ελλᾶς καϊαποτελείταιαπὀ τὸ σωμα τού 
άρματος μεταφορᾶς προσωπικού «Λεωνίδας» 
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Τὸ πυροβόλο Μ-Ι07 κατά τη διάρκεια βολῆς. Η ακτίνα 
δράσης Του εἶναι πολύ µεγάλη καὶ ο ὀγκος πυρός του 
οντυπωσιακος. 


ἕνα βραζιλιανικο πυργισκο καὶ τό βελγικὀ πυρο- 
βόλΟ Οοοκθή!! των 80 Χιλιοστων. 

Ἡ ΕΒΟ (Έλληνικη Βιοµηχανια Όπλων) εἶναι 
σιγουρο ὁτι εἶναι ικανή νά αναπτύξει έναν 
Ελληνικό πυργίσκο καὶ ίσως νά µπορεί νὰ κατα- 
οκευασει καὶ τὸ πυροβόλο. Μιά αρχική παραγγε: 
ία 100 τέτοιων ελαφρων αρµατων Βά επετρεπε 
τὴν αντικατάσταση τῶν Μ-26 καὶ Μ-24 καὶ 
αργότερα τών Μ-47. Εἰναισίγουρο Ότι οιπαραπᾶ- 
νω ενέργειες, ποὺ θά πρεπει νά κλιµακωθοῦν 
µέσα σε µια πενταετια, θά δημιουργήσουν μιά 
τεθωρακιοµένη δύναμη (κανη νά αντιμετωπίσει 
οποιαδήποτε απειλῆ τουλάχιστον γιά µιᾶ ὄεκαε- 
τία μὲ ἕνα οχετικά Χαμηλό κοστας. πού ἑνα 
µεγάλο µέρος του θά µπορεί νά καταβληθεί σε 
δραχμες 


ΟΧΗΜΑΤΑ ΜΕΤΑΦΟΡΑΣ ΠΡΟΣΩΠΙΚΟΥ 


Τά οχήματα αυτά αποτελούν τό βασικό συµπλη- 
Ῥώμα τών αρμάτων µάχης. Μεταφέρουν το 
πεζικὀ ποὺ σᾶν σκοπό έχει νά διατηρήσει τῖς 
θέσεις ποὺ κατέλαβαν τὰ ἅρματα μάχης, 

Ἡ εξξλιξή τους απὀ τὸν Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο 
μεχριτῖς μέρες µας υπήρξε ραγδαία. Τό σηµερι 
νο δογµα στον Τοµεα αυτὸ είναι ο εξοπλισμος. 
των οχηµατων μεταφορᾶς προσωπικου µεπυρο” 
βόλο τῶν 20-80 χιλιοστών. ποῦ τούς επιτρέπει 
να αχρηστεύουν τα αντίπαλα οχήματα καὶ νά 
υποστηρίζουν τὸ πεζικό, αφήνοντας οτά ἄρματα 
μάχης Τη δυνατότητα νά ουγκεντρώνουν τὸ πύρ 
στα αντίπαλα ἅρματα μάχης, 

Η Ελλᾶδα διαθέτει τά ακόλουθα οχήματα µετα- 


Φορᾶς προσωπικού. 820 Μ-113 
Μ.-Φ. 460 Μ-8, 240 ΑΜΧ-ΊΟΡ καὶ 160 Λεωνίδας. 
Ἡ µεγάλη ηλικία τῶν Μ-59, Μ-2 καὶ Μ:8 τὰ κάνει 
µη (κανά νὰ ανταποκριθούν σὲ ενα σύγχρονο 


460 Μ;:59, 120 


πολεµο. Τὸ δημοφιλέστερο όχημα μεταφοράς 
προσωπικού εἶναι τὸ Μ-113: 

Η παραγωγή του για τόν αμερικανικό οτρατό 
αρχισε στίς αρχες της δεκαετίας τού ᾿60 καὶ 
μεχρι σηµερα πανω απο 60.000 τετοια οχήματα. 
Έχουν κατασκευασθεί καὶ πουληθει σε 30 χω- 
ρες. Ἐιναι ερπυστριοφὀρο ὀχημα, βάρους 9 
περίπου τόννων που µπορει νὰ μεταφέρει 13 
ανδρες (διοικητής, οδηγός καὶ 11 στρατιώτες) 
Ἡ πρωτη του ἐκδοση χρηοϊµοποιεί βενζινοκινη: 
τῆρα. Ὁ οπλισμός του εἶναι τὸ συνηθισμένο 
πολυβολο Μπραουνινγκ Μ-2 των 0.50 ιντσών. Τὸ 
δευτερο σὲ αριθµό αξιόμαχο όχημα μεταφοράς 
προσωπικου στήν Ελλάδα εἶναι τὸ γαλλικό ερπυ- 
στριοφορο ὄχημα ΑΜΙΧ-Ί0Ρ. Τό βαρος του εἶναι 
18,8 τοννοι καὶ προωθείται απὀ ἕναν οκτακύλἰν- 
δρο κινητηρα ντίζελ Η5-115 πού αποδίδει 280 
ίππους 

Τα πρωτα ΑΜΧ-ΊΟΡ ἄρχισαν να παράγονται 
µαζικα τὸ 1974. Ηταχύτητα τους εἰναιδ5 χαω σὲ 
δρομο και 30-40 χαω σὲ ανώμαλο εδαφος 

Ἡ ακτίνα ὄρᾶσης τους είναι 600 χλμ. Το ΑΜΧ- 
10Ρ μπορούν νᾶ μεταφέρουν 11 ανδρες καὶ 
Εἰναι τὰ µόνα (πρός στιγµή τουλάχιστον) οχῆμα: 
τα προσωπικού στον Ελληνικό Στρατο ποὺ διαθε- 
τουν ικανοποιητική δύναμη πυρὀς, χάρη στο 
πυροβόλο τους Μ-693 Ε-2 τῶν 20 χιλιοστών. 
Τελος υπαρχουν τα ερπυστριοφόρα οχήματα 
µεταφορᾶς Προσωπικού Λεωνίδας ποὺ αποτε- 
λουν μιὰ παραλλαγή του οχήματος 4Κ-7ΕΑ τῆς 
αυστριακῆς εταιρίας ΣΤαγΙερ και καταοκευάζον- 
ται στην Ελλάδα απο τη Στάγιερ - Ελλας 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1985 


Τό πυροβόλο τῶν 166 χιλιοστων ΜΟ0ΦΑΔ αυξάνει κατά πολύ 
τίς δὐνατότητες του Ελληνικού αυτοκινούμενου πυροβο- 
λικοῦ, ποὺ θά µπορεί εκτός τών άλλων νὰ εκτοξεύει νεα 
προηγμένα πυρομαχικά. 


Είναι οχήματα Ιδιαίτερα ευέλικτα καὶ Ικανά νά 
ανταποκριθούν σὲ ἑνα μοντέρνο πόλεμο Ε 
χουν βάρος 15 περίπου τοννών καὶ η Πρόωση, 
τους γίνεται απὀ εναν κινητήρα πού αποδίδει 
300 Ἱππους, Η οχέση ιπποδύναµης πρὸς βαρος 
εἶναι 216 ἱπποι/τοννο, Η ταχυτήτά τους εἶναι δ8 
χαω Καὶ η ακτίνα ὅρασης 500 χλμ. Μεταφερει 
συνολικά 10 ἀνδρες 

Η. ἀλλη πλευρά διαθέτει τά, εξης οχήματα 
μεταφοράς προσωπικού; 2000, Μ-Ί13. Μ-2 καὶ 
Μ-ᾷ και 1200 ΟΟΜΜΑΝΟΟ. Γιά τά τούρκικα Μ-2 
και Μ-3 Ισχύει ὅτι καὶ γιά τὰ ελληνικά, Τά 1200. 
Οᾳ4ϊαο - 089 ΟΟΜΜΑΝΡΟ του τουρκικού 
στρατού. εἶναι τροχοφόρα οχήματα 4κά µε 
δυνατότητα µεταφορᾶς 12 ανδρών. Η πρώτη 
ἔκδοση διέθετε εναν οκτακύλινδρο βενξίνοκι- 
νητήρα Κράιολερ τών 200 ἵππων, ενώ τανεότε- 
ρα μοντέλα διαθετουν εναν κινητήρα ντιζελτων 
276 ἱππῶν. Δὲν διαθέτουν αξιολογο οπλισμό. 
Προτάσεις: Ί. Μετατροπή τῶν ελληνικών Μ- 
118 οε Μ-ΤΊ8Α2 μέ την ενισχυσῃ τῆς θωράκισης. 
καὶ την αντικατάσταση τού κινητηρα µε έναν 
πετρελαιοκινητηρα. Μιά τέτοια μετατροπή εἶναι 
πολύ πιθανη λόγω µιὰς προὐπάρχουσας παραγ- 
γελίας 12 ΜΙ13Α2 ποὺ πρέπει νά θεωρείται 
πολὺ µικρή γιά τον Ελληνικὸ Στρατὸ, 

Η χρησιμότητα μιάς τέτοιας ποσότητας µπορει 
νά Ἑρµηνεύθει σὰν τῆν απόκτηση ενός δοκιµα- 
στικού δείγματος ποῦ µπορεί νά προσδιορισει 
τὶς Ικανότητες τών Μ-Ί13 Α2 και τίς ενέργειες 
πού θά ἦταν δυνατόν να γίνουν, γιά τη µετατρο- 
πῆ τῶν Μ-113 ο Μ.Ι13 Α2 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


2. Αγορά περισσότερων «Λεωνιδας» µαζι µετῆν 
παράλληλη ανάπτυξη ενός ελληνικου πυργίσκου 
πού θα φέρε! µιᾶ παραλλαγή του πυροβόλου τών 
30 Χιλιοστων που κατασκευάζει η ΕΒΟ µε τὴν 
άδεια της Μάουζερ. Ο συνδυασµος αυτὸς είναι 
οἴγουρο οτι θά αυξήσει την μαχητική ικανότητα 
και τὴν αυτοδυναµια τού Ελληνικού Στρατού 


ΤΟ ΠΥΡΟΒΟΛΙΚΟ 


Ειναι τὸ όπλο που µὲ τὸ φράγμα πυρός του 
προστατεύει τὸ φιλια τμήματα απὸ τις εχθρικες 
επιθέσεις. ενώ παράλληλα ανοίγει τὸ ὄρομο σὲ 
καθε επίθεση τού πεζικού ἡ τῶν αρµατων. Κατά 
τὸ Β΄ Παγκόσμιο Πόλεμο αναπτύχθηκε ενα νεο 
εἰδος πυροβολικού, τὸ αυτοκινούμενο. Σκοπός. 
του η συνεχης προστασία τῶν αρμάτων µαχης 
Βαθιά µέσο στο έδαφος Τοῦ αντιπάλου, 

Τό Ελληνικό Πυροβολικο έχει δημιουργήσει μιά 
μεγαλη παράδοση επιτυχιών σὲ όλους τοὺς 
πολέμους πού πήρε µερος. καὶ εἶναι σίγουρο ὅτι 
δὲν θα υστερῆσει ἂν ξαναχρειαστεί 

Τό υλικό τού Ελληνικού Πυροβολικού περιλαµ- 
Βάνει τὰ ακολουθα πυροβόλα. 600 Βίκερς τῶν 
76 χιλιοστών. 180 Μ-Ί01 τών 106 χιλιοστών. 144 
Μ-ΊΟΊΑ1 τῶν 105 χιλιοστών, πυροβόλα Μ-56 
των 105 χιλοστῶν, 270 Μ-Ί14 Αἲ τών 156 
Χιλιοστων. 58 Μ-198 των 156 χιλιοστών (υπό 
παραγγελία), 36 αυτοκινούμενα πυροβόλα Μ- 
107 των 175 χιλιοστών. 54 αυτοκινούμενα πυρο- 
βόλα Μ-Φ4 τών 155 χιλιοστών, 126 αυτοκινούµε- 
να πυροβόλα Μ-52ΑΊ τῶν 105χιλιοστών, 108 [τὰ 
48 υπὸ παραγγελία) αυτοκινούμενα πυροβολα 
των 155 χιλιοστων καὶ 20 αυτοκινούμενα πυρο- 
βλα Μ-Ί10 τῶν 205 χιλιοστών. Υπάρχουν επι- 


Τ6 ελικόπτερο ΑΗ-15 εἶναι ο ελληνικὸς «γαλάζιος κεραυ-- 
νός». Ἡ φωτογραφία δὲν αφῆνει αμφιβολίες γιά τὴ δύναμη, 
πυρός του. Διακρινονται οἱ πύραυλοι Τόου, οι φορείς τῶν. 
ρουκετῶν. τὸ πυροβόλο καὶ ο σκυµμένος στᾶ ὄργανα, 
σκόπευσης πυροβολητής, 


σης 36 πύραυλοι εδάφους - εδάφους Ηοπθςι 
9ομῃ 

Τα πυροβόλα Βίκερς τὼν 75 χιλιοστῶν εἶναι 
παλιὰ καὶ με μικρό διαμέτρημα ποὺ δεν εξασφα- 
λϊζει τον ὀγκο πυρός ποὺ χρειαζεται ἑνας 
σύγχρονος στρατὸς, ενὠὼ τὰ αυτοκινούμενα 
πυροβολα Μ-52 ΑΊ καὶ Μ-44 εἰναιπολύ παλιά γιὰ 
να μπορέσουν νά ανταποκριθούν σὲ ἕνα οὐγ- 
χρονο πολεµο. Τα ρυμουλκούμενα πυροβόλα 
Μ-56. Μ-ΊΟ1 καὶ Μ.1Ο1 Α: εἶναι ακόµα χρήσιμα 
γιά τις ελληνικες ανάγκες. Τό Μ-56 εἶναι τὸ 
τελευταιο σε παραγωγή ορεινό πυροβόλο καί 
κατασκευάζεται στῆν Ιταλία. Ἡ ακτίνα δράσης, 
του Φτάνει τα 11 Χιλιόμετρα καὶ ζυγίζει µόνο, 
1290 κιλὰ 

Όσο γιὰ τὰ Μ-10] καὶ Μ-Ί01 ΑΙ. αποτελούν τὸ 
ἑνα εξέλιξη τοῦ άλλου μέ τὸ δεύτερο νά ἔχει 
βελτιωμένη ακτίνα δράσης καὶ μικρότερη ουχνό- 
τητα βολῆς (11 χλμ. και 8 βολες αντίστοιχο). 


Τό πυροβόλο Μ-114Α1 υπήρξε γιά χρόνια τὸ - 


κύριο µέσου διαμετρήματος πυροβόλο τών χω- 
ρών-μελων τού ΝΑΤΟ. Μόλις πρόσφατα. σὲ 
μερικές χώρες άρχιοε νά αντικαθίσταται απὸ 
νεα πυροβόλα όπως π.χ. τά ΕΗ-7Ο καὶ Μ-198. 

Ώοτοσο εἶναι σιγουρο ὁτι γιὰ πολλὰ ακόµα 
Χρόνια θὰ παραμείνει σᾶν κυριος Π δευτερεύων. 
εξοπλισμος τού πυροβολικού πολλών χωρών 

Εχει βάρος 5.8 τόννους, συχνότητα βολἠς 4 
Βλῆµατα ανὰ λεπτό καὶ Π ακτίνα δράσης του 
φτανει τὰ 17 χλμ. Όμως ο Ελληνικὸς Στρατος 
ηδη εχει παραγγείλει καὶ τὸ νἐο πυροβόλο 
Μ-198. ποὺ εχει βάρος 7 τόννους, μέγιστη ανά 
λεπτό συχνότητα βολῆς τεσσάρων βλημάτων καὶ 
ακτίνα ὅρασης πού φτάνει τὰ 30 χλμ. Ησπουδαι- 
ὁτερη ικανοτητά του όμως, εἶναι η δυνατότητα 
βολῆς µε ολα τά οὔγχρονα πυροµαχικα. ὅπως 
εἶναι οἱ εκτοξευοµενες νάρκες προσωπικού ἢ 
αρμάτων γιά τὴν ταχεία ανάπτυξη ναρκοπεδίων. 
σε απὀσταση μεχρι καὶ 18 χλμ. µακριά Επίσης, 
υπάρχει δυνατότητα βολής τού αντιαρματικού 
βληµατος Κόπερχεντ ποὺ Εχει δραστικὀ βελη- 
νεκες 12 χλμ. καὶ καθοδηγείται στὸ στόχο απὀ. 
επίγειους ἡ εναέριους φορεὶς ακτινοβολίας, 
λειζερ. Τελος τὸ πυροβολο Μ-198 µπορεί νά 
μεταφερθεί απὀ αέρος µε τὸ ελικόπτερο ΟΗ-47 
που διαθέτει ο Ἑλληνικος Στρατός καὶ απὀ 
αεροσκάφη 0-130 
Το μεγαλύτερο ρυμουλκούμενο πυροβόλο είναι 
τὸ Μ-115 με διαµέτρηµα 203 χιλιοστών. Εχει 
Βάρος 14.6 τόννους, συχνότητα βολἠς 1 βλῆμα 
ανά λεπτο καὶ ακτίνα δράσης 17 Χλµ, 

Όσον αφορά τωρα τά αυτοκινούμενα πυροβό- 
λα. τά πιό σύγχρονα στὀν Ελληνικό Στρατὸὀ εἶναι 
τα Μ:Ί09Α2 που ζυγίζουν περίπου 24 τόννους 
καὶ προωβουνται απο ἕναν πετρελαιοκινητήρα 
της Τζενεραλ Μοτορς πού αποδίδει 420 ἵππους, 
και αναπτύσσουν ταχύτητα περίπου 60 χαω, ενω 
η ακτίνα δράσης τους εἶναι 340 χλμ. Διαθέτουν. 
θωράκιση απὀ κρᾶµα αλουμινίου πού προστα- 
τεύει τὸ πλήρωμα απὀ βολές ελαφρών όπλων 
πεζικου καὶ θραύσματα οβίδων. Η ακτίνα δράσης, 
ποὺ πυροβόλου εἰναιπεριπου 22 χλμ. καὶ µπορεί 
νά χρησιμοποιεί 0λα τὰ σύγχρονα πυρομαχικά 
που χρησιμοποιεί καὶ τὸ Μ:19Μ8. 

Ένα αυτοκινούμενο πυροβόλο μὲ μεγαλύτερο, 
διαμέτρημα εἶναι τὸ Μ-107 τῶν 175 χιλιοστών. 

Άρχισε νὰ κατασκευάζεται γιά τόν αµερικανικὀ 

στρατὸ τὸ 1964. ᾿Εχει βάρος 28.2 τόννους καὶ 
προωθείται απὀ τὸν ἴδιο κινητηρα ποὺ προωθεί 
καὶ τὸ Μ-109. Η ταχύτητά του εἶναι περίπου 60 
χλμ. καὶ η ακτίνα ὄρασης του 725 χλμ. Ἡ ακτίνα 
δράσης τού πυροβόλου του είναι ἄδ,8 χλμ. Αν 
και δίνει τῆν εντύπωση δυσκίνητου οχήματος, 
λόγω κυριως τού µεγόλου μήκους τοῦ πυροβό- 
λου του. εἶναι πολύ ευκίνητο καὶ αποτελεσµατι- 
κὀ, Ο ισραηλινὸς στρατός τὸ έχει χρησιµοποιῇ- 
οει επανειλημμένα σε διάφορες συγκρούσεις 
μὲ πολύ ικανοποιητικά αποτελέοµατα. 
Τὸ Μ-Ί10 αποτελείται απὀ τὰ ἴδια ακριβώς 
τεχνικᾶ χαρακτηριστικἁ μὲ τὸ Μ-Ί07 ἔχει διαµέ- 
τρηµα 203 χιλιοστων καὶ ακτίνα δράσης περίπου 
18 Χλµ. 
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Ηπυραυλάκατος «Αντιπλοίαρχας Λάσκος- εἶναι τοῦ τύπου, 
ΘΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ 11. Ὑπάρχουν ἄλλες 4 όμοιες. Οι υπολοι- 
πες πυραυλᾶκατοι ΟΟΜΒΑΤΤΑΝΤΕ [11 διαθέτουν 6 πυ- 
ραύλους Πἐνγκουϊν [ στή θέση τῶν 4 Εξοσετ καὶ βελτιωμε-- 
να ηλεκτρονικα. 


Πρόσφατα έγινε γνωστη µία παραγγελία. ποὺ 
σκοπό εχει νά εµπλουτισει τὸ Ελληνικὸ Πυροβο- 
Ἰλικὸ µε προηγµενα ηλεκτρονικά ὀργανα (καί 
μάλιστα ελληνικής κατασκευής). Συγκεκριµενα 
πρὀκειται γιά 360 συστήµατα ελέγχου πυρος 
τού πυροβολικού και γιά 224 αποστασιοµετρα 
λξιζερ που η κατασκευη τους ανατέθηκε προ- 
σφατα στην ΕΑΒ (βλ. «Π» Νο 24, σελ ϐ) Μετα 
συστήµατα αυτά θᾳ αυξηθεί ακοµα περισσοτερο 
π ηδη ὑψηλῆ αξιοπιστία καϊῃ ακρίβεια βολών του 
Πυροβολικού µας 
Η ἄλλη πλευρά διαθετει τα ακόλουθα πυροβολα. 
905 Μ:116ΑΊ τών 76 χιλιοστών, 140 Μ-ΊΟ1Α1 
τών 105 χιλιοστών. 288 Μ-Ί14ΑΊ των 155 
χιλιοστών, 116 Μ-115 τὼν 203 χιλιοστων. 

Όσον αφορᾷ τὰ αυτοκινούμενα πυροβόλα 
αυτα εἶναι 400 Μ-7/Μ-Ί08 των 105 χιλιοστων. 
210 Μ-46 των 155 χιλιοστων. 36 Μ-107 των 175. 
Χιλιοστών καὶ 48 Μ-ΊΊ0 των 203 χιλιοστὼν 
Τέλος υπάρχουν καὶ 54 πύραυλοι εδάφους 
Εδάφους Ηομθεί «οπή. 

Γιά τά πυροβόλα Μ-1 16Α1 ιοχύει οτι καὶ γιά τὰ 
Ελληνικά πυροβόλα µικρου διαµετρηµατος Γιά 
τά Μ-46 ισχυει ὅτι και για Τα Ελληνικά Μ-2Α] καὶ 
Μ-44 Τὰ αυτοκινουµενα πυροβολα Μ-Ί08 ἐ- 
χουν κοινα Χαρακτηριστικἁ µε τὰ Μ-109, εκτός 
τού 67Ι διαθετουν μικρότερο πυροβολο διαµε- 
τρηµατος 105 χιλιοστών. µε όλα τὰ µειονεκτή- 
µατα πού κάτι τέτοιο ουνεπάγεται (μικρότερο 
Όγκο πυρὸς καὶ μικρότερη ακτινα δρᾶσης) 
Προτάσεις: Ἱ. Η αγορα οὔγχρονων πυροµαχι- 
κὠν (π.χ. Κόπερχεντ) γιά την αξιοποίηση στο 
Έπακρο των δυνατοτήτων Που προσφερουν τα 
οὐύγχρονα πυροβολα Μ-198 και Μ-Ί09Α2 2. Μια 
επιηλεον παραγγελία 40 Περίπου πυροβόλων 
Μ-198 8. Ο εκουγχρονισµός των πυροβόλων 
Μ-ΊΊ4ΑΙ σε Μ-114/38 ἩΗ μετατροπή αυτη 
προῇλθε µετά απο τίς προσπάθειες τῆς βελγι- 
κῆς εταίρειας 5ΒΟ, η οποία αντικατέστησε Την 
κάννη τού πυροβόλου µε µία σύγχρονη. ὅπως 
επίσης ορισμένα μηχανικά µέρη. ΤΟΙδιο συνέβη. 
καὶ µε τή συοκευή σκόπευσης πού αντικαταστά 
θηκε απο µία πιό σύγχρονη. Η νέα κάννη 
εξασφαλίζει αυξημένο βεληνεκές ποὺ φτάνει 
τα 26 χλμ. Οι µετατροπες αυτες, καθώς καὶ οι 
κατασκευές των επιµερους τμημάτων μπορούν 
νά γινουν στὴν Ελλάδα, 4. Η αντικατάσταση τῶν 
πυροβόλων μικρού διαμετρήματος µέ ὀλμους 
των 120 χιλιοστων. ποὺ θα µπορουσαν να οχεδι- 
αστουν και να κατασκευασθούν αποτην ΕΒΟ 5. 
Ο εφοδιαοµος τοῦ πυροβολικου µε οὐγχρονα 
Πλεκτρονικἁ ουστήµατα διοίκησης, ελέγχου. 
Επικοινωνιών καὶ πληροφόρησης {6᾽ 1). Έιναι 
σίγουρο οτιµ΄ αυτες τίς βελτιώσεις Το Ελληνικο 
Πυροβολικο θά μπορέσει νὰ ανταποκριθεί µε 
ΕΠΙυΧΙα σὲ Οποιαδήποτε οὕγχρονη ουγκρουση: 
μεχρι και τὴν δεκαετία τού, 1990. 


ΑΝΤΙΑΕΡΟΠΟΡΙΚΗ ΑΜΥΝΑ 


Ἡ σημασία της αντιαεροπορικῆς άμυνας, καθώς 
καὶ Εκτεταµενη παρουσίαση τών συστηµάτων 
πού διαθετει η Ελλαδα, αναλύθηκαν οτα τεύχη 
Νο 21 καί 22 τής «Π» αντστοιχα. Ετσι εδω θα 
περιορισθούµε στήν απαρίθµηση των συστηµά- 
των καὶ στίς προτάσεις, 

Τὰ συστήµατα εἶναι τά εξής (περιλαμβάνονται 
πού ανῄκουν στή δικαιοδοσία του 
ἱράς). 2 τάγματα πυραύλων Ίµπρου- 
βντ Χόκ, 37 αυτοκινουµενα συστήµατα πυραυ. 
λων ἱμπρούβντ Σαπαραλ γιά την προστασια των 
αρµατων. Φορητοι πύραυλοι Ρένται, 500-1000: 
δίδυμα πυροβόλα Ράινμεταλ ΒΗ-202 των 20 
χιλιοστών. καθώς καὶ τὰ αὐτοκινούμενα. παλια 
αλλά ακόµα χρῆσιµα διδυµα πυροβόλα Μ-40των 
43 χιλιοστών. ενώ αναμένεται η πρώτη παραγγε- 
λια απὀ τὸν Ελληνικό Στρατὀ των αντιαεροπορι- 
κὠν πυροβόλων ελληνικής κατασκευης ΑΡΤΕ- 
ΜΙΣ 80. Ὑπάρχουν επισης Τὰ πολύ παλιὰ ΜπΟ- 
Φορς των 40 Χιλιοστων καὶ τὰ τετρᾶδυµα Των. 
19:17 χιλιοστών. 

Δέν θά είχαμε πολλά πράγματα νάπουµε γιατην 
τουρκική αντιαεροπορἰκη ἄμυνα πού µέχρι καὶ 
σήµερα δέν διαθετει αξιόλογα µοντερνα συστή- 
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µατα. ἂν τὸν τελευταίο καιρο δὲν γίνονταν 
Ύνωστες δυο πολύ σηµαντικες τουρκικές πα- 
αγγελίες. Η πρὠτη αφορα την αποκτηση τών 
νεων φορητών πυραύλων Σίνγκερ, ποὺ ἠδη 
αντικαθιστούν τοὺς Ρενταί στὸν αµερικανικὸ 
στρατό. Είναι πύραυλοι που καθοδηγούνται απὀ 
την υπερυθρη ακτινοβολία τοῦ οτόχου, Εχουν 
βάρος 15 κιλα περίπου καὶ ακτινα δρᾶσης 5 Χλµ. 

καθως καὶ εναν ερευνητὴ ολικής θέας (8ἱἱ 
θδρθοί 586Κ6/) γιὰ τὸν εγκλωβισμοαεροσοκαφων. 
από οποιαδήποτε γωνία καὶ κατεύθυνση Επίσης, 
λόγω τού ὅτι ο ερευνητής ερευνά καὶ στο 
υπεριώδες φασμα. ο πύραυλος εἶναι πολύ ανθε- 
κτικος στά κάθε εἰδους αντίµετρα. 

Ἡ Τουρκία ἂν καὶ µετεχει στὸ ευρωπαϊκό κον' 
σορτσιουµ πού θά κατασκευάζει τὸν Στινγκερ 
{όπως καὶ η Ελλάδα ἀλλωστε]. ἔχει ηδη Παραγ- 
γείλει µιὰ ποσότητα ἐτοιμῶν πυραύλων χωριςνα 
περιµενει τὸ ξεκίνηµα τῆς ευρωπαϊκής Παραγω- 
γῆς 

Μια ἄλλη πρόσφατη τουρκική παραγγελία αφορά 
36 ουοτήµαταΡειπιερ. Τό οὐστημααυτόειχετίς 
περισσότερες καταρρίψεις απὀ κάθε ἄλλο αγ- 
γλικο πυραυλικό σύστηµα πού έλαβε µέρος στὸν 
πόλεμο τῶν Φοκλαντς. Εἶναι πύραυλος μήκους. 
2.24: µετρων. βάρους 42.5 κιλών. µε ακτίνα 


Ἡ. τουρκικὴ πωραυλάκατος Ἡτογκαν. Διακρίνονται οἱ 8 
πύραυλοι Χαρουν, Τὸ πυροβόλο Ότο Μελαρα καὶ το 
πυροβόλο των 35 χιλιοστών. Το εξόγκωµα στην κορυφἠ τοῦ 

Ότο Μελαρο εἶναι τηλεοπτική κάµερα για τὸν ογκλωβισμο. 
στόχων οπτικά 


ὅρασης 7 χλμ καὶ δυνατοτητα καθοδήγησης. 
προς τὸ στοχο µε Πλεκτροοπτικἁ µέσα ἡ σε 
οὐνδυαομό μὲ τὸ ρανταρ ΜΠλαιντφαιντερ γιά 
λειτουργία µε οποιοδηποτε καιρὸ Τέλος τα 
πουρκικα αντιαεροπορικα πυροβόλα εἶναι 300. 
δίδυμα πυροβόλα των 20 χιλιοστών. 900 ΙΜπό- 
Φορς τῶν 40 Χιλιοστων καὶ αριθµός πυροβόλων. 
Μ:51 και Μ-11Τ/Μ-118 των 75 καὶ 90 Χιλιοστων. 
αντιοτοιχα Τά µόνα αξιόµαχα εἶναι τα 300 τών. 
20 χιλιοστὼν 

Προτάσεις: Ί. Ο οχηματισμος τουλαχιστον. 
ενος ακόµα ελληνικού τάγματος πυραῦλων ἰµ- 
προυβντ Χόκ 2. Η αγορά 200 ολοκληρωμένων. 
Ἑλληνικων συστηµάτων ΑΡΤΕΜΙΣ 80. 8. Ηαγορᾶ 
οσο τό δυνατὸν μεγαλύτερου αριθμού πυραυ- 
λων Στνγκερ. γιατί η ποσότητα θὰ προοδιορίσει 
καὶ τὸ µεριδιο πού θα κατασκευάσει κάθε χώρα 
καὶ αυτό εἶναι κατι εξίσου σηµαντικὀ μέ την 
απόκτηση τού συστῆµατος. 4. Ἡ προσπάθεια 
κατασκευής ενος αυτοκινούµενου συστήµατος. 
ΑΡΤΕΜΙΣ 30. σε συνεργασία µε τῃ Στάγιερ - 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983. 


Ελλάς. 6. Η τοποθέτηση στοὺς ελληνικους 
πυραύλους ΣάΠαραλ του νέου ερευνητή υπε- 
ρύθρης ακτινοβολιας µε ελικοειδη σάρωση (το- 
Φεἰίθ-5οαπ), ποὺ τὸν κάνει εξίσου απρὀσβλητο 
στά αντίµετρα µε τὸν Στνγκερ. Βρίσκεται στὸ 
τελικό στάδιο της ἔρευνας καὶ θὰ πρεπει να 
αποκτηθεί μολις αρχίσει η παραγωγή του. 6. Η 
αναπτυξη ενος ελληνικού αντιαεροπορικουπυ- 
ραύλου πού νὰ χρηοιµοποιείται σὲ ουνδυασμο 
µε τὸ οὐστημα ΑΡΤΕΜΙΣ 30. (Μια τετοια προο- 
πτικὴ επιβεβαιώθηκε καὶ απὀ τὸν πρὀεδρο της 
ΕΒΟ κατα την παρουσιαση: τοῦ ουστήµατος 
ΑΡΤΕΜΙΣ 30 στοὺς δημοσιογράφους). 


ΒΑΡΕΑ ΟΠΛΑ ΠΕΖΙΚΟΥ 


Ειναι κυρίως τὰ αντιαρματικά οπλα καὶ οι ὀλμοι 
υποστήριξης του πεζικού. Η σπουδαιοτητά τους. 
εἶναι µεγόλη γΙσή: εἶναι οπλα ποὺ αναπτύσσονται 
στην πρωτη γραµµή τού µετωπου και Παποτελε- 
σµατικότητα καὶ αξιοπιστία τοὺς παιζούν µεγάλο. 
ρῦλο στη διατήρηση τών αµυντικων γραμμών του 
πεζικού. Στά ελληνικα βαρέα όπλα πεζικού 
περιλαμβάνονται πυροβόλα ἄνευ οπισθοδροµη: 
σεως Μ:67 τὠν 90 Χιλιοστων, 700 ΠΑΟ. Μ: 
40Α2 οστών 108 Χιλιοστων. τὰ θρυλικὰ Μπαζούκα 
τών 88 χιλιοστών, τὸ µιὰς χρήσης αντιαρµατικὸ 
ΜΑΝΗ, αντιαρµατικοι πύραυλοι 95:11. Κόμπρα. 
Μίλαν, Τόου καὶ Τελος ὀλμοι τών 60. 81 και 105 
χιλιοστών. τά αντιαρματικά πύροβόλα Μ:67 καὶ 
Μ-40Α2 ἂν καὶ αρκετά Παλιά, Είναι ακομα χρηοι- 
μα στὸν Ελληνικό Στρατό. Τ6Ιδιο δὲν μπορούμε 
να πούμε για το Μπαζουκα. ενώ τα Ι.ΑΥΝ ειναι 
Χρήσιμα σάν βοηθητικα αντιαρματικά Όπλα σε 
ΕπΙπεδο διµοιριας. Οι πύραυλοι πρωτης γενιας 
56-11 καὶ Κόμπρα εχουν µόνο περιορισμένη. 
δυνατότητα ακριβούς βολης ΄ Ο αντιαρµατικος. 
πύραυλος Μιλαν εἶναι γαλλογερµανικης κατα- 
σκευης. Εχει βάρος 8.7 κιλα µεγιστη ταχύτητα 
200 µετρα / δευτ. καὶ ακτίνα ὄρασης 2 
μετρα. ενω µπορεί νά χρηοιµόποιείται εναντίον 
στόχων πού βρισκονται μεχρι και 25 µετρακοντα 
οτὸ χειριστή Η καθοδήγηση πρὸς το στόχο 
Ύνεται απὀ ενα λεπτό οὐρμα που ξετυλίγεται 
κατά την πτήση του πυραύλου και µεταφερειτις 
ὄιορθωσεις απὀ τὸ σκοπευτικο µηχανηµα πού 
βρισκεται πανω στὸν εκτοξευτήρα Ο χειριστής 
ϱ᾿ 6λῃ τή διάρκεια τῆς πτήσης Τὸ µόνο που εχει 
νά κάνει. εἶναι να διατηρήσει στὸ οτόχαστρο το 
επερχόμενο αρμα µαχης. Ο αριθµός Των Εκτο- 
ξευτήρων πυραύλων Μιλαν στον Ελληνικο Στρα” 
το ανερχεται περίπου οε 400 Ὁ πύραυλος Τοου 
είναι αμερικανικής κατασκευής, Εχει βάρος 18. 
κιλά, Ταχύτητα 185 µετρα/δευτ καὶ ακτνα 
δράσης 3750 µέτρα µεγισίη καὶ 65 µέτρα 
Ελάχιστη. Η καθοδήδηση εἰναι παρομοια µε του; 
Μιλαν. Ύπαρχουν περίπου 136 (50 υποπαραγγε: 
λια) εκτοξευτες πυραύλων Τόου οτὀν Ελληνικό 
Στρατό, ενω οἱ πύραυλοι ανέρχονται σε 1.500: 
περίπου Όσον αφορά τώρα Τους ὀλμους στόν. 
Ελληνικό Στρατό. είναι αμερικανικής καΤασκευ- 
ἡς καὶ παλιάς Τεχνολογιας. 

Ο τουρκικός οτρατός διαθετει τὰ ακόλουθα 
βαρεα όπλα πεζικου΄ 1200 αναπαρκη Π.Α Ο των 
57 χιλιοστων. 380 των 75 χιλιόστων καὶ 800 των 
106 χιλισστων Διαθέτει επίσης αντιαρματικούς. 
πυραύλους 38-11. κόµπρα, Τ6ου καὶ υπαρχειμιᾶ 
παραγγελία γιά έναν αριθµό πύραύλων Μίλαν. Οι 
ολμοι εἶναι Όµοιοι µ΄ αυτοῦς του ἙΕλληνικου 
Στρατου. 

Προτάσεις: Ί. Ο εφοδιασµός των Ελληνικων 
αντιαρµατικὠν πυραύλων Τόου καὶ Μιλαν µε 
Ειδικές ουσκευες γιὰ λειτουργία κατά Τῃ νύχτα 
2. Η ανάπτυξη ενός ελληνικοῦ µοντερνου αντι- 
αρματικού πυροβόλου άνευ ὁπισθοδροµήσεως. 
γιά τὴν αντικατάσταση των υπαρχόντων ουστη- 
µατων γιά τίς µεσαιες καὶ µικρες αποστάσεις Η 
Ἐμπειρια τής ΕΒΟ στην κατασκευή 450 πυροβο- 
λων ἄνευ οπισθοδροµήσεως Μ:67 των 90 χιλιο- 
στὼν µπορεί νὰ αποδειχθεί πολύτιμη για την 
ανάμτύξη ενος τετοιου συστήµατος 4. Ἡ ανη- 
κατάσταση ολων τών ὀλμων του πεζικου, αποτὸ 
γὲο ὀλµο ταχείας βολής τών 81 χιλιοστων. ποι; 
ανέπτυξε η ΕΒΟ 


ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΣΤΡΑΤΟΥ 
Ἡ σημασια της εἶναι µεγάλη, Τόσο οσον αφορᾶ 
ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ΄ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 19383 


την αναγνωριση. παρατήρηση και Τη σωστη 
καθοδῄγηση τῶν βολὼν του πυροβολικού στὸ 
πεδιο τῆς μάχης, ὅσο καὶ στη δυνατότητα 
µεταφορᾶς τοῦ πολέμου στὰ μετόπισθεν τού 
αντιπάλου. Τὸ τελευταιο αυτό επιτυγχάνεται µε 
τα ελικόπτερα που αποτελούν τὸ "ιππικὀ τῶν 
αιθέρων» και που η ευελιξια τους µπορεί να 
καθορίσει την εκβαση ενος πολέμου Ιδιαίτερα 
για την Ἑλλάδα. πού διαθετει πολλα νησιά τα 
Ελικόπτερα ἔχουν Ιδιαπερη σηµασία. καθώς 
εἶναι ο µόνος Τρόπος σύντομης µεταφορας 
Ενισχύσεων καὶ σύνδεσης τών νησιών μεταξυ, 
πους 

Η Ἑλληνικὴ Αεροπορια Στρατου αποτελείται 
απο΄ 1 αεροσκάφος Σούπερ Κινγκ Ερ. 2 αερο- 
σκαφη Αερο Κοµαντερ καὶ 50 αεροσκάφη Ο- 
1ΤΑ Τά ελικόπτερα είναι 5 Μπελ 470, 22 
υΗ-1Ό. 50 ΑΒ-20Α4Β/208. 10 ΟΗ-476 Τοινουκ. 
καὶ 8 αντιαρματικά ελικόπτερα ΑΗ-15 Κοµπρα 
(υπό παραγγελία) Τά ελικόπτερα Μπελ 4Τ0 
ἔχουν περιορισμένες δυνατότητες. ενώ τὰ ΌΗ- 
19. ΑΒ-204 καιΑΒ-205 μπορούννα μι 
14 στρατιώτες σε αποσταση 500 περιπου χιλι 
µετρων. ΤΟ ελικόπτερο οµως πού αυξάνει τις 
δυνατοτητες τού Ελληνικοί Στρατού στη µετα- 
φορα Οχι µονο στρατευµατων, ολλά καὶ βαρέως. 
οπλιομού ὑποστηριξης εἶναι το ΟΗ-476 Τοῖ- 
νουκ. Εχει μεταφορική κανόΤηΤΟ 44 ανδρων ἡ 
2 εξοπλισµένων μὲ αντιαρματικὸ πυροβόλο ἡ 
πύραυλο Τόου τζί Επίσης µπορε! νά μεταφέρει 
αναρτηµενα εξωτερικά φορτία βάρους µέχρι 10 
τοννους Τέλος η Αεροπορία Στρατού µε την 
ένταξη στή δύναμη της Των ελικοπτέρων ΑΗ-15 
Κομπρα Θᾷ αναλάβει τὸν πρωτόγνωρο γι αυτην 
ρολο της επίθεσης εναντον τών εχθρικών 
αρµατων μάχης μὲ σκοπό τὴν καταστροφήτους 
απο τόν αέρα 

Το ΑΗ-15 Κόµπρα (αναλυτική παρουσίαση στήν 
“Π» Νο 18. οελ. 26) εἶναι ὄιθεσιο επιθετικὀ 
ελικόπτερο εξοπλιοµενο µε ένα πυροβόλο των 
20 χιλιοστων. 8 αντιαρµατικοὺς πυραύλους Τό- 
ου καὶ 2 εκτοξευτες ρουκετών των 2.75 1νΤσων 
Ἡ τουρκική αεροπορία οτρατου περιλαµβάνει 2 
οεροσκαφη ΌΗς-2. 18 υ-17. 6 Σεονα 206. 3 
Σεσνα 421. 15 Όο-27. 8 Ώο-28. 20 Μπάρον. 5 
Τ-42 και 40 Στοµπρια 1505. Τά τουρκικά ελικο- 
πτερα εἰναι 156 ΑΒ-204/205. 20 Μπελ 476. 48 
υΗ-1Ό και 27 υΗ-ΊΗ (υπὸ παραγγελια). 

Ἐπισης υπάρχει µιά πολύ πρόσφατη παραγγελια 
για 6 ανπαρµατικα ελικόπτερα ΑΗ:15 Κοµπρα 
Προτάσεις: 1. Η αγορα 10 ακόµα ελικοπτέρων 
ΟΗ-470 Ταϊνουκ. 2. Η αγορά 50 τουλάχιστον 
µεσσίου µεγεθους ελικοπτέρων ουγχρονης το: 
Χνολογίας 8. Ο επιπλέον εφοδιασµος της Ελλη: 
νικῆς Αεροπορίας Στρατού µε ἄλλα 8 ελικόπτε- 
ρα ΑΗ-Ί5 Κόμπρα, ὥστε να συγκροτηθεί ετσι μιά 
αξιόλογη αντιαρµατική δύναμη ελικοπτέρων. 


το ΝΑΥΤΙΚΟ 


Ἡ. σηµασια τού ναυτικού έγινε προφανής καὶ 
στόν πιό ἄοχετο ἄνθρωπο µετά τους δύο ΠΟγκο- 
οµιους πολέμους Τό ναυτικὀ ήταν αυτό που 
ἄνοιγε η ἔκλεινε τοὺς θαλάσσιους ὄρόμους καὶ 
ετσι προοδιόριζε κατά µεγάλο ποσοστο την 
Έκβαση τών μαχών στην ξηρα Γιά τοὺς Ἑλλη- 
νες Όµως δεν Θᾳ χρειάζονταν οἱ παγκόσμιοι 
πολεμοι γιὰ να τους πεισούν για τη σπουδαιότη- 
τα του. Ἀπὸ τα αρχαία χρόνια η Ελλάδα στηριζε- 
ται στη ναυτικη της δύναμη καὶ Τὸ ναυτικό 
αποτελεί «τά ξύλινα τείχη» πού την προστατεύ- 
ουν απὀ κάθε εχθρο. Τό Έλληνικο ΠΟλεμικο 
Ναυτικό µπορει δικαίως να υπερηφανευεταισαν 
τὸ µονο ὅπλο ποὺ δεν υπεστειλε ποτε τή 
σημασία του. Η κύρια αποστολη του Πολεμικου 
µας Ναυτικού εἶναι η κυριαρχία 6 ὀλο τὸ 
νησιωτικο συμπλεγµα του Αιγαίου και η εξασφό- 
λιση τῆς απρὀσκοπτης επικοινωνίας µεταξύ των 
νποιων καὶ τῆς ηπειρωτικής Ἓλλάδας Ένα 
µερος τῶν δραστηριοτήτων Του σὲ περιπτώση 
πολέμου θα εἶναι αφιερωμένο στην αντιµετώπι- 
ση τῶν εχθρικων υποβρυχίων ποὺ θά παρεµβλη” 
Θοῦν μεταξύ νησιωτικῆς καὶ ηπειρωτικής Ἑλλά- 
δας. µε σκοπὀ νά αποκόψουν τὸν ανεφοδιασμό 
τῆς πρώτης απὸ τὴ δεύτερη 

Μιά ἄλλη αποστολἠ θά εἶναι η αντιμετώπιση τῶν 
εχθρικών πλοίων επιφανείας. μέ τή χρποιµοποί- 
ηση κυρίως μικρών ευέλικτων σκαφων. όπως οι 


πυραυλακατοι. ποὺ θα εκμεταλλεύονται τὴν. 
προστασια που τοὺς παρέχει η ιδιομορφία τοῦ. 
νησιωτικου συμπλέγματος µε τή δηµιουργία 
ειδικων σημείων. ποὺ θὰ χρησιμεύουν σν ενέ- 
ὄρες εναντίον τῶν αντιπάλων σκαφών. Μιά τρίτη 
αποστολή θα εἶναι η αντιαεροπορική άμυνα πού. 
µερικᾶ σκάφη θὰ εξασφαλίζουν σε µία ευρεία 
περιοχη προστατεύοντας ετσι. άλλα µικροτερα. 
Τὸ Ἑλληνικο Πολεμικο Ναυτικο αποτελείται απὸ 
19 500 ἄνδρες, από τούς οποίους οἱ 12000 
υπηρετούν τη θητεία τους. Χωρίζεται σε τρείς 
διοικήσεις: Τη Διοικηση Ναυτικῆς Εκπαίδευσης. 
τη Διοικηση Διοικητικης Μέριμνας καὶ τῇ Διοίκη- 
ση Στόλου ἩΗ Διοίκηση Στόλου χωρίζεται σε 
υποδιοικήσεις αντπορπιλικών. υποβρυχίων. απο-. 
βατικὠν. ταχέων σκαφών. ναρκαλιευτικών 
του οµῆνους τῶν ελικοπτέρων. 

Ἠ. Διοικητική Μέριμνα αποτελείται απὀ δύο 
κύριες ναυτικες βᾶσεις στή Σαλαμίνα καὶ στήν 
Κρητη 

Άντιστοιχα Τὸ τουρκικό ναυτικο έχει δύναμη 
46000 ανδρὠν απὸ τοὺς οποίους οἱ 36: 
υπηρετούν τή θήτεια τους Οι κύριες τουρκικές. 
ναυτικες βᾶσεις βρίσκονται στο Γκιλκούκ, την. 
Κωνσταντινούπολη, τη Σμύρνη, τὸ ΕρεγλΙ καὶ τὸ 
Ισκερντεροῦμ 


ΤΑ ΑΝΤΙΤΟΡΠΙΛΙΚΑ. 


Η δυναμη των ελληνικών αντιτορπιλικων περι; 
λαμβάνει τις 2 νεότευκτες φρεγάτες Κορτενᾶ- 
ερ. την ΕΛΛΗ καὶ τή ΛΗΜΝΟ. τα 7 παλιά 
αμερικανικά αντπορπιλικἁ τής κλάσης ΟΕΑΒΙΝ 
Ο(ΘΕΜΙΣΤΟΚΛΗΣ. ΚΟΥΝΤΟΥΡΙΩΤΗΣ. ΚΑΝΑ- 
ΡΗΣ. ΣΑΧΤΟΥΡΗΣ. ΤΟΜΠΑΖΗΣ. ΑΠΟΣΤΟ- 
ΛΗΣ. ΚΡΙΕΖΗΣ). 1 κλάσης ΑΙ1.ΕΝ ΞΗΜΝΕΒ (ΜΙΑ. 
ΟΥΛΗΣ] 4 κλάσης ΕΙΕΤΟΗΕΒ (ΑΣΠΙΣ.ΒΕΛΟΣ. 
ΛΟΓΧΗ. ΣΦΕΝΔΟΝΗ). 4 αντπορπιλικά συνοδείας. 
τυπου ΒΟΞΤΜΜΟΚ (ΑΕΤΟΣ. ΙΕΡΑΞ. ΛΕΩΝ. ΠΑ- 
ΝΘΗΡ) και τὸ αντπορπιλικὀ ουνοδείας ΑΙΓΑΙΟ 
κλάσης ΒΗΕΙΝ. 

Χωρις αμφιβολία οἱ πιὸ αξιόµαχες µονάδες απὀ 
τα παραπανω σκάφη εἶναι οι ολλανδικής κατα- 
σκευης φρεγάτες Κορτενόερ. Έχουν εκτόπι- 
μα 3 600 τόννων, µηκος 130 µέτρα καὶ πληρω- 
μα 200 περίπου άνδρες. 

Ἠ πρόωση γνεταιαπο 2 στροβιλοκινητήρες Ταιν. 
ΒΜΊΟ και 1 Ολιµπους ΤΜ-5Β. Η συνολική ιοχὺς. 
Είναι 43 402ΚΥΝ. Οι στροβιλοκινητήρες κινούν. 
δύο αξονες µε δύοπροπελες µεταβλητοῦ βήμα: 
τος. Ἡ ταχύτητα εἶναι µεγαλύτερη απὀ 30 
κόμβους. Ο οπλισµος περιλαµβανει 8 αµερικαν!-. 
κοὺς πυραύλους θαλασσης - θαλάσσης Χαρ- 
πούν µε ακτινα ὄρασης 110 Χλµ., 8 αντΙΕΡΟΠΟ- 
ρικους πυραύλους Ασπιντε µε µεγιστη ακτίνα. 
δράσης 15 χΝµ. και αρκετά σηµαντική ὄυνατότη- 
τα καταρριψης επερχοµενων πυραύλων θαλασ- 
σης ΄ θαλάσσης. 2 πυροβόλα ᾿Οτο Μελάρα Των. 
76 Χλιοστων µε ταχυβολία 80 βλημάτων τὸ 
λεπτο για Την ανιµετωπιοη στοχων στόν αέρα ἢ 
τη θάλασσα. µε ακτίνα δρᾶσης 12 καί 16 χιλιοµε- 
τρα αντίστοιχα. Ὑπάρχουν επίσης 2 διπλοί τροηι- 
λοβλητικοί οωληνες, καθένας απὀ µία πλευρά 
του οκάφους γιά ανθυποβρυχιακες τορπίλες 
των 588 χιλιοστών καὶ 2 σισκευὲς εκτόξευσης, 
σεροφύλλων ΟΟΒΝΙ5 γιό παθητικἠ αντιπυραυ- 
λικη Προστασια, καθως καὶ 2 ανθυποβρυχιακα 
ελικόπτερα που μποροῦν να φιλοξενούνται σὲ 
ειδικό υΠΟσΤΕΥΟ. Τά ηλεκτρονικά τῶν φρεγατών 
αποτελούνται απο τα ραντάρ έρευνας [νΝθ8της 
Ξιᾳηβαίαραιαίθη, γιά έρευνα στὸν αερα καὶ τη 
θαλασσα. Η µεγιστη ιοχύς του εἶναι 15ΟΚΝΝ καὶ 
μπορει να διακρινει |πτάµενο στοχο μὲ επιφά- 
νεια 2 τετραγωνικά µετρα σέ απθσταση 270 χλμ. 
Το δευτερο ραντάρ ἐρεύνας εἶναι τὸ ΖΥΝΟ6 καὶ 
χρησιµοποιείται αποκλειστικα γιὰ στόχους επι- 
Φανειας Ὑπάρχουν επίσης δύο ραντάρ ελέγχου. 
πυρος. Το πρώτο εἶναι τὸ ΥΝΜ25 πού εκπεµπει 
σε οὔχνοτητες | καὶ δισθετει ξεχωριστες κεραἰ- 
ες γιά ἔρευνα καὶ εγκλωβισμό Περιλαμβάνει 
Επίσης καναλι ακτινοβολίας συνεχούς κύματος. 
γιά την καθοδήγηση τῶν πυραύλων ΄ Ασπιντε, µια 
κονσολα ελεγχου πυρος που περιεχει τον υπο- 
λογιοτήη ΞΜΗ-15 και µια κονσολα παρουσίασης. 
της τακτικῃς κατάστασης. Το ΝΝΜ-25 µπορεί νὰ 
ΕΛΕΥγει εναν πύραυλο καὶ ἑνα πυροβόλο ταυτὸ-. 
χρονα καὶ εἶναι σχεδιασμένο γιά πολύ μικρό 


ν 
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χρόνο αντίδρασης πού κυµαινεται σὲ 4-7 δευτε- 
Ῥρόλεπτα απο τὴ στιγµή τού εντοπισμού του 
οτόχου μεχρι τὴν ἔναρξη του πυρος 

Τὸ δευτερο ραντὰρ ελέγχου πυρός λέγεται 
9ΤΙΒ (5εραιαίε Τι8οΚκ απ ΙΙυπήπαίίοπ ΗΒά8η) 
πού χρησιµοποιείται εἰτε σάν πρόσθετη πηγη 
ακτινοβολίας, εἴτε σὰν κατευθυντήρας ρανταρ. 
Το σονᾶρ τῶν φρεγατών εἶναι γερµανικῆς κατα- 
οκευῆς μὲ µεγάλες δυνατότητες καὶ ακτίνα 
δράσης πού φθανειτᾶ 15 χλμ. Βρίσκεταιτοποθε- 
τηµένο στό µέρος τῆς πλώρης πού βρίσκεται 
κάτω απὀ τη θάλασσα προστατευµενο µεσα σε 
Ένα βολβό. Τὰ υπόλοιπα Πλεκτρονικά Περιλαµ- 
βάνουν τό σύστημα ΕΞΜ Ἀρηίπκ πού καλύπτει 
τίς ουχνότητες 1-18 6Η2Ζ. Δέχεται επέκταση 
πού καλύπτει το φάσμα συχνοτήτων Κ, δηλαδη 
38-40 6Η5. 

Προσφέρει ταυτόχρονη κάλυψη 360 μοιρών σὲ 
αξιμούθιο καὶ 40 µοιρων σε ανύψωση. Σήµατα 
Ὑραμµικής ἢ κυκλικής πόλωσης μπορούν νά 
αναγνωρισθούν και τά αποτελεοµατα να παρου- 
σιαστούν στην κονσολα του χειριστη 

Η ακρίβεια τής συχνότητας εἶναι καλύτερη απο 
ϱ,1250: καὶ τῆς διόπτευσης 1.4 μοίρες 

Τὸ ΦρΠ/ηχ συνδέεται µε τὸ σύστηµα ηλεκτρον!- 
κὠν αντιµέτρων Φοἱπιίίας. Τό Φαἰπήίαι δηµιουρ- 
γεί κυρίως παρεµβολες θορύβου στὰ αντίπαλα 
ρανταρ έρευνας καὶ προσδιορισμού τού στόχου, 
μαζι µε διαμορφώσεις επαναληπτὠν (τθρθαίί 
πιοᾶθθ) γιὰ τὴν παραπλάνηση των ενεργὠν 
ερευνητών τών πυραύλων θαλάσσης -θαλᾶοΟ- 
σης. Τέλος υπάρχει τὸ σύστηµα Εοτε5θθ πού 
αποτελεί την καρδιά του συστήµατος ΦΕΝΝΑΟΟ. 
καὶ διευθύνει. ελέγχει, συντονἰζειτᾶ ηλεκτρονι- 
κά τού σκάφους καὶ διαχειρίζεται τίς Τηλεπικοι- 
νωνιες. Συνήθως αποτελείται απὀ ενα δωμάτιο. 
διαχείρισης των στοιχείων. δύο κάθετες κονοό- 
λες πού χρησιμοποιούν οθόνες 40 εκατοστων 
καὶ δύο οριζόντιες κονσόλες μὲ οθόνες 40 
εκατοστών 

Τα Ελληνικα αντιτορπιλικά τῆς κλάσης ΘΕΑ- 
ΒΙΝΘ. εἶναι πλοία πού κατασκευάσθηκαν τά 
τελευταία χρόνια τοῦ Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου, 
αλλά εκσυγχρονίστηκαν σύμφωνα μὲ τὸ Προ: 
γραμμα ΕΒΑΜ (ΕΙεοί ΒεπαθΙΜαίίοη Απά Μοάθι- 
πἰζεΜοη), προτού παραδοθούν τελικα στην Ελλα: 
δι 


α 

Συγκεκριµένα βελτιώθηκε τὸ κέντρο πληροφο- 
ριών µάχης καὶ τοποβετήθηκε καινούργια συ- 
οκευἠ Σονάρ. Τὸ εκτοπιοµά τους εἶναι 3500 
τόννοι και ἐχουν µήκος 120 µέτρων. Η πρόωση. 
γίνεται απὀ ατµοστροβίλους ισχύος 60 000 ἵπ- 
πων, πού δίνουν µέγιοτη ταχύτητα 34 κόµβων. 
Ο οπλισμός τους περιλαμβάνει δύο διδυµους 
πυργίσκους πυροβόλων τών 8 ντσων, 8 ανθυπο- 
Βρυχιακές ρουκέτες ΑΞΗΟΟ πού έχουν ενσω- 
ματωµένες ανθυποβρυχιακες τορπιλες ΜΚ44 ἡ 
Μκαθ, τις οποίες εκτοξεύουν σὲ απόσταση 3 
χλμ. καὶ ἔτσι οι πιθανότητες καταστροφής τού. 
εχθρικού υποβρυχιου είναι μεγαλύτερες. 
Επίσης υπάρχουν 2 τρίδυµοι τορπιλοσωλήνες 
ΜΙ« 32 για τορπίλες κατά υποβρυχίων. 

Σὲ µερικά απὀ τὰ αντιτορπιλικἁ υπαρχει ΕλΙΚΟ- 
δρόμιο καὶ υπόστεγο για τὴ φιλοξενία ενός 
ελικοπτέρου Άλουέτ ΙΙ Τεσσερα απὀ τά παρα- 
πάνω αντπορπιλικά έχουν βελτιωµενη αντιαερο- 
πορικη Κάλυψη. λόγω της προσθήκης ενός 
πυροβόλου Ότο Μελαρα Όιβολες του κατευ- 
Βύνονται απὀ τὸ οὕστημα διεύθυνοης βολης 
ΝΑ-Ί0 τής Σελένια. Τά μεγάλα πυροβόλα διευ- 
θύνονται απὀ τὸ σύστημα διοίκησης βολής ΜΚ- 
37 

Τά ηλεκτρονικά τῶν αντιτορπιλικὠν όπως και τὰ 
σονἀρ τους ἔχουν εκσυγχρονιστεί ώστε νά 
μπορούν νά ανταποκριθούν σὲ ἑνα σύγχρονο 
πολεμο. 

Το αντιτορπιλικὀ κλάσης ΑἱΙ.ΕΝ ΞυΜΝΕΒΗ δὲν 
διαφερει απὀ τὰ προηγούμενα παρᾶ µόνο στο ὅτι 
δεν διαθετει συσκευή ΑΞΒΟΟ καὶ ελικοδρόµιο. 
Τὰ υπόλοιπα ελληνικά αντιτορπιλικἁ εἶναι της, 
κλάσης ΕΙ ΕΤΟΗΕΒ μὲ εκτόπισµα 3000 τόννων, 
μήκος 115 µέτρα καὶ ταχύτητα 32 κόμβους. 

Ὁ οπλισμός τους αποτελείται απὀ 4 πυροβόλα 
τῶν 5 ιντσών. 3 δίδυμα πυροβόλα τών ιντσων, 5 
πορπίλες τῶν 21 ιντοών εναντίον πλοίων επιφα- 
νείας, 2 τρἰδυµους τορπιλοσωληνες ΜΚ 32 γιά 
ανθυποβρυχιακές τορπίλες. πολύβομβο καϊβόµ- 
βες βυθού Δεν μπορούν νἁ θεωρούνται αντι- 
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πορπιλικὰ κρούσης καθώς η;χρησιµότητά τους 
σ ἕνα σύγχρονο ναυτικὸ πολεµο θά εἶναι 
μᾶλλον περιορισμένη. 

Ὑπάρχουν επίσης τά αντιτορπιλικά συνοδείας 
τῆς κλάσης ΒΟΘΤΝΝΙΟΚ. ΄Έχουν εκτόπισμα 
1900 τόννους, µήκος 100 µέτρα καϊταχύτητα 19 
κόμβους. Ο οπλισμός τους αποτελείται απὀ 3 
πυροβόλα των 3 Ιντσων, 3 δίδυμα πυροβολα των 
40 χιλιοστών, 7 δίδυµα πυροβόλα τῶν 20 Χιλιο- 
στών. πολύβομβο. βόμβες βυθού καὶ 6 ανθυπο- 
Βρυχίακες τορπίλες. 
Τελος στὸ Ελληνικὀ Πολεμικό Ναυτικό υπάρχει 
και Ένα αντπορπιλικὀ συνοδείας γερµανικῆς. 
κατασκευῆς 1961-63. τύπου ΒΗΕΙΝ. Έχει εκτό- 
πιοµα 2540 τόννους, µήκος 100 µέτρα, ταχύτη- 
τα 21 κόμβους και ο οπλισμός του αποτελείται 
από δύο πυροβολα τών 100 Χιλιοστων και 4 
πυροβόλα τῶν 40 χιλιοστών. 

Αντίστοιχα τὸ τούρκικο ναυτικό διαθέτει 18 
αντιτορπιλικά απὀ τᾷ οποία τά 9 εἰναιτῆς κλασης. 
ΘΕΑΗΙΝΑ, 5 απο τὰ οποια διαθετουν συσκευή 
Α5ΡΟΥ. 4 τῆς κλάσης ΕΙ ΕΤΟΗΕΒ, 2τής κλάσης. 
ΦΥΜΝΕΒ καθώς και 2 τουρκικής κατασκευής. 
φρεγάτες τύπου ΒΕΒΚ. που κατασκευάστηκαν 
σης αρχες τῆς δεκαετίας του ᾿Τ0 καὶ διαθετουν. 
ελικοδρόµιο, Ὁ οπλισμὀς δὲν εἶναι Ιδιαίτερα 
σημαντικός. 

Τελος υπάρχει καὶ ενα πρὀσφατα παραδοθεν 
από τῇ Δυτική Γερμανια αντορπιλικο ουνοδει- 
ας τῆς κλάσης ΚΟΗΙΝ (βλ. “Π» Νο24. σελ. 8).Η 
Τουρκία οµως Εχει παραγγείλει καὶ 4 φρεγατες 
το τυπου ΜΕΚΟ 200 στη Δυτική Γερμανία 
οπου καὶ θὰ κατασκευασθούν οι πρὠτες δύο. 
ενώ Οἱ υπόλοιπες θὰ κατασκευασθούν στην 
Τουρκία. Αν καὶ θά περάσουν τρία περίπου 
χρονια µεχρις οτου η Τουρκια παραλάβει την 
πρωτη απ΄ αυτές τις φρεγατες, θά ηταν Ίσως 
χρῆσιμο νά εξετάσουμε τά κύρια χαρακτηριστικα 
τους 

Ἡ φρεγάτα ΜΕΚΟ 200 εχει εκτοπισµα 2000. 
Τοννων. Ἡ πρθωση γίνεται απο κινητήρες ντίζελ 
Μτυ-20ν 1163 ΤΒΘ3 ποὺ αποδίδουν ισχυ 
26.000 ἵππων και ταχύτητα 27 περίπου κόμβων 
Ο οπλιομὸς περιλαμβάνει 1 αμερικανικό πυρο-. 
βόλο ΜΚ-45 των 127 χιλιοστών, 8 πυραύλους 
θαλάσσης - θαλάσσης Χαρποῦν. Βαντιαεροπορι- 
κούς πυραύλους ᾿ Ασπιντε (ὅπως ακριβώς και οι 
ελληνικες φρεγάτες), το οὕστημα Σίγκαρντ της 
Κοντράβες γιὰ ενεργή αντιπυραυλική προστα- 
οια µε ὃ τετρακανα πυροβόλα ΔΕΑ ΖΕΝΙΤΗ τῆς 
ΟΕΒΙΙΟΟΝ των 25 χιλιοστών καὶ μὲ ταχυβολια 
3400 βλημάτων το λεπτό. δύο τριπλους ΤΟΡΠΙλΟ- 
σωλήνες ΜΚ-32 γιὰ ανθυποβρυχιακό πόλεμο, 2 
εκτοξευτες αεροφύλλων ΒΒΟΟ για παθητική 
αντιπυραυλική προστασία καὶ ελικοδρόµιο µε 
υπόστεγο γιά τὴν φιλοξενια ενος ανθυποβρυχια- 
κου ελικοπτέρου. Τά ηλεκτρονικα περιλαµβαά- 
γουν ενα ραντάρ ἔρευνας αέρα - επιφανείας 
Ρειθιον ΑΝ/5ΡΘ-ά8., ἑνα ρανταρ ελέγχου πυρὀς 
Σιγκνααλ ΛΜ28 καὶ ενα ραντᾶρ ακτινοβολίας 
9ΤΙΗ. Έπισης υπαρχει τὸ σοναρ Ρειθιον ΟΕ 
111608 καὶ τὸ οὕστημα διαχείρισης στοιχείων 
Σίγκνααλ ΦΕΝΑΟΟ. 
Προτάσεις: Ί. Ἡ αγορά 2 τουλάχιστον ακοµα 
πλοιων κλάσης Κορτενάερ ἤ ἄλλων τού διου 
Εκτοπίσµατος. 2. Ο εξοπλισμός τών ἠδη υπαρ- 
χόντων φρεγατών καὶ αυτων πού τυχόν θα 
παραγγελθούν. μέ ενεργητικά αντιπυραυλικά 
ομστήµατα. Κάι τέτοιο φαίνεται ὅτι βρίσκεται 
ηδη στις προθεσεις τού Ναυτικού, µιας καὶ σε 
Ένα πρὀσφατο δηµοσιευµα τοῦ περιοδικου ΜιλΙ- 
ταρι Τεκνολοτζι υπήρχε η εἴδησῃ Οτιτό Ναυτικό 
αξιολογεί δυο τετοια συστήµατα. Τό αµερικανι- 
κο Φαλανξ καὶ το αλικὀ Ντάρντο. 

Η ειδηση αναφρει οτι θά τοποθετηθούν δύο 
από τᾶ εν λόγω ουστῆµατα οὲ κάθε φρεγατα 
Κορτενάερ χωρις νά χρειασθει νά μετακινηθεί ή 
να αφαιρεθε! κανένα απὀ τὰ υπάρχοντα συστή- 
ματα 

Όποια τελικά και νά είναιη εκλογή. οιφρεγατες 
µας ειναι σίγουρο οτι θά προστατεύονται αποτε- 
λεοματικά απὀ τούς πυραύλους εναντίον πλοἰ- 
ων. γιατί και τὰ δύο ουστήµατα εἶναι δοκιµασμέ- 
να καὶ αξιόπιστα, 3. Η κατασκευή στῆν Ελλάδα 
8-10 κορβετών εκτοπισµατος 1200-1500 τὸν- 
νων. γιά τήν αντικατάσταση τῶν αντπορπιλικὠν 
ΕΙΕΤΟΗΕΒ καὶ ΒΟΦΤΝΜΙΟΚ. Οικορβετες αυτες 
µπορει να εἶναι πολλαπλῆς χρήσης ἡ ειδικών 


δυνατοτήτων γιὰ ανθυποβρυχιακο πόλεμο ἡ 
αντιαεροπορικ προστασία 4. Η Τοποθέτηση, 
στᾶ παλιά αντιτορπιλικά μιᾶς ναυτικῆς παραλλα- 
γῆς τοῦ ελληνικου ουστήµατος ΑΡΤΕΜΙΣ 80 γιά 
τη Βελτίωση τῆς αντιαεροπορικἠς τους ἄμυνας. 
Μιά ἄλλη προσπάθεια θα πρέπει νά γννει πρὸς 
τὴν κατεύθυνση κατασκευῆς απὀτῆν ΕΒΟ ενός, 
αντιπυραυλικού συστήµατος ποὺ θα στηρίζεται 
στην εμπειρία τοῦ ΑΡΤΕΜΙΣ 30 


ΤΑ ΥΠΟΒΡΥΧΙΑ 


Από τὸ πρωτο κιόλας Παγκόσμιο Πόλεμο τὸ 
υποβρυχιο απέκτησε  µιᾶ Ιδιαίτερα σηµαντική 
θεση στις ναυτικές επιχειρήσεις. Η Ελλάδα εχει 
μια λαµπρῃ παράδοση στον υποβρύχιο πόλεμο. 
κυρίως µε τὰ κατορθωµατα τών υποβρυχίων της, 
κατὰ τον Β΄ ΠΠ 

Τά σκάφη αυτᾶ. στὸ σύγχρονο Ελληνικό Πολεμι- 
κὀ Ναυτικό καλούνται νά παίξουν ἑνα σηµαντικό. 
ρολο, προστατεύοντας τὰ νησιά µας καὶ τὴν 
ηπειρωτικη Ελλάδα απὀ οποιαδηποτε απόβαση, 
ενώ ταυτόχρονα θά πρεπει νὰ αντιµετωπισουν. 
και τά υποβρύχια τού εχθρού. Το ελληνικο 
υποβρυχιακὸ δυναμικό περιλαμβάνειτα υποβρύ- 
χια τυπου Γκάπι ΙΑ και Γκάπι ΙΙ (ΠΑΠΙΑΝΙΚΟΛΗΣ 
καὶ ΚΑΤΣΩΝΗΣ αντίστοιχα) καὶ τὰ υποβρύχια 
τύπου 209/0 και 209/3 που εἶναι τα ΓΛΑΥΚΟΣ. 
ΝΗΡΕΥΣ. ΠΡΩΤΕΥΣ, ΤΡΙΤΩΝ και ΑΜΦΙΤΡΙΤΗ, 
ΠΟΣΕΙΔΩΝ. ΠΟΝΤΟΣ. ΩΚΕΑΝΟΣ αντστοιχα. 
Τὰ υποβρυχια ΠΑΓΙΑΝΙΚΟΛΗΣ και ΚΑΤΣΩΝΗΣ 
εἶναι παλια, αμερικανικής κατασκευής, Τὸ πρω- 
το ἔχει Εκτόπισμα 1840 τόννων στην επιφάνεια 
και 2445 σε κατάδυση. Τό µήκος του είναι 94, 
μετρα και εἶναι οπλισμένο µε 10 τορπιλοσωλή- 
νες. Η ταχύτητά του εἶναι 17 κόμβοι οτήν 
επιφάνεια καὶ 15 οε κατάδυση, ενω τὸ πλήρωμα, 
αποτελείται απὀ 80 ἀνδρες. ΄Ὅμοια σχεδὀν. 
είναι τά χαρακτηριστικά του δεύτερου υποβρύχι- 
ου εκτος τοῦ ὁτι ειναι κατά 5 µέτρα μακρύτερο. 

η ταχύτητα του εἶναι 20 κόμβοι στήν επιφάνεια 
καὶ το πλήρωμα αποτελείται απὀ 89 ἄνδρες, Η. 
μαχητική (κανότητα καϊτών δύο αὐτῶν υποβρυχί- 
ων πρέπει νά θεωρειται περιορισµενη 

Τά υποβρύχια τύπου 209 εἶναι γερμανικής κατα- 
Όκευης και άρχισαν νά κατασκευάζονται στις 
αρχὲς τῆς δεκαετίας τού ΄70. Η Ελλάδα υπήρξε 
ο πρώτος πελάτης αυτού τοῦ τύπου, ποὺ απὀ 
τότε γνώρισε µεγάλη επιτυχία Τά πρωτα υΠΟ- 
Βρύχια, τυπου 209/0 παραλήφθηκαν τὸ 1971 και 
1972. Τό 209/0 ἔχει εκτόπισμα 920 και 1230 
τοννους στην επιφάνεια καὶ σὲ κατάδυση αντι- 
στοιχα Τό µήκος του εἶναι 54 µέτρα καὶ έχει 
πλήρωμα 28 ανδρών. 

Η ταχύτητά του εἶναι 10 κοµβοι στήν επιφάνεια 
και 22 οε κατάδυση, Ο οπλιομὸς τοι περιλαµβά- 
νει 8 τορπιλοβλητικους σωλῆνες τὼν 638 χιλιο- 
στών µε τορπίλες εναντον πλοίων επιφανείας. 
καὶ υποβρυχίων. Ὑπάρχει επίσης απὀθεµα ϐ 
πορπιλὠν γιὰ επαναγεµίση: 

Το υποβρύχιο τύπου 209/3 εἶναι περισσότερο 
εξελιγµενο. Πιστεύεται ότι προσφέρει ασθενό- 
στερο σῆμα οτᾶ οονάρ τού αντιπάλου, Εχει 
καλύτερη αυτονομία. ενώ τά ηλεκτρονικά του 
εἶναι Οι πιό σύγχρονο ἔχει νά παρουσιάσει η 
τεχνολογία στον τοµέα τών παθητικών καὶ ενερ- 
γητικὠν συστηµάτων εντοπιομοῦ στόχων Εχει 
µεγαλύτερο µηκος απὀ τὸ 2098/0 (66 µέτρα), 
µεγαλύτερη ταχύτητα στήν επιφάνεια (12 κὀμ- 
βους) και τὸ πλήρωμά του αποτελείται απὀ 3] 
Ἄνδρες Ένα πολύ σηµαντικό στοιχείο που 
αυξάνει την αποτελεσµατικότητα τῶν ελληνικών 
υποβρυχίων. εἶναι η απόκτηση απὀ τό Ελληνικὀ. 
Πολεµικο Ναυτικό των υπερσύγχρονων γερµανι- 
κὠν τορπιλὠν 50Τ που εχουν πολύ µεγάλη 
ταχύτητα καὶ ακτίνα δράσης που φτάνει τὰ 15 
χλμ. Τό τουρκικό πολεμικό ναυτικό διαθέτει 17 
υποβρύχια από τα οποία τὰ περισσότερα εἶναι 
παλιὰ αμερικανικά τών κλάσεων Γκαπι, ΤόνΥΚ. 
Μπαλᾶο. Υπάρχουν καὶ 5 υποβρύχια τού τύπου 
209/0 (το 1 υπὀ παραγγελία) 

Προτάσεις: Ί. Ἡ μετατροπή τῶν υποβρυχίων 
κλασης 209/0 σε 209/3. 2. Η αγορᾶ 2-4 υποβρυ- 
Χίων μικρότερου ακόµα εκτοπίσματος ὅπως π.χ 

τα γερμανικά τύπου 206 


ΤΑΧΥΠΛΟΑ ΣΚΑΦΗ 
Ἡ σημασια Των μικρών ταχύπλοων σκαφών σε μιά 
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κλειστή θάλασσα ὅπως τὸ Αιγαίο εἰναιπαρα πολὺ 
µεγάλη. Η αλήθεια αὐτὴ ἐγίΨε νωρίς αντιληητη 
απὀ τὸ Πολεμικό µας Ναυτικο, πού άρχισε να 
Χρησιμοποιεί Τέτοια οκάφη γιά τὴν υπερασπιση 
τού Αιγαίου. Τα ταχύπλοα εἶναι οι τορπιλάκατοι 
καὶ οι πυραυλάκατοι Η Ελλάδα διαθετει 11 
τορπιλακάτους, από τις οποίες 6 εἶναι γερµανι- 
κής κατασκευῆς τύπου Τζάγκουαρ και 5 νορβη- 
γικῆς τύπου Ναστι. Τὰ πλοία αυτά εἶναι ευέλικτα 
καὶ πολύ γρήγορα, αλλά δὲν θά ἦταν ικανα νά 
προσδιορίσουν την έκβαση ενός πολέμου 
Χρησιμοποιούνται κυριως για καταδρομικες επι- 
χειρῆσεις καὶ γιά τῇ βύθισῃ πλοιων που δὲν 
διαθέτουν επαρκή οπλισµὀ. Αντίστοιχα η Τουρ- 
κία διαθέτει 8 τορπιλακάτους τύπου Τζάγκουαρ. 
Όσον αφορά τώρα τις πυραυλακᾶτους η Έλλα- 
δα διαθέτει 14. Οἱ 4 εἶναι τού τύπου Κομπαταντ 
Ι, οἱ ἄλλες 4 τοῦ τύπου Κοµπαταντ ΙΙ καὶ οἱ 
τελευταίες 6 τού τύπου Κομπατάντ ΙΙ Α Η 
πυραυλάκατος Κομπαταντ |! είναι σκάφος µε 
Εκτόπίσµα 285 τόνων. µῆκος 49 µέτρων και 
ταχύτητας 37 περίπου κόμβων. Η ακτίνα δρασης 
της εἶναι 1600 μίλια μὲ ταχύτητα 15 κοµβων. ο 
οπλισμὸς της περιλαμβάνει 2 δίδυμα πυροβολα 

Έρλικον τών 35 χιλιοστών, ἆ πυραύλους Έξο- 
σετ µε ακτίνα δρᾶσης 40 χλμ. καϊ2ηλεκτρονικες 
τορπιλες (ἨΝ/Το Θυἱάθς). Τὰ ηλεκτρονικά αποτε- 
λούνται απὀ ἕνα ραντάρ έρευνας Τρίτων, ενα 
ραντάρ ελέγχου πυρός ΡοΙήκ και ένα ραντᾶρ 
ναυσιπλοιας. Ἡ πυραυλακατος Κομπατάντ ΙΙ 
εἶναι μεγαλύτερη µε Εκτόπισμα 410 τόννων 
περίπου Εχει µηκος 56 µέτρα, ταχύτητα 35 
κόμβους καὶ ακτίνα δράσης 2000 µιλια μὲ 
ταχύτητα 15 κόμβων. Το πλήρωμα αποτελείται 
απὸ 45 ανδρες 

ὉΟ οπλισμὸς περιλαμβάνει 4 πυραύλους θαλασ- 
σης - θαλάσσης ᾿Ἐξοσετ. 2 πυροβόλα Ότο 
Μελάρα, 2 δίδυµα πυροβόλα ΄ Έμερλεκ µε ταχυ 
βολία 1200 βλημάτων τό λεπτό καὶ 2 ηλεκτρονι- 
κς τορπίλες Τά ηλεκτρονικά αποτελούνται 
από τὸ οὕοτημα Βεγκα Ι-53 που ουντονιζει το 
ρανταρ ἔρευνας Τρίτων τὸ ραντάρ ελέγχου 
πυρός Ρο]ηχ, τις συσκευές ΕΦΜ. ΕΟΜ καὶ 
ΕΟΟΜ. Υπάρχει επίσης ἑνα οὕστημα αναγνώρι- 
σης Φιλιων καὶ εχθρικών αεροσκαφών καϊπλοιων 
(ΕΕ) και δυο οπτικοί κατευθυντηρες τῆς εταιρι: 
ας 08ΕΕ 
Τό ρανταρ Τρίτων Χρησιμοποιείται για ερευνα 
στὸν αέρα καὶ τὴν επιφάνεια Εκπέμπει στό, 
φασμα συχνοτήτων Ο καὶ µπορεί νά διακρίνει 
εναεριους στόχους µε επιφάνεια 2 Τµ. οὲ 
απόσταση 30 χλμ. Το ραντᾶρ ελεγχου πυρος 
ΡΟΙ.ΕΗΧ εκπέµπει οἳ συχνόΊητες Χ καὶ µπορεί 
να εγκλωβίσει εναξριους στόχους επιφάνειας 2 
τµ σὲ απόσταση 20 χλμ. µε ακρίβεια 20 µέτρων. 
ενώ η γωνιακή ακρίβεια εἶναι µικροτερη του 1 
Πη (θά 
Οι6 ελληνικῆς κατασκευής Πυραυλάκατοι Κομ- 
πατάντ ΙΙ Α διαφέρουν απὀ τίς προηγούμενες 
µόνο κατα ενα µερος τού οπλισµου καὶ Των 
ηλεκτρονικών. Συγκεκριµένα οι 4 πύραυλοι Ἐ- 
ἔοσετ αντικαταστάθηκαν αΠο 6 νορβηγικους 
Πένγκουιν ΙΙ. Τα ηλεκτρονικα είναι πιο προηγμέ: 
να καὶ διαθετουν µια νέα Κονσόλα τακτικής 
κατάστασης τῆς εταιρίας ΦΙϱΠααἱβρραιαΐοη. Τὸ 
τούρκικο ναυτικο διαθέτει 13 πυραυλακάτους 
Οι9απ᾽ αυτές εἶναι διαµορφώμενες τορπιλάκα- 
τοι φθαματ µε 4 πυραύλους Πενγκουν Οἱ 
υπολοιπο! 4 πυραυλάκατοι εἶναι τοῦ τύπου 
1 ὔ(βεθη ΕΡΒ-57 

Έχουν ἐκτόπιοµα 450 τόννων περίπου. ταχύτη- 
τα 35 κόμβων καὶ ο οπλιομὸς τους αποτελείται 
απὀ 8 πυραύλους Χαρπούν. 1 πυροβόλο Οτο 
Μελαρα και 1 πυροβολο Έρλικον των 35 χιλιο- 
οτών. Διαθέτουν τὸ ρανταρ ΝΝΜ-28 τής 5ἱ9Π88- 
Ιβρρ8/8ἱεΠ ποὺ χρησιµοποιείται και γιά έρευνα. 
καὶ γιά έλεγχο πυρὀς Η Τουρκία ἔχει υπό 
παραγγελία ἀλλες 2 Τέτοιες πυραυλακάτους 
Προτάσεις: 1. Κατασκευή οτήν Ελλαδα πολλων 
μικρών. ταχύπλοων σκαφών, 50-150 τόννων 
Εξοπλισµένων µε 2 πυραύλους θαλάσσης 
ϐαλασσης 2. Κατασκευή στήν Ελλάδα 10 ακομα 
μεγάλων πυραυλακάτων 


ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΠΛΟΙΑ. 

ΚΑΙ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 

Η Ελλάδα καὶ η Τουρκία διαθέτουν καὶ πολλα 
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βοηθητικά πλοῖα όπως ναρκαλιευτικά, ναρκοθε- 
τιδες, αποβατικά κ.λ.π. ποὺ Εχουν σηµασία οτήν 
διεξαγωγή ενός ναυτικού πολεµου στὸ βαθµό 
ποὺ εἶναι σύγχρονα και µπορούν να ανταποκρι- 
θούν στίς ανάγκες του. Μόνο τὰ 9 ελληνικά 
ναρκαλιευτικἀ ΜΦ0-294 καὶ µερικά σύγχρονα 
ποὐρκικά αποβατικά µπορούν να κάνουν κάτι 
πετοιο 

Ὡστόσο θᾳ πρέπει νὰ παρατηρήσουμε εδώ τὸν 
τερᾶστιο ὄγκο τῶν μικρών Τουρκικών αποβατι- 
κών, τά οποία δεν εμφανίζονται οτῖς εκθέσεις 
τῶν Ἱνοτιπούτων γιά τίς ένοπλες δυνάμεις τῆς 
γείτονας χώρας 

Τά αποβατικά αυτᾶ δεν αφήνουν αμφιβολία για 
τις προθέσεις τῶν γεπονων µας. Η Ελλάδα θα 
πρεπει να εκουγχρονίσει τον αποβατικὸ της 
στόλο. παράλληλα µε τὰ υπάρχοντα εμπορικά 
οκάφη πού οπωσδήποτε θᾶ χρησιμοποιηθούν σε 
Έναν πόλεμο, 

Τέλος καὶ οι δὺο χώρες διαθέτουν ναυτική 
αεροπορία, Η ελληνικη αποτελεῖται από 4 ελικὀ- 
πτερα Άλουξτ ΙΙ καὶ 13 ΑΒ:212 απὀ τὰ οποία τα 
εἶναι ελικόπτερα ηλεκτρονικου πολέμου. Η 
τουρκική αεροπορία ναυτικού διαθέτει 18 αερο- 


οκαφη 5-2Ε, 3 ελικόπτερα ΑΒ-204 καὶ 16 ελικὀ- 
πτερα ΑΒ-212. Τα ελικόπτερα ΑΒ-ΡΙ2 τού 
Ελληνικού Ναυτικού έχουν δυνατότητες ανθυ- 
ποβρυχιακού πολέμου, Καθώς καὶ πολέμου επι- 
φανειας. Γιὰ τον πρὠτο σκοπὸ διαθέτουν ἕνα 
σονᾶρ πολλαπλού βάθους καὶ δύο ανθυποβρυχι- 
ακες τορπίλες. Γιὰ αποστολες στὴν επιφάνεια. 
χρησιμοποιοῦν ενα ραντᾶρ µε ακτίνα δράσης 80 
χλμ. που µπορεί να κατευθύνειτοῦς πυραύλους 
ΧΚαρποὺν τῶν φρεγατών πέρα απο τὸν οριζοντα. 
Τα τουρκικά ΑΒ:212 χρησιμοποιούν ραντὰρ 
μειωμένων δυνατοτήτων. ΄ Όσο γιά τὰ τουρκικᾶ. 
αεροσκάφη 5-2Ε εἰναιαρκετά παλια ὥστε νά µήν 
µπορούν να ανταπεξέλθουν σὲ ἑνα σύγχρονο 
ανθυποβρυχιακό πόλεμο. τ 


(Αυτό ἦταν τὸ πρὠτο µέρος τής ανάλυσης τῶν Δυνάμε- 
ὧν Ελλάδας - Τουρκίας πού περιέλαβε τὸ Στρατό καὶτὸ 
Ναυτικο Τὸ δεύτερο καὶ τελευταίο µέρος, πού ασχο- 
λείτα! µε Την Αεροπορ]α. θα δηµοσιευτει στὸ επόμενο 
τεύχος.) 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ. 
"και ΤΟΥΡΚΙΚΟΥ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΝΑΥΤΙΚΟΥ 
ΤΟΥΡΚΙΑ 
Προσωπικό; 46. 


Αντιτορπιλικά: εν ας. Θεαήπᾳ (5 µε. 1ΦΑΘΒΟΟ), 
4 ΕΙθΙοβα:, 2 8ΗΠηΠΙΘΙ. 


ΕΛΛΑΔΑ. 

Προσωπικό: 19 500 

Ἀντιτορπιλικά: 2 ῴρεγοτες τύπου ΚΟΒΤΕΝΑΕΒ. 
7.κλᾶσης Θοβήηᾳ (5 µε 1Χ8 ΑΞΗΟΟ). 

4 κλάσης ΕΙΘίοῃα:, 1 Φυπιποτ. 

σας συνοδείας: κλάσης ΒΟΣΤΜΙΟΚ. 


εποβρρια, ὃν 8 209. 2 κλάσης. Ὑποβρύχια: 5 τύπου 209 (το 1 ε 
κα παραγγελία), 1ὁ ας ἄν, π. ας 
Ί.κλάσης Τθηᾳ καὶ ἡ 
1 κλάσης βαϊαο. σ 
Ταχύπλοα: 6 Τορπιλόματοι Ίυπου ὀαρυα! Ταχύπλοα: 8 τορπιλοκατοι 
τύπου ΝαΣίγ. 14 πυρουλάκατοι 4 πυράυλακατοι Γὐγφοση ΕΡΒ:57. 3 
Θοπιῤαϊιάπία ΙΜΙΝ. (4 Οοπιδαιιαηίο |! 9, πυραυλί Καπαι 
καὶ 10 6οΠΡαιιβῃ!ο. ΕΣ αῑς (Τύπος 9άρυβ: 141). 18 82Ε 3 ΑΒΙΦΟΛΒ. 
14 ΑΒ-212 9 σε τλ να Ἡ - 
λευτικά, ο ο δν, ης το ον η, τὸ μοιαλο, μα οτε 
84 αποβατκό σκάφη διαφόρων καὶ 100 περίπου μικρότερα. τς 
µεγεθων και δυνατοτήτων αποβατικα οκάφη. 3: Στ 
ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ ΕΛΛΗΝΙΚΟΥ. 
ΚΑΙ ΤΟΥΡΚΙΚΟΥ ΣΤΡΑΤΟΥ Ξ 
ΕΛΛΑΔΑ. ΤΟΥΡΚΙΑ Ἡ 
Ἄθρρατα μάχης; 100 μις, 350 Μια7, ιο ορ, |-26. 180 Ἱεορβίά 1 Α8, 
ο. Γ τί 
ο ο ο ος 
βὸ κὐβλεθεα, Ί 


90 ΑΜΧ 10 ος Λεωνίδας, 120 Μ.2. 

460 Μ.3. 480 Μ.50, 820 Μ.ΓΙ 

Ῥωμουλκούμενο νο 600 286ρα: Νιοκοις. 
των Ἴδηηπι, Μ.58 τών Ί0πηπη, 

108 τῶν 7δπηη, 180: Μ-101 των Ί68ηηπι, 

194 Μ:ΊΟΊΑ1 των 105πηπι 270 Μ-ΤΊ4Α1 τών. 
Ίδδηνη, 58 Μ-198 τών Ί5βπηπι 

ἴωπο Παραγγελία), 72 Μ-115 των 20ᾷήηπι 
Ἀυτοκινούμενο πυροβολικό; 126 Μ.52Α! των 105 


πμ, 64 Μ.Δ4 των Ίδδπηπ, 108 Μ-109Α2 τῶν 195 
πιππ (Τὰ 48 υπο παραγγελια]. 36 Μ-Ί07. 

των ΤΤΡΙΠΠ, 20 Μ.ΥΥΟ των ρ0όπιπη, 

38 πύραυλοι Ἠσῃεςι ολα 

Βαρέα ὅπλα πεζικού; 700 ΠΙΑ 0 τῶν Ί0βπιπι. 
Π.Α.Ο. τών 90πιπι, Τ6πιπη και. 

5ΤΠΗΠΙ, ανταρµατικοι πύραυλοι 

8611. 400 ΟΟΒΒΑ. 1431 ΤΟΝΗ. ΜΜΑΝ. 

Όλμοι των 60: 81, Ίόδπιαι 


- Αντιαεροπορικἡ ἀμυνα: 500-100 ΒΗ-202. 
πων ὀΌπηπι Μ-42 Των 4Όπηπι. 

Ἱπιριονεά ΗΔΜΚ. Βθάθγο. 

37 Ἰπιρτονθά ΟΠβραιτα! 


Αεροπορία στρατού: 1 8υρε: Κίπα Αῑς 
9 Ἅσιο οωπαμόος 50 ὑ ΤΑ. 
10 ζΗ-470. 5 8οΙ 476. 

25 0Η-10. 50 Α8.204/205. 

καὶ 8 ΑΗ:15 (υπο παραγγελαὶ. 


Αντιτορπιλικά συνοδείας; | κλάσης ΚΟΙΝ στη 
καὶ 2 ΒΕΗΚ. 5 ο 


ο; σα 
ντο Μ:2/3, 1200 ΟοπηπιοΓάο 


Ῥυμουλκούμενο πυροβολικό: 954Μ-118Α1 Των 76η 
140 Μ.ΙΟΤΑΊ των 105ΠήΠι. 

860 Μ-50 των Ίβδπι. ] 
288 Μ:114Α1 τῶν 18δπιπ, 118 Μ- 15 τών, Εδάπιπν 


Ἀὐτακινούμενο πυροβολικό: 400 Μ.Τ/Μ.108 των... 


ἵ 
πηπι, 210 Μ-48 των Ἱδδπηπι, 36 Μ-Ί07 τῶν 17βπισ, 

48 Μ.ΤΊΟ τῶν 208/ηη, 

54 πὐραυλοί Ηοπεε! ύομη. τά . 


Βαρέα όπλα πεζικού; 1200 Π.Α.Ο. των 57πµη, 
τος δπιμη, 800 των 1θθπηπη, 
5 ανιαρµατικο! πύραυλοι. 
Έσβρα, 6], ΤΟΝΝ. ΜΙΑΝ 
{υπό παραγγελια), ολμοι τῶν. 
60. 81. 10δπιπι 
Ἀντιαεροπορικὴ άμυνα: 300 ὄϊδυμο 
πυροβόλα των 20πη/η, 800 τῶν 4ΟΗνη, 
Μ:51 τῶν Ταπηη, Μ.ΤΥΤΙΜ.118. 
πων Θ0/ηΠΙ, πύραυλοι ΦΤΙΝΘΕΒ. 
καὶ ϐθ. ος ΒΑΡΙΕΒ. 


υπό. 

λεροπορία στρατού: 2 ΌΠΟ-2. 18 0-11, 
3208. ὃ ΟΕςεῃΒ Α21, 

15. Ώο-27. 20 Βαίοῃ, 57-42. 

40 Οἰαῦπα 1909. 156 ΑΒ:204/205. 

20 ΒΑ! 4706. 48 

υμ-10. 2Τ ΟΗ-ΙΗ 

(ωπό ποραγγελίο) 


27 


Τό ΧΝ-16 ὅπως φαίνεται απὀ κατω 
Τὸ ΧΝ-15 καθώς προονηώνεται Ἔτις προεξοχες Της ατράκτου κρύβεται 


πο κυριο ον οτηµα προσγείωσης. 


στο 095 Τρἰπολι. 
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πλ 


ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


ΚΙΝΗΤΟΥ ΣΤΡΟΦΕΙΟΥ 


ΑΠΟΓΕΙΩΝΕΤΑΙ ΚΑΙ ΠΡΟΣΓΕΙΩΝΕΤΑΙ ΣΑΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ, ΠΕΤΑ ΣΑΝ. ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ 


Και ΕΧΕΙ ΤΑ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑΤΑ ΚΑΙ ΤΩΝ ΔΥΟ. ΑΜΕΣΟΣ ΑΠΟΓΟΝΟΣ ΤΟΥ Χν- 18. 
ἘΛΙΣΣΕΤΑΙ ΤΩΡΑ ΜΕ. ΤΗ. ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ ΤΗΣ ΜΠΕΛ Και ΤΗΣ ΜΠΟΙΝΓΚ .ΓΙΑ. ΤΙΣ 


ΕΝΟΠΙΛΕΣ. ΔΥΝΑΜΕΙΣ ΤΩΝ ΗΠΑ. 


Ένα πρόγραµµα γιά ἕνα προηγμένο αερο- 
οκάφος κάθετης αποπροσγείωσης, επειδή 
ἦταν φανερό οτι μιᾶ μελλοντική οὕρραξη θά 
απαιτούσε αεροσκἄφη Πού θά ἤταν υποχρεωμε 
να νᾶ επιχειρούν ακόµα καὶ απὀ κατεστραµµε 
νους διαδρόμους. Το Δεκέμβριο τοῦ ἴδιου Χρ; 
νου αποφασίστηκε νὰ τεθεῖ σε εφαρμογή ενα 
κοιν πρόγραµµα τοῦ αμερικανικού στρατού 
ναυτικού. πεζοναυτών καὶ αεροποριας. γιά τὴν 
κάλυψη διαφόρων αναγκών τους μὲ ἕνα κοινό 
αεροοκάφος. τὸ «ΝΧ. 
Οιαπαπῆσεις κάθε οπλου ἦταν αρκετά διαφορε. 
τικες. Οἱ πεζοναύτες χρειάζονταν 552 αερο- 
σκάφη γιά να αντικαταστήσουν τὰ ελικόπτερα 


Τί Σεπτέμβριο τού 1981 οἱ ΗΠΑ ξεκίνησαν. 


ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 983 


Προσνήωση του ΧΥ-15 - άμεσου πρὀγονου τοῦ «ΝΧ - στό 
ελικοπτεροφόρο 55 Τρίπολι 54 δοκιμὲς απέδειξαν ὅτι 
δὲν θα υπάρξουν δυσκολίες στὴ Χρήση του ὀΝΧ από 
αεροπλανοφόρα / ελικοπτεροφόρα σκάφη τού αµερικανι- 
κοῦ ναυτικοῦ. 


6:46 και 0Η:58 σὲ αποστολές αμφιβιων επιθε; 
σεων/αποβάσεων. Το ναυτικὀ 50 αεροσκάφη γιά 
αποστολές έρευνας καὶ διάσωσης αντι των ΗΗ-3 
Σί Κίνγκ. Η αεροπορία 200 για αντικατάσταση 
τῶν ΗΗ:58. 0-53, για έρευνα και διάσωση καὶ 
ειδικες επιχειρῆσεις καὶ ο στρατός 284 αερο- 
οκάφη γιά Πλεκτρονικὴ επιτήρηση, αντικαθι 
στωντας εναν ετερόὀκλητο στόλο απο ΟΝ-1 
Μόχοκ, ΕΗ-Ί. ΒΟ:Ί2. ΒΝ-Ί καϊαλλααεροοκάφη 


Τού Σωτήρη Πουλἠ 


Όλες οιπαραλλαγες θᾷ έπρεπε νὰ μπορούν νά 
αναπτυχθούν αυτόνομα σής βᾶσεις Επιχειρήσε- 
ων, οἳ αποστᾶσεις 3.900 χιλιομέτρων. σε ὀλο 
τὸν κόσµο. ᾿Αν καὶ οι προδιαγραφές δὲν ὁριζαν 
τὴ χρηοιµοποιηση κινητού στροφειου. θά ἦταν 
αδύνατο γιά ἑνα συμβατικό ελικόπτερο νά εΠΙΤΟ 
χει τς αναγκαίες επιδόσεις ταχύτητας και ὐ. 
Ψους. Ένα κινητό φᾶν (οἴροφείο πολλών τε 
ρυγίων. οπως οι προσυμπιεοστές τῶν οτροβιλοκι 
νητήρων διπλής ροηςκβέν θα ειχε. την απαιτού: 
µενη ευελιξία σε χαμηλά ύψη. ενώ τὸ προτεινό: 
μενο ελικόπτερο ΛΒΟ τῆς Σικόροκι, λόγω µεγα 
λύτερης κατανάλωσης καυσιµου. εἰχε µικρότε 
ρες επιδόσεις φορτου/εμβελειας. Η Σικόρακι 
ἴσως μπορούσε να καταλήξει ος ΚΑΠΟΙΟ Κατάλλη 
λο οχέδιο µέ το ΛΒΟ. αλλα εξαϊήας τοῦ μικρού 
διαθέσιμου χρόνου αποούρθηκε απὀ τὸ διαγωνι 
σμὀ. Έτσι μοναδικός ενδιαφερόμενος ἔμεινε η. 
Μπελ. ποὺ λίγο αργότερα, ἄρχιοε τὴ συνεργασία 
της µε την ΜπΟινγκ, προσφέροντας τὸ μοντέλο 
901, ενα αεροσκάφος κινητού στροφεῖου. βασι 
σµενο οτην Τεχνολογια τού ΧΝ-15. (τὸ οποίο 
περιγραφουµε περιληπτικά σὲ ἆλλο σηµειο τού. 
αρθρου) 


ΦΙΛΟΣΟΦΙΑ ΣΧΕΔΙΑΣΗΣ. 


Τὸ Αεροσκάφος Κινητού Στροφειου (ΑΚΣ) εἶναι 
ουνδυασµός του οτροφείου τοῦ ελικοπτερου. 
και τῆς πτέρυγας του αεροπλάνου 

Η Ίδεα αποτελεί ουνδυαοµό των πλεονεκτημά 
των του συµβατικου αεροσκάφους καὶ τού ελικο 
πτερου. Μεγάλη ταχύτητα. εμβέλεια και οικονο; 
μια λειτουργίας τοῦ Πρώτου καὶ δυνατοτητα 
κάθετης αποπροογείωσης καὶ αιώρῃσης του 
δευτερου. Αυτό πετυχαίνεται μὲ τν κατασκευῃ 
µιας ουµβατικής ατράκτου. οτή ράχη τής οποίας. 
στερεώνεται Πτερυγα μὲ μικρό εκπτασµα. Στ 
ακροπτερύγια αυτῆς τῆς πτέρυγας τοποθετοὺν. 
ται δύο ελικοοτροβιλοκινητήρες μαζι μὲ µηχανι 
ομοὺς πού επιτρεπουν τήν περιοτροφή καὶ την 
ανύψώση τους κατά 90’ πρός τὰ επάνω. Οτὰν 
οι κινητήρες εἶναι πληρως στραμμένοι προς τά 
επανω Τό1ε 1ὸ σκάφος µπορεί νά αποπροογειω. 
θει σὰν ελικόπτερο. Αφού απογειωθεί. ο Χειρι 
στῆς περιστρεφει τους κινητήρες, οτήν οριζον 
τια θέοῃ καὶ μετατρέπει Τὸ οκάφος του σὲ 
δικινητήριο ελικοφθρο αεροπλάνο. Η ανΠοτρο- 
φη ακρίβως διαδικασία ακολουθειται γιά τὴν 
προσγείωση. Φμοικὰ γιά νὰ µπορούν να ανυψώ 
νουν τὸ σκάφος καθετα. οι κινητήρες εἶναι 
αναγκαστικᾶ εφοδιαομενοι μὲ ελικες μεγάλης 
διαμέτρου ετσι ὧστε κατατάσοονται κάπου ανά: 
μεσα οτῖς ἔλικες αεροπλάνων καὶ οτά στροφεία 
ελικοπτέρων 

Σάν αεροπλάνο, τὸ αεροσκάφος κινητού στρο: 
Φφείου επιβαρύνεται µε ιοχυρότερους καὶ βαρύ- 
τερους κινητήρες. τὰ συστήµατα μετάδοσης καὶ 


Ἡ ευθύνη τοῦ βασικού σχεδίου τοῦ προγράµµατος 4ΝΧ 
εἶναι μοιρασμένη εξίσου στην Μπελ καὶ στη Μπόινγκ. Η 
πρὠτη θᾷ κατασκευάζει τὴν πτέρυγα καὶ ὁλα τὰ συστήµατα 
τῆς (οτροφεία. ατρακτῖδια κινητήρων. συστήµατα µετᾶδο- 
σης Κίνησης κ.λπ] καὶ η δεύτερη τὴν ἀτρακτο καὶ την ουρᾶ. 


Ελέγχου καὶ τά οτροφεία τού ελικοπτέρου. Σαν 
ελικόπτερο αναγκάζεται να µβταφερει καὶ τν 
πτέρυγα Καὶ τὸ ουραίο πτεβῶμα του αεροπλᾶ- 
νου. Τό βάρος εἶναι τελικά µεγαλύτερο απ΄ ὅτι 
θά ταν σὲ ἕνα συµβατικο ελικόπτερο ἡ σε ενα 
ουµβατικὸ αεροπλάνο, αλλα τὸ μὲν πρώτο δεν 
θὰ ειχε την ταχύτητα και εµβελεια του «ΝΧ. ενω 
τὸ δευτερο δεν θα εἴχε τις ικανότητες αιώρη- 
σης. Σε σύγκριση μέ τό ελίκοπτερο, ΤΟ οποιο. 
καλείται να αντικαταστήσει, ΤΟ ΑΝΧ µπορεί νά 
µεταφερει περισσότερο φορτίο. σε αποστάσεις. 
μεγαλύτερες απὀ 350 χιλιομετρα. γιατι χρησιµο- 
ποιεὶ πολύ λιγότερα καύσιμα. Επίσης, λογω τῆς 
μεγαλύτερης ταχύτητάς τοι. εἶναι πιό αποδο!:- 
κο͵ σε αποστάσεις μεγαλύτερες τών 60 χιλιοµε- 
τρων, µεταφεροντας περισσότερο Φορτιο ανά 
ωρα 

Τὰ μόνα προβλήµατα τῆς Ιδέας εἶναι η ευαισθη- 
οἷα στίς ριπὲς τού ανεµου. η επίδραση τοῦ 
καθοδικού ρεύµατος των στροφειων στὸ εδα- 
φος και η αεροελαστική αστάθεια Οἱ δοκιµες 
ὅμως µε το Χν-Ί5 απέδειξαν ὁτιτα προβλήματα 
αυτα δὲν εἶναι σοβαρα και δεν αποτελουν κινδυ- 
νο γιά τὸ μέλλον τοῦ προγράµµατος. 


ΣΧΕΔΙΑΣΗ-ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ 


Τό 4ΝΧ Εχει τὴν οψη ενὸς υψηλοπτερυγου αε- 
ροπλάνού μὲ πολύ µεγάλα πτερύγια ἕλικας. Η 
ἄτρακτος του εἶναι τετραγωνικῆς διατοµῆς. οἱ 
πτέρυγες ἐχουν μιά µικρή κλίση πρός τὰ εμπρός, 
καὶ στίς ακρες τους φέρουν τὰ ατρακτίδια των. 
κινητήρων. Γιά την ώρα Πρόκειται γιά τούς 
Τζενεραλ Ελέκτρικ Τ64, 4806 ἵππων. αλλα 
αργότερα προβλέπεται νά αντικατασταθούν απο. 
τὸ νεο Κινητῆρα Σύγχρονης Τεχνολογίας-ΜΤΕ- 
ποὺ θά αποδίδει 500 ἵππους περισσότερους. (Οι 
διεκδικητες Του συμβολαίου εἶναι ο ΞΕ 27 καὶο 
ΡΝΝ 8005 απὀτίς Τζενεραλ Ελέκτρικ καὶ Πρατ ᾱ- 
Γουΐτνι αντίστοιχα) 

Ἡ. ἄτρακτος εἶναι στεγανή γιά νά µπορεί νά 


επιπλεει στο νερὀ και να προσφερει πυρηνικο- 
βακτηριολογικο-χηµική προστασία, δεν κινδυ- 
νεύει απὀ διαβρώσεις καὶ οξείδωσεις λόγω τῆς 
συνθετικής κατασκευης της. η επισκευή της 
Είναι εὔκολη καί οικονομική καὶ τὸ κόστος της 
χαμηλο, χαρη σης εἰδικες τεχνικες κατασκευῆς 
Ἡπτερυγα εἶναι τοποθετημένη ψηλά, ἔχει μικρό 
λογο Εκπετᾶσµατος καὶ Εκπετασµα, πτερύγια 
Κλισης/καµπυλοτητας σὲ ὀλο τὸ µήκος της 
µεγάλη βαλιστική αντοχή (αντΟχ σε πλήγματα 
Βληµατων) καὶ χρησιμοποιεί προηγμένη αεροδυ- 
Ναµικὴ υψηλών επιδόσεων. Τὰ ατρακήδια οτα 
ακρα τῶν πτερυγιων περιεχουν τοὺς κινητηρες. 
κιβώτια µειωτηρων οἵροφων. ουζευξης και τὸ 
σύστημα περιστροφης τους. Ηθερµοκρασια των. 
καυσαερίων διατηρείται χαµηλῆ γιά μικρότερο 
υπερυθρο ἴχνος καὶ αποφυγη ανάφλεξης τῆς 
βλάστησης τού πεδίου αποπροσγείωσης. Οἱ 
αεραγωγοι εἶναι προφυλαγμένοι εναντίον τῆς 
εισρὀφησης ξένων σωμάτων καί ο ἔλεγχος (τὴς 
περιοτροφῆς τῶν κινητήρων) εἶναι ενοποιηµέ- 
νος µε τον Ελεγχο πτήσης. Τό πίσω µέρος τῆς 
ατράκτου. φέρει. κάτω απὸ τὸ διπλο ουραίο 
πτερωµα, ράµπα φόρτωσης καὶ εσωτερικά υπαρ- 
χει οὐστημα κύλισης γιά εύκολο χείρισμο των 
Φορτων. Κάτω απὀ Την άτρακτο, Πολλαπλό 
σύστηµα αγκίστρων επιτρεπει τή µεταφορᾶ ποι- 
Κίλων εξωτερικών φορτίων. ενώ κάτω απὀ τις 
πτέρυγες διαφορα σηµεία πρόσδεσης διευκο- 
λύνουν την µεταφορά εξωτερικών δεξαμενών 
καυσίμου καὶ οπλισμού. Ἡ καμπίνα τοῦ πιλοτου 
εἶναι σπονδυλωτῆς κατασκευης, εὔκολη στή 
ουναρµολογηση καὶ τροποποίηση. ανάλογα μὲ 
την αποστολη. Ἡ ορατότητα εἶναι αρκετά καλῆ 
(μᾶλλον χρειάζεται βελτίωση τό προς τὰ κάτω 
πεδίο ορατότητος). τὰ χειριστήρια καἰτὰ ὄργανα 
εἶναι εργονοµικα τοποθετημένα και ἔχει ληφθεί 
πρόνοια γιά συμπίεση καὶ τοποθέτηση εκτινασ- 
οοµένων καθισμάτων. 

Τὸ σύστημα προογείωσης εἰναιτρἰκυκλο, ανασυ- 
ρομενο µε ισχυρᾶ αμορτισερ καὶ τα κύρια σκέλη 
του εἶναι τοποθετηµενα σε δύο προεκτάσεις 
της ατράκτου, κάτω απὸ την πτέρυγα. Εκεί 
βρίσκονται και οι δύο οπο τις τέσσερις εσωτερι- 
κὲς δεξαμενές καυσίμων [οι ἄλλες δύο εἶναι 
τοποθετημένες στὴν πτερυγα). 


Ένα απὀ τὰ πλεονεκτήµατα τού «ΝΧ εἶναι ὅτι τὰ στροφεία 
του, οἱ κινητηρες καϊτᾶ συστήµατα μετάδοσης τής κίνησης, 
μπορουν νά συντηρηθοῦν, επισκευασθοῦν ἢ καὶ νᾶ αφαι- 
Ῥεθούν. ακόµα καὶ όταν βρίσκονται αναδιπλωµένα, πάνω 
Ἀπὸ την ἄτρακτο. Στή θέση αυτῇ τὸ σκάφος θὰ καταλαμβά- 
γει ελάχιστη επιφᾶνεια στά ελικοπτεροφόρα. 

Το πιο ενδιαφἐρον τµηµα του αεροσκαφους 
ειναι βέβαια αυτό πού τοῦ δινει τίς ιδιαίτερες 
κανοτητες του, τὸ οὕστημα των στροφείων / 
μετάδοσης, καὶ περιοτροφῆς τῶν κινητήρων. Τά 
στροφεία εἶναι τρἰφυλλα. µε διάμετρο 12 μὲ- 
τρων καὶ τά πτερυγιᾶ τους αναδιπλωνονται, 
ὅπως καὶ οι πτέρυγες. γιά καλύτερη εκμετάλ- 
λευση χώρου. Ακολουθοῦν τά διδάγματα τοῦ 
ΧΝ-15, µε πλοτιά χορδή καὶ προηγμένη αεροδυ- 
ναµικη. χρήση συνθετικών υλικῶν καὶ προοτασία 
κατᾶ τῆς παγοποίησης καὶ διάβρωσης. Τό οὔοτη- 
μα μετάδοσης τῆς κίνησης στᾶ στροφεία εἶναι 
Ενσωµατωμενο µε Τό οὐστηµα περιοτροφῆς των 
κινητήρων καὶ οχεδιασμένο ετσι ὥστε ο κάθε 
κινητήρας να µπορεί νὰ κινήσει καὶ τὰ δύο 
στροφεία σὲ περίπτωση βλάβης Τό οὕστημα 
περιοτροφῆς των κινητήρων αποτελείται απο 
ενα γρύλο σε κάθε ακροπτερυγιο, συνδεδεμένο. 
µε τον αντίστοιχό του οτό ἄλλο ακροητερυγΙο, 
Έτοι ὥστε να εἶναι δυνατή η μετατροπή σε 
ελικόπτερο οὲ περιπτωση βλάβης τοῦ ενος 


ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΙΑΚΕΣ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΕΣ 


Οι δυνατοτητες του ΑΚΣ εἶναι πολύπλευρες. 
Όυσιαστικά καλείται νά λειτουργήσει σαν «Ππολ- 
λαπλασιαστής δυνάμεων» ({ογοθ πιυΙρίίθη) μὲ 
το να εκτελε! αποστολες σὲ απομακρυομένα 
µεταξυ τους σηµεία, σχεδον ταυτόχρονα. Οἱ 
πεζοναύτες θελουν νά τὸ χρηοιµοποιῄσουν γιά 
αμϕιβιες επιχειρήσεις, κατὰ τίς οποίες θά εξορ- 
μα απο τά αποβατικά οκαφη, οξ µεγάλη απόστα- 
ση απὀ την ακτή, καὶ θα μεταφέρει άνδρες καὶ 
υλικο µε γρήγορη, ησυχη καὶ χαμηλή ΠΤηση 
Συγκεκριµενα κάθε αεροσκάφος θά πρεπει νά 
µεταφερει 24 πεζοναύτες ο ακτινα 370 χλµ., 
να τοὺς προογειώσει οε υψόμετρο µέχρι 900 
µετρα µε θερµοκρασία περιβαλλοντος µεχρι 
36'ς. καὶ νὰ επιστρέψει στὸ πλοίο-βάση του 
Έναλλακτικα, θά πρεπει νὰ µεταφερει 24 οπλἰ- 
τες οξ 200 χλμ. απόσταση, να περιμένει επι 40 
λεπτα στην περιοχή. πρὶν προσγειωθεί καὶ νά 
επισοτρεψει γιά νά µεταφερει εξωτερικο φορτίο. 
υλικοῦ υποστήριξης στό ὀγημα Θά πρέπει νά 
µην καταλαµβανει χώρο µεγαλύτερο κατά 207: 
απο ενα ελικόπτερο ΟΗ-46 καὶ νὰ µπορεί νὰ 
επιχειρει απὸ αποβατικὰἁ οκάφη Ι.ΗΑ/Ι.ΗΩ καὶ 
αντιτορπιλικά. Σε πλήρη ανάπτυξη, κάθεἰ.ΗΑ θὰ 
µπορει νά µεταφξρει 30 ΝΧ. έναντι 29 ΟΗ-46, 
διαθέτοντας 467: µεγαλύτερη µεταφορικῆ ικα: 
γοτητα. Ἠ) µεγαλύτερη μεταφορική ικανότητα 
και η µε ιαλύτερη ταχυτητο τοῦ «ΝΧεππρεπουν 
γρηγορότερη αναπτυξη δυναµεων στο Προγε- 
Φυρωμα. ΤΟ αμερικανικό ναυτικὸ θά χρησιµοποι-. 
ησει τα 50 αεροοκαφη του γιά αποστολες 
Ερευνας καὶ διάσωσης. σὲ αποστάσεις µεχρι858. 
χλμ. απὀ τὸ πλοιο : βάση, μὲ πενταμελὲς 
πλήρωμα. Τὸ «ΝΧ θὰ πρέπει νὰ μπορεὶ νὰ 
αιωρείται σὲ υψόμετρο 2100 µέτρων, καὶ θερµο- 
κρασία 2876 καὶ νά διασώζει καὶ µεταφξρε! πίσω 
στή βάσῃ τέσσερις άνδρες, Τό Ιδιο ιοχύει καὶ γιὰ 
τὴν πολεµη;' αεροπορία, η οποία θά τὸ χρησιµο- 
ποιεί καὶ γιὰ εἰδικες αποστολές Σ᾽ αυτὲς, 
δώδεκα ανδρες Ειδικων Σωµατων Θα πρεπει νά 
μεταφερθούν η νά παραληφθούν, σὲ αποστά- 
οειι 1300 χιλιομέτρων. απὀ ἕνα ΝΧ μὲ τετρα- 
μελες πλήρωμα, 9 αµερικανικὸς στρατος τέλος. 
χρειάζεται ἕνα αεροσκάφος ειδικών ηλεκτρον:- 
κὠν ουστημάτων (5ΕΜΑ], το οποίο θά περιπολεί 
«ξ ῦψος 8000 µέτρων επι ἆ ώρες. μὲ ταχύτητα 
480 χα... μ.ταφεροντας ηλεκτρονικό εξοπλισμό. 
2100 κιλων ἡ νά περιπολεί τὸν ἴδιο χρόνο σὲ 
1200 µετρα ύψος µε ανυψώσεις μεχρι τὰ 2100 
μετρα. 

Άλλα χαρακτηριστικά τού «ΝΧ, ποὺ ζήτησε τὸ 
Αμερικανικό Πεντάγωνο, εἶναι 
α Συνεχης ταχύτητα πορείας τουλάχιστον 460 
χ-α ω. καὶ ταχύτητες αιχμής 500-566 χα ω. σε 
Ὄψος μικρότερο τών 150 µέτρων. 
α Αντοχῇ σξ φορτίσεις --49 μεχρι -19 (οτιγµιαια) 
καὶ δυνατοτητα στροφῆς 180’ µε 460 χαω σε 15 
δευτερόλεπτα η λιγότερο 
5. Ικανότητα αποφυγῆς αντιαεροπορικών πυρών 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


καὶ βλημάτων εδάφους - αξρος μέ ελιγμούς 
υψηλῆς εππάχυνοης. ηλεκτρονικά αντίµετρα 
καὶ παραπλάνησῃ 

ᾳ Βαθµμος καθόδου. σε κάθετη πτηση. µεταξύ. 
6.000 και 9 000 µετρων ανά λεπτο. 

Ε.Σε περίπτωση βλάβης του κινητηρα, διατήρη- 
ση ὑψούς πτῆσης τουλάχιστον 4.500 µέτρων, με 
πλήρες εσωτερικό φορτιο, πτῆση µε την Ταχύτη 
τα πορείας μεχρι τὸ σηµείο προσγείωσης καὶ 
προσγείωση σὲ μήκος 30 µετρων μὲ ἄνεµο 15 
κόμβων. 

Ἡ Δυνατότητα ασφαλούς αναγκαστικής προ- 
Ογείωσης μὲ αυτοπεριστροφῆ 

5 Δυνατότητα πτήσης σε πολύ χαμηλό ὕιμος. 
παρακολούθησης μορφολογίας εδάφους καὶ 
χρησιμοποίησης Φφυσικῆς καλυνψης. 

Όι επιδὸσεις του μοντέλου 901 υπερκαλύπτουν 
τίς επιχειρησιακες προδιαγῥαφες. Ὑπάρχουν 
όµως και ἀλλοι ρόλοι πού µπορει να εκπληρωσει 
τό ΑΚΣ Ἠ µεγάλη ανωτερότητα του σὲ ταχύτητα 
καὶ ευελιξία απέναντι οξ οποιόδήποτε ελικόπτε- 
ρο θὰ έκανε τὸ «ΝΧ Ιδανικὸ γιά αποστολές 
συνοδείας επιθέσεων. Ανεξάρτητο απὀ αερο- 
δρόµια καὶ εγκαταστασεις εδάφους, αλλά καὶ 
ανάγκης αερομεταφορᾶς του, τὸ ΑΚΣ µπορεί να 
χρησιµοποιηθεί σαν βοηθητικὀ μεταφορικό µε- 
σον, Ιδιαίτερα απο δυνάμεις ταχείας επεµβα- 
σης Επειδή µπορει νά χρησιµοποιηθεί απὀ µικρα 
πλοία, εἶναι γρηγορότερο καὶ πιὀ αθορυβο απο 
τὸ ελικόπτερο, καὶ µπορεί να Τὸ αντικαταστήσει 
στον ανθυποβρυχιακο ρόλο. Έχοντας ικανότη- 
τες πτῄσης Πολυ χαμηλού ύψους καὶ παρακο- 
λουθησης τῆς μορφολογίας τού εδάφους, αλλά, 
καὶ µεγαλου ύψους καὶ ταχύτητας, µπορεί νά 
χρησιμεύσει σᾶν οναγνωριστικὀ γιὰ Εντοπισµο 
οτόχων περα απ᾿ τῇ γραµµή Το οριζοντα Με 
µία εγκατάσταση ραντάρ οξ ρύγχος Καὶ ουρᾶ 
ὅπως του Νίµροντ, έχει τῇ δυνατότητα νὰ 
Εκτελεί περιπολίες ἐεγκαιρης προειδοποίησης 
σὲ ύψη 9.000 µέτρων, εξορµώντας ακόµα καὶ 
από Πολύ µικρᾶ σκάφη επιφανείας. 


ΕΛΕΓΧΟΣ ΠΤΗΣΗΣ 
ΚΑΙ ΥΠΟΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Ο ελεγχος πτήσης γίνεται µέσω ιμηφιακού 
ηλεκτρονικού συστήµατος. καὶ συνίσταται στην 
αυξομείωση της ιπποδύναµης µεταξυ τῶν δύο 
οτροφείων γιὰ ἄνοδο - κάθοδο καὶ αλλαγη τοῦ 
βήματος τών στροφειων γιά τον Ελεγχο κατᾶ 
τοὺς τρεις ἀξονες, (εγκάροιο. ὄιαμηκη καὶ 
κατακορυφο). Το ηλεκτρικό οὕστημα είναι οχε- 
διασμένο μὲ πρόβλειµη για µελλοντικες επεκτα- 
σεις τῶν Πηλεκτρονικὠν σουοτῃµάατων Υπάρχει 
Φύσικὰ µονάδα βοηθητικἠς ιδχύος (ΑΡΙ/) για 
ανεξαρτησία απὀ επίγειες εγκαταστασεις Χρη- 
σιµοποιείται γιὰ προθέρµανση Τών κινητήρων και 
δίπλωμα τῶν πτερυγίων καὶ πτερύγων. Ταπτερυ- 
για τῶν στραφείων διπλώνουν προς τα πίσω, Οἱ 
κινητήρες παίρνουν οριζοντιαθεση καὶ οιπτερυ- 
γες περιστρεφονται για νά πάρουν θεση πάνω 
από τῆν ἀτρακτο. Για ευκολότερες επισκευες 
υπάρχουν ενσωµατωµενες θὲεις εργασίας για. 
πρόσβαση ο6 κινητήρες. συστήµατα µεταδοσης 


καὶ στροφεία. Τό µέγεθος τῶν διαφόρων τµηµα- 
των εἶναι τέτοιο ὥστε νὰ μποροῦν νὰ µεταφε- 
οονται απὀτᾶ ἴδια τὰ ΙΝΧ. Οιδιᾶφορες παραλλα- 
γες θα εἶναι κοινές κατα 85,7:. τοῦ κενού 
βΊρουςτους. (Τὰ 14.35, τῆς διαφορας οφείλον- 
τε" ο διαφορὲς στὸν εξοπλισμό]. Ὁ µέσος 
«νΊνος µεταξὺ βλαβὼν πού θὰ καθιστούν αδύ- 
νατῃ τῆν πτήση Θό εἶναι τουλάχιστον 78 ὧρες. 
Μελετᾶται οπλισμός απὀ δύο εξάκανα πολἰβο- 
λα ΟΑΙ0-2ΒΑ 7:62 χιλιοστών και ἕνα πυροβολο 
40 χιλιοστών ΜΚ-Ί9. Κάτω απὀ τίς πτέρυγες θὰ 
μπορούν νά μεταφερθούν βλήματα αέρος - 
Ἓδαφους. αέρος - αξρος καὶ αντιαρµατικα (πύ- 
ραυλοι Χελφαιρ, Μάβερικ. Στνγκερ. Σαίντγου- 
ἄιντερ. πύραυλοι 2.75 ιντσών κλπ} 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ 


ἩΗαρχική συμφωνία μεταξύ τῶν τριών ὅπλων τῶν 
ΗΠΑ όριζε κατανομή εξόδων τού προγρᾶμμα- 
τος σὲ 505: γιά τὸ ναυτικὀ. 345, για το στρατό. 
καὶ 167: γιά την αεροπορία. Τον Μαιο όμως τού 
1983. ο αµερικανικὸς στρατὸς δήλωσε ὅτι θά 
αποσυρθεί απὀ τὸ πρόγραµµα εξέλιξης τοῦ 4ΝΧ 
τὸ 1985. γιαή υπάρχουν αμφιβολίες οχετικὰ με 
το κατᾷ πῶσο θᾷ μπορέσει να ανταπεξελθει στὸ 
ρ0λο πού καλείται νά αναλάβει. Τό ηλεκτρονικὀ 
κι του ΙΝΧ γιά τὸ στρατό (5ΕΜΑ) δὲν έχει 
ακοωῃ ορισθεί καὶ οἱ διαφορες βάρους καί 
αντίστασης τῶν κεραιών τοῦ συστῆµατος µπορεί 
γα µειωσουν τίς επιδόσεις του σκάφους. Επιπλέ- 
ον. τὰ οικονομικά τού αμερικανικού στρατού τον 
αναγκάζουν νά μειώσει ακόµα καὶ τὸν αριθµό. 
τών ΑΗ-Θ4Α Απᾶάτοι ποὺ θὰ προµηθευθει. µην 
αφήνοντας περιθώρια γιά τὸ «ΝΧ. Ηαμερικανική 
κυβερνηση προσπαθεί νά επαναπροσανατολίσει 
τὸ πρὀγραμµα πρὸς το σώμα πεζοναυτών (αμφι- 
βιες επιχειρήσεις) καὶ ναυτικο (έρευνα καὶ 
διάσωση καὶ ανθυποβρυχιακὸς πολεμος), Προ- 
οθετοντας νέες πιστώσεις στον προὔπολογισμό 
του ναυτικού 

ΤΘ ΝΧ προτείνεται ακόµα καὶ γιά αντικατάσταση 
τοῦ ΛΟκχιντ 5-3Α Βάικινγκ, Τὸ οποιο η αρμόδια 
εππροπῆ πιστώσεων τῃ αμερικανικής Βουλῆς 
ἔκρινε αναξιόπιστο. Πιστώσεις που θᾳ διατίθεν- 
ται γιά βελτιώσεις τοῦ οπλικού ουστήµατος τοῦ 
Βαικινγκ αφαιρούνται απὀ τὸν προύπολογιοµο { 
ἴσως προστεθούν στὸ πρόγραµµα τού «ΝΧ) καὶ 
µέρος τους διατίθεται γιά βελτίωση τῆς αξιοπι- 
στιας του. Ἐξοπλιαμός προοριζοµενος γιὰ το 
Βαικινγκ µπορεί νό χρησιµοποιηθε; στὸ «ΝΧ. 
οπως Τό νεο ραντάρ τῆς Τέξας Ινοτρουμεντ 
ΑΡΦ-137. 

Αν τελικά τὸ πρὀγραµµα του ΝΧ εγκαταλει- 
Φφθεί Οἱ ανάγκες τού ναυτικού και πεζοναυτών 
θά πρεπει νά καλυφθουν, εἰτε µε νεα 0Ἠ-46 
ειτε με τὸ νεο ΜΠΟΙνΥκ Βέρτολ 360. εἰτε µε τὸ 
ΕΗ-101, προίὀν συνεργασίας των Γουεστλαντ- 
Ἀγκούστα. Κανένα ὅμως δεν θὰ ουνδυαζει τὰ 
πλεονεκτηµατα τού «ΝΧ. ὅπως αποδοτική ορι- 
ζόντιαπτηση. ταχύτητες 450-500 χα ω. µεγαλη 
Επιχειρησιακη οροφή, εξαιρετική ευελιξία µετα- 
ξὺ 50 και 4θ0 χσω. χαµηλη στάθµη κραδαοµών 
και θορύβου και µεγάλη αξιοπιστια 


ὀνχ ξ 
ΠΙΝΑΚΑΣ ΣΤΟΙΧΕΙΩΝ. 


Τώπος: Αεροοκᾶφος κινητου ὀΤροφειου. πολλα- 
πλού ρόλου, 

Κινητήρες: 2 στροβιλοελικοφορο; Τζενερολ Ελε; 
ΚΤΡΙΚΤΒΔ-ΘΕ-Τ17. 4312Ιππων (αργοτερα δυο ΜΤΕ 
Θᾳ αποδίδουν 4966 Ίππους), 

Μήκος: 17 08 µέτρα 

Εκπέτασµα πτερύγων: 14 μετρο 

Ολικό πλᾶτος: 25 50 μετρα 

Διάμετρος στροφείων: 11 56 µέτρα 

Βάρος: κενό 4 060 κιλα. κανονικα 18 149 κιλδ. 
μέγιστο 20410 κιλα. βαρος αιώρησης µε ἕναν 
Κνητῆρα. 17.690 κιλα. βάρος γιά οριζόντια απογει; 
ωση. 22 710 κιλδ. βάρος καυσιµων. 3540 κιλα. 
Μεγιστη ταχύτης: 557 χο ω οξ επιπεδο βόλασ- 
σας 

Ταχύτητα πορείας; 403 χοω οΕ επιπεδο θάλασ- 
σας 

Ακτίνα δράσης: 4δ0 χλμ. µε φορπο 3540 κιλων 
Εσωτερικό. 

Επιχειρησιακή οροφή: 5150 μετρα 


ΧΝ-15: Ο ΠΡΟΓΟΝΟΣ 
ΤΟΥ ΝΧ 


ἩΗ. ονάµειξη της Μπελοε θέµατα κάθετης / 
Βραχειας αποπροσγείωσης εἶναι πολυ παλια. 
Το πρώτο πειραµατικο αεροσκαφος τῆς 
ΜπΕλ µε κινητο στροφειο ηταν τὸ Χν-ᾱ τού 
1858. ἕνα μικρό σκαφος βάρους δύο τὸν- 
νων. με ἑναν εµβολοφορο κινητηρα 450. 
ἵππῶν ποὺ πραγματοποίησε 250 πτήσεις από. 
τό1θ55 μεχρι το 1966. Αν καὶ οι επιδόσειί 

του ῆταν μικρες (μεγίστη ταχυτητα 290 χαω] 
απεδειξε οτι τὸ οχέδιο τών κινητών στροφει- 
ὧν εἶναι Εφικτο Τον Μάιο τοῦ 1973 η ΝΑΣΑ. 
καὶ ο αµερικανικος στρατός ανέθεσαν στήν 
Μπελ την κατασκευΒ δυο αεροσκαφων βασι- 
σµενων οτῆν ἴδια φιλοσοφία με τὸ Χν-ᾱ. καὶ 
τὸ πρὠτο σκάφος (μοντέλο 301) εκανε τν 
πρὠτη του πτήση στις 35.1977 καὶ την 
πρώτη μετατροπή απο ελικόπτερο σε αερο- 
πλανο στις 2471979 Το Χν-15, όπως 
κωδικοποιήθηκε. έχει µηκος 12,83 µετρα, 
εκπετασµα πτερύγων 10.72 µετρα καὶ ολικό 
πλατος (ουμπεριλαμβανοµενων τών στρο- 
Φφείων, διαµέετρου 7,62 µέτρων τὸ καθένα). 
17.2 µετρα. Ηπτερυγα εἰναιτοποθετημένη. 
ψηλα, µε κλίση 6.5’ προς τά εμπρὸς καὶ στά 
ακρα της βρισκονται τὰ ατρακτίδια τών δύο. 
στροβιλοελικοφορων κινητήρων Άβκο Λαὶ- 
κὀμινγκ ΓΤΟΊΚ-4Κ, 1550 ἵππων. Τα συοτή- 
µατα Περιστροφῆς Τών κινητήρων ουνδεον- 
ται μεταξύ τους, καθώς καὶ τὰ συστῆµατα 
μετάδοσης ιοχύος. Κατά την αιώρηση, ο 
ελεγχος εππυγχανεται. όπως καὶ στά ελικό- 
πτερα, µε αλλαγες τού βηµατος τῶν στρο- 
φείων. Για καλυτερευση τής πτήσης υπάρχει 
ηλεκτρονικό σύστημα βελτωσης τῆς ευστά- 
θειας. Οι δοκιμές πτῆσης ποὺ έγιναν µέχρι 
τωρα αφορούσαν τν ικανότητα τού ΧΝ-15 
νὰ μετατρέπεται απὀ ελικόπτερο σὲ αΕρο- 
πλάνο καὶ αν Ἱστροφα, ευελιξία σε διάφορες 
φάσεις τής πτήσης, µετρῆσεις επιδόσεων. 
κλπ. Οι δοκιμές πού αφορούν την ικανοτητά 
του να εκτελεί διαφόρων ειδών αποστολές, 
συνεχίζονται µεχρι σήµερα. 
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ΣΤΡΑΤ 
ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


ΤΑ ΟΠΛΙΚΑ . ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΤΩΝ | ΕΝΟΠΛΩΝ ΔΥΝΑΜΕΩΝ ν ΑΠΟΚΤΟΥΝ ΑΣΥΓΚΡΙΤΑ 


ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΜΥΝΤΙΚΗ. ΙΚΑΝΟΤΗΤΑ ΟΤΑΝ ΑΠΟΤΕΛΟΥΝ ΕΠΙΜΕΡΟΥΣ ΣΤΟΙΧΕΙΑ 


ΓΕΝΙΚΟΤΕΡΩΝ ΑΜΥΝΤΙΚΩΝ ΣΥΣΤΗΜΑΤΩΝ ΤΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΑΥΤΑ. ΠΟΥ ΕΙΝΑΙ 


ΠΡΟΙΟΝΤΑ ΤΗΣ Ἱ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΤΗΣ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΠΟΙΗΤΙΚΗΣ ΚΑΙ ΤΗΣ ΚΥΒΕΡΝΗ- 


ΤΙΚΗΣ. ΘΑ ΕΞ ΕΤΑΣΟΥΜΕ ΠΑΡΑΚΑΤΩ ΣΤΙΣ ΚΥΡΙΟΤΕΡΕΣ ΜΟΡΦΕΣ ΤΟΥΣ 


Ιδέα τών Συστημάτων δὲν εἶναι απλή οὔτε 
Ηώς Ὑπάρχουν πολλών ειδών Συ 
στήµατα καὶ διαφορετικά Συστήματα µπὶ 
ρούν νά οργανωθούν καὶ νά λειτουργούν κατὰ 
διάφορους τρόπους 
Ηλέξη Σύστημα έχει αποκτήσει!διαπερη σηµα- 
οἷα στὸ στραπωτικὸ καὶ διαστημικό τοµέα γιὰ 
πολλούς λόγους Μερικοί απὀ τοὺς λόγους 
Εἰναι 
Ἱ. Η απαίτηση γιά τὴν αρμονική λεπουργία ενός" 
παρα πολύ μεγαλου αριθμού υποσυστηµατών µε 
Ῥπαοικά στοιχεία τοὺς ανθρώπους καί τίς µηχα- 


: .. 


2, Το μέγεθος τού φυοικού ὀγκου πού καταλαµ», 


του θασίλη Λάιου 


βάνουν γιὰ Την εκπλήρωση ενος αντικειμενικού 
οκοποῦ, 

8. Ἡ αδυναμία γιά την ακριβή πρόβλεψη τών 
επιπτώσεων τοῦ περιβάλλοντος πανω στό απαι 
ποῦμενο Σύστημα 
4. Ἠαπαίτηση γιὰ Ένα µεγαλο βαθΠΟ επιδόσεων 
καὶ αξίδπισπας, ο απαπούμενᾶξ΄ χρόνος µελε 
της, σχεδίασης καὶ κατασκευής καὶ Τὸ κολοσσι 
αἰσ'κόστος απόκτησης τού Συσεήµαιος 
5. Ηιστρατηγική αξία τοῦ υπο µΕλΕΤΠ Συστήµα 
τος 

Αν καὶ ο επιστημονικος ορισμός τῆς λέξης 
«Σύστημα» απαπεῖ γνώσεις τής Αότοµατοποίη- 
τκής (Αυἱοπιαῇίς Οοπίτοί) ἡ Κυβερνῆτικῆς. ὅπως 


Ἠ. βρετανική πολεμική αεροπορία ἔχει παραγγείλει 11 
αἐροσκάφη ἔγκαιρης προειδοποίησης τύπου Νίμροντ ΜΚΔ, 
ποῦ κατασκευάζει η Μπριτις Εροσπέις. Τὸ αεροσκάφη αυτὰ 
μπορούν νῶ εντοπίσουν από µεγάλη απόσταση πλοία, 
καθως καὶ εναέριους στὀχους ποῦ πετούν πάνω απὀ ξη! 
καὶ θάλασσα. Γιά τὸ σκοπὀ αυτο κἂθε αεροσκάφος διαθέτει 
δύο τεράστια ραντάρ, ἕνα στὸ ρύγχος καὶ ἂνα στήν ουρά, 
τά οποία λειτουργούν ακόµα καὶ οὲ περιβάλλον µε ηλε- 
ΙΕ 
αναγνώριση τὼν φιλικῶν στόχων καὶ εκτεταμένο σύστηµα 
Επικοινωνιών (ΟΗΕ. ΝΗΕ. ΗΕ, ραδιστηλέτυπα, ἁσία ΠΠ). μὲ 
Τὸ οποίο ουντονίζεται καὶ ἀἱ (άφη ἀγκαίρης 
προειδοποίησης, καθώς καὶ µε φιλικά µαχητικἁ αοροσκᾶ- 
φη, πλοϊα ἡ επίγειες δυνάμεις. 
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εἶναι γνωστή οτοῦς στρατωτικούς κύκλους. 
στὴν πράξη η λέξη Σύστημα ορίζεται ρᾶν τὸ 
σύνολο τὼν Ιδεών καὶ τῶν μηχανισμών ποῦ εἶναι 
Απαραίτητο γιὰ τὴν εκπλήρωση µιᾶς αποστρλἠς. 

«Ἡ µιᾶς ανάγκης 
Σύμφωνα µε τη Διοίκηση Συστημάτων τών αερο- 
πορικών ενόπλων δυναµεων τῶν ΗΠΑ(ΑΕδΟ) «η 
δημιουργική τεχνολογία πού οδηγεί στην επιτυ- 
χὴ οχεδίαση πολύπλοκων στρατιωτικών συστη- 
µατων ονοµαζεται Συστηµατοποιητική» «Οὐσια- 


. 


στικὰ Πρόκειται γιά τὴν εφαρµογή τών επιστηµό- 
νικών αρχών Καὶ µεθόδων τῆς Αυτοματοποιητι- 
κης γιό τη µελέτη, οργάνωση, σχεδίαση, διεύ- 
θυνση΄καί λειτουργια πολυπλόκων στρατιωτικών. 
καὶ διστηµικῷν συστημάτων προηγμένης τε- 
χνολί ανάπτυξη τῆς Κυβερνητικής οφεῖ- 
λεται στᾶ κ ονότα τού Β΄ Παγκοσμιου ΓΠολε- 
µου, ὅταν θμάδες επιστημόνων (Μαθηματικοί 
καὶ Φυσικοῦ) Χρηοιµοποιήθηκαν γιά τήν ανάπτυξη: 
αντιαεροπορικών συστηµότων, καθώς καὶ νέων. 
μεθόδων γιά την εκτέλεση διαφόρων στρατιωτι- 
κών επιχειρήσεων. Η επιτυχία τών επιστημόνων 
αναγνωρίσθηκε απὀ τοὺς στρατιωτικούς καὶ 
πολιτικούς, οι οποίοι τοὺς ανέθεσαν τή δημιουρ- 
γία νέων ουστημάτων, ὅπως τὰ στρατιωτικά καὶ 
διαστημικά πυρουλικὰ ουστήµατα. Ἡ απασχόλη- 
ση τῶν επιστημόνων καὶ µηχανικων με τὰ στραη- 
ωτικά καὶ διαστημικά προγράµµατα τούς έδωσε. 
τὴν εὐκαιρία γιά τήν ανάπτυξη μιάς νέας ΤΕχΝΟ: 
λογίας, τῇ γνωστη σαν Συστηµατοποιητική (5γ- 
αίθτης Επαἰπθεήπρ). Η δύναμη τῆς τεχνολογίας 
πών Συστημάτων πηγᾶζει απὀ τῇ µεταφορά τής 
επιστημονικής μεθόδου, ποὺ εἰναιθεµελιωµένη 
στὰ Μαθηματικά, τῇ Φµσικῇ τὴν Αστρονομία καὶ 
Φιλοσοφία. στήν αντιμετώπιση προβλημάτων ἢ 
καὶ αναγκών τών ανθρώπων πού κατοικούν στη 
Γη 


ΚΥΒΕΡΝΗΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Κάθε Κυβερνητικὸ Σύστημα (Οοπηπιαπά πά 
Οοπτοὶ Θγ5ἰοπι) εἶναι υπεύθυνο γιά τὸν ΕλΕγχο. 
ενός ἀλλου συστήµατος, Μιλώντας γιᾶ Ελεγχο. 


» 


αναγκαία προὔπόθεση εἶναι η ανταλλαγῇ Πληρο- 
φοριών μεταξύ τών στοιχείων τού υπό ελέγχου. 
συστήµατος. καθώς καί μεταξύ τού σµστήµατος. 
καὶ τοῦ περιβάλλοντος. Η µελέτη τών Ἀληροφο- 
ριών καὶ επικοινωνιών δημιουργεί µι 

αντληψη σχετικᾶ μὲ τὴ δοµή τού 

κόσμος δηλαδή αποτελείται ὀχι µόνο! 

ενέργεια. αλλὰ καὶ απὀ πληροφορ 

γνωση. Η επῆ ασχολείται µ 

τῶν πληροφοριων μὲ απώτερο οκοπ! 

Ελεγχο ονομάζεται Κυβερνητική: μυστικό. 
τῆς εππυχίας τῶν Κυβερνητικὼν φυστηµάτων 
βασίζεται στὴν επαναχρησιµοποϊησήΒΒΒβαποτε- 
λεομάτων τοῦ ελέγχου στὸ σύστῆμα γιά τήν 
αομανηρόαιν μοι ης οδΚ ννός 
του 

Στὸ στρατιά αμνης, χ, Κυβερνητικά Συστή- 
ματα, γνωστά σὰν. οπηπιαρά ΟοΠΙΓοΙ 8 Όοπ- 
πιυπίςβιοης). αποτελούν τὸν εγκι λα κάθε 
σύγχρονης στρατιωτικῆς δύναμης ΓΠΌββμος στή, 
γή. στὴ θάλασσα ἡ στὸν αερα στοχεύει στὴν. 
κινητοποίηση ενὸς πλήθους ανθρώπων καὶ µη- 
χανών. βασειπροσχεδιασµένων κινήσεων, για τῇ. 
δημιουργια µιᾶς τροµερής δύναμης στόν καθο- 
ρισµένο τόπο καὶ χρόνο. ΄ Ολῃ αυτή η προσπᾶ- 
θεια εξαρτάται απὀ τὸ Κυβερνητικό Σύστημα 
ποῦ σχεδιάζει, κατευθύνει καὶ ελέγχει τις ἐνο- 
πλες δυνάμεις στήν εκπλήρωση τῆς αποστολἠς, 
Η Κυβερνητική, κάνοντας χρήση τών Συστηµά- 
πων Ἀυτομαπομοί, αποτελοίκενα απὀ τούς 
πληροφοριοδότες (86Π5ΟΙ5). Εεργαστὲς δι- 
οικησης καὶ ελέγχου (Οοπιτοβεοπιρυίεις) καὶ 
εκτελεστὲς εντολὠν (Αοἰυαἰογᾷ καὶ μελλοντικά 


τα ΡΟΜΠΟΤ, παρεχει προηγμένες μεθόδους καὶ 
Τεχνικὲς γιὰ τῆν ανακάλυψη καὶ αναγνώριση τού 
Ἐχθρικού στόχου, τὴν Επιλογή καὶ συνεχῆ Ελεγ- 
χο τού κατάλληλου οπλικοῦ συστήµατος, µ 

αποτέλεσµα τῃν επιτυχή εξουδετερωσή του. Η 
αυξανόμενη αυτοματοποίηση τών ενόπλων δυ- 
νάµεων τών ΗΠΑ καὶ τής Σοβιετικής Ενωσης 
αποδεικνύει ότιο χαρακτηρισµος της Ἀυτοματο: 
ποιητικής σὰν «Γολλαπλασιαστης Δυνάμεως» 
(Εοτοε Μιριθη, Εχει ληφθεί πολύ σοβαρά 
υπόψη απὀ τοὺς ανώτατους στρατιωτικούς κύ- 
κλους. Χαρακτηριστικά, ο Αρχηγᾶς τών Ελληνι- 
κών Αεροπορικων Ενόπλων Δυνάμεων, Αντιπτε- 
ραρχος Νικ, Κουρῆς έχει δηλώσει, ὅτι γιά τὴ 
δηµιουργία ενός ολοκληρωμενου Αμωντικού Συ- 
στήµατος Αξρος γιά τὸ ΝΑΤΟ, πρωταρχική 
σημασία πρέπει νά δοθεί στοὺς παρακάτω το- 
μεις; Εππηρηση καὶ αναγνώριση (5υνεί]αποθ 
απά]άοπ//ήσαίίομ), Διοικηση καὶ Ελεγχος (Όοπι- 
πιᾶηά 8, Οοητοί), Επικοινωνίες (Οοπιπιυπίσβί- 
9η8) καὶ Ὁπλικά Συστήματα (ἸΜββροης 8Υ 

βι6πθ) 

Κάθε Ανώτατος Διοικητῆς, λοιπόν. πρέπει νά 
καταλαβαίνει τίς βασικές αρχές τῆς Κυβερνητι- 
κής, πού αναλυτικά καὶ µεθοδικα μελετά τη 
συμπεριφορᾶ των Συστημάτων, εξελισσοµένων 
στὸ πεδίο τού χρόνου (1ἶπιθ ἀοπιαίη) ἡ συνήθως 
στὸ πεδιο τοῦ ηλεκτρομαγνητικού φάσματος 
(/{ΘαµΘΠΟΥ ἀοπιαίᾳ), ὧστε να µπορεσεινα κερδι- 
σει τὴν αρατη μάχη ποῦ λαβαίνει χώρα στίς 
διάφορες συχνότητες του φάσματος. 

Θα περιγράψουμε τώρα µερικά χαρακτηριστικᾶ 
Κυβερνητικά Συστηµατα, οπως αυτά των ΗΓΙΑ 
καὶ τού ΝΑΤΟ. Θά εξετασουµε τά συστήµατα 
αυτά απὀ πλευρας τῆς Συστηµατοποιητικῆς 
(8Υδίοπις Εποἰπθοήπα). ὁπου έµφαση δίνεται 
στην ολοκληρωτική συμπεριφορα του Αμυντικου 
Συστήματος καὶ Οχι τών επιµέρους συστηµάτων 


ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ ΕΠΙΤΗΡΗΣΗΣ 
ΚΑΙ ΑΝΑΓΝΩΡΙΣΗΣ (σεα) 


Τα Συστῆµατα Έγκαιρης Προειδοποιησης 
(ΣΕΓΙ) αποτελούνται απὀ μιά αλυσίδα απὀ Ραν 

τάρ, τοποθετημένα κατὰ τέτοιο τρόπο ὥστε να 
οχηματίζουν έναν αόρατο ηλεκτρονικό φράκτη 
Κάθε Ραντάρ ἔχει µιό εµβελεια µαθηµατικά 
υπολογιοµένη, το δε τοξο καλυψης καλυπτει τα 
τόξα τῶν γειτονικὠν Ρανταρ. Ο ηλεκτρονικός 
Φράκτης κατά µηκος του βορείου Τµήµατος τού 
Καναδά καὶ Αµερικῆς εἶναι γνωστός σαν γραµµή 
ΏΕΝΝ (ὈἱΜίαπ! Εαήγ ΥΝατηίπς) καὶ υποστηρίζεται 
απθ 24 επιπλεον σταθμούς Ρανταρτῆς γραµµῆς 
Πάιν Τρ (Ρίπο Τιθς) κατα µήκος τοῦ Νοτιού 
Καναδα. Τὰ Ραντάρ τῆς γραμμής μπορούν ν 

ανακαλίιµουν στόχους ο απόσταση γύρω στά 
360 χλμ. καὶ ῦψος μεχρι 13 χλμ. αλλά αδυνατούν 
νά συλλάβουν αεροσκάφη ἡ πυραύλους πού 
πετούν οξ χαμηλό ῦψος οπώς τα Τορνειντο ἢ 
τούς πυραύλους Κρούζ Γιά τὸ λόγο αυτό 
σχηματίσθηκε τὸ Αμύντικο Κέντρο Αεροδιαστη: 

µατος (Α8{οβρ8ο8 Ὠθίθμος Οεη!τθ) των ΗΓΙΑ 
τὸν Απρίλιο του 1981. γιά την υποστήριξη της 
κοϊνῆς διοίκησης ΗΠΙΑ καὶ Καναδα γιά την ἄμυνα 
τοῦ Αεροδιαστῆµατος, γνωστής σαν ΝΟΒΑΌ 
καθώς καὶ τῆς ὄιοικησης γιά την Αμυνα του 
ΑἈεροδιαστήµατος γνωστής σᾶν ΑΌΟΟΜ πού 
Έπαψε να λειτουργει τὸ Δεκεμβριοτου 1378 Τὸ 
Αμυντικό Κέντρο Αεροδιαστήµατος {ΑΏΟ) εχει 
αποφασίσει γιὰ την απόκτηση Τριών νέων συ στη- 
µάτων; τὸ ΟΤΗ-Β (Ονο; {ῃθ Ηοήζοῃ Ββοκςοβί!θ: 
Βαάαι), τὸ ΑΝΝΑΟΞ (ΑΙήρο[ης ατηίπα πά 
Οοπί(οί 5γοίαπι) καὶ τα 485 (οίηὶ δυγνθίΊβησε. 
Βγδίοπη) 
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τὴν εξελΙξη τού ΟΤΗ-Β εχειαναλάβειη Τζένε 
ραλ Ἑλέκτρικ τῶν ΗΠΑ. Πρόκειται για ἕνα 
πρόγραμμα πού στοχεύει στήν κατασκευῆ ενος 
πειραματικού ραδισσυστήµατος, ικανοί 
ανακάλυψη εχθρικών στόχων σ΄ όλα τα ὕψη και 
σὲ µεγάλη απόσταση (γύρω στά | 600 μιλια) Το 
ραντᾶρ αυτὸ στέλνει κύματα ποὺ ακολουθούν 
στὸ οφαιρικὀ σχῆμα τῆς Γῆς, εκμεταλλευόµενα 
τὴν ύπαρξη της ιονόσφαιρας πού µε διαδοχικες 
ανακλάσεις αναγκάζει Τά σήματα νά εξερευνή; 
σουν τὴν περιοχῇ περα απὀτῶν οπτικό ορίζοντα 
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Μία απὀ τις αἴθουσες ελεγχου τής διοίκησης γιά τὴν Αμυ- 
γα του Αεροδιαστήµατος της Βόρειας Αµερικῆς (ΝΟΒΑΟ. 
--ΝΟΠΙΝ Απιοίίσαμ Αφιθερᾶςα Ὀσίοπος «οπιΠΑΛά), Ειναι 
εγκατεστημένη κατω απὀ τὸ βοωνό Σεγιὲν στό Κολοραντο 
καὶ παίρνει πληροφοριες από ἑνα πλῆθος συστηµάτων 
παρακολούθησης (δορυφόρους. ραντᾶρ κλη:), ἔτσι ωστε 
να αντιμετωπίσει έγκαιρα µιᾶ σιφνιδιαστική επίθεση, 


Μολις λοιπον ουναντησουν εναν εχθρικό στόχο 
τὰ σήματα επιστρέφουν οτό δέκτη ποὺ βρίσκε- 
ται δίπλα στόν πομπό τού Συστήματος ακολου. 
θώντας ενα παρόμοιο μονοπάτι στήν ατµόσφαι 
ρα 

Τὰ αεροσκάφη τῆς ΜΠΟινΥκ τύπου Ε-9Α ΑΝ. 
Α06. αποτελούν ενα ἄριστα εξοπλισµενο Κὲν. 
τρο Επιτήρησης καὶ Κατόπτευσης, αποτελουµε- 
νο από διάφορους Πληροφοριοδοτες (38η90/9) 
Ηλεκτρονικοὺς ΕΠεξεργαστες καὶ Τηλεπικοινω- 
γιακό εξοπλισμό. Τὸ όλο οὕστημα περιλαμβάνει 
γύρω στά 80 000 διαφορετικά Πλεκτρονικά ε 
ξαρτῆµατα. Ο «εγκέφαλος» τοῦ συστήµατος 
Εἶναι ενας Ηλεκτρονικός Επεξεργαστής Ελέγ 
χου (Οοπίτοὶ Οοπηρυίαι) τῆς ΙΒΜ ποὺ πιστεύεται 
Οτιαποτελεί το µεγαλύτερο επεξεργαστή ελέγ 
χου {ΕΠ.ΕΛ)) ποὺ Εχει πετάξει Κάθε Ε-3Α 
ΑΝΝΑΟΦ κοστίζει γύρω στά 8350 εκ. καὶ αποτε 
λεί ενα απὀ τά πιὸ ακριβά συστήµατα στὸ 
αμυντικό οπλοστάσιο τών ΗΠΑ, Συγκεκριµένα 
τ9Ε-16 κοστίζει γύρω στά 520 εκ. τὸ Ε-Ί4 γύρω 
στά 960 εκ.. Τὸ ανπαρµατικὀ ελικόπτερο Αὴ-δά 
500 εκ., τὸ Τανκ Μ-Ί 59 εκ.. οι πύραυλοι ΤΟΝ. 
512 χιλ., οι πύραυλοι Τοµαχόουκ 93 εκ., αλλά τὸ 
Β-Ί θά κοστσει γύρω στα 9600 εκ., τ΄ «εροπλα 
νοφόρο Νίμιτς γύρω στά 54 διο.. τὸ υποβρύχιο 
Τραιντεν7 γύρω στα 52 διο. Κάθε Ε-3Α ΑΥΝΑΟ5 
αποτελεί ενα αποτελεσματικό ιπτάμενο Σύστη 
μα Διοίκησης καὶ Ελέγχου (ΣΥΔΕΛ). µε µεγάλη 
κατοπτευτική ικανότητα χάρη στο Ραντάρ ΑΝ/Α- 
ΡΥ-1, τῆς Γουξστινγκχαουζ. εφοδιασμένο µε 
μιὰ κεραία διαμέτρου 9 µέτρ πού τοῦ χαρίζειµια 
εμβελεια γύρω στά 400 Χλμ. καὶ ύψος πανω από 
700 χλμ. Μια δοκιµή πάνω απ᾿ τον Ατλαντικό 
Ὠκεανό, ὁπου τὸ Ε-9Α ΑΝΝΑΟ5 ἔπρεπε νά 
παρακολουθήσει ταυτόχρονα πανω απὸ 600 
πολιτικά καὶ στρατιωτικά αεροπλάνα, καθώς καὶ 
μεγάλο αριθµό πλοίων, παρᾶ Ἱς προσπάθειες 
δύο αεροσκαφών εξοπλισµένων µε ανήµετρα 
(ΕΟΜ). σηµείωσε επιτυχία Μιὰ ἄλλη εππυχης 
δοκιμασία πραγματοποιήθηκε οτή Βόρεια Θα 
λασσα ὅπου το Ε-3Α-ΑΙΝΑΟΦ απέδειξε τὴν 
κανότητα να διευθύνει διαφορες επιχειρῆσεις 
νά εντοπίζει αεροσκάφη σχεδιασμένα ν΄ απο- 
φεύγουν τὰ Ραντάρ. να επικοινωνεί µε τοὺς 
θαλάμους διακυβέρνησης τών πλοίων καὶ τὰ 
διοικητικά κεντρα ξηρᾶς, νὰ κατευθύνει τὰ 
πυραυλικά συστήµατα. ενώ ταυτόχρονα κρατού- 
οε Ένα ἀγρυπνο μάτι στήν κυκλοφορία αἔρος σ 
απόσταση µέχρι τῇ Μόσχα. Πιστεύεται ὅτι 26 
ΑΝΜΑΟ5 έχουν παραδοθει στήν 05ΑΡ. τὰ οποια 
χρησιμοποιούνται απὀ τὴν Τακτικῇ Αεροπορική 
Διοίκηση (ΤΑΟ) απὀ τῇ βάση Τινκερτῆς Πολιεί- 
ας Οκλαχόμα. Στᾶ µεσα του 1982 τὸ ΝΑΤΟ 
παρελαβε 2 απὀ τά 18 συνολικὰ ΑΝΝΑΟ5 ποὺ 


Γιγαντιαια ραντάρ διάταξης φάσης χρησιμοποιούνται αΠο. 
την αμερικανική Πολεμική αεροπορία γιά την ογκαίρῃ, 
προειδοποίηση εναντίον επερχοµένων πυρηνικών περαῦ- 
λων από υποβρύχια 


Εχει παραγγειλει µε συνολικό κόστος γύρω στά 
52 δισ. Ἡ απὀφασῃ γιά την αποκτηση τῶν 
ΑΝΝΑΟΦ πάρθηκε απὀ τὴν Επιτροπή Αμυντικής, 
Ἐχεδιασης (Ώοίθποο Ρκηπίπῃ Οοπιπηίθο) τού 
ΝΑΤΟ ΤΟ 1978. Τὰ εναξρια συστήµατα ἔγκαιρης 
προειδοποίησης τῶν ΗΠΑ, δηλαδή τὰ Ε:3Α μαζι 
µε τα 11 Βρετανικά αεροσκάφη έγκαιρης προει- 
δοποίησης Νίμροντ (Νίπηγοά ΑΕΝΝ ΜΚΑ) αποτε- 
λουν τὴν εναξρια δυναµῃ έγκαιρης Προειδοποἰ- 
ησης τοῦ ΝΑΤΟ (ΝΑΕΝΝ/. Η διοίκηση τὴς δύνα- 
µης ΝΑΕΥΝ οχηµατίσθηκε τὸν Ιανουάριο τού 
Ί880 απο τὴν εππροπῃ Αμυνας τού ΝΑΤΟ 
(ΝΒΙο Ὀείοπος Οοπηπι!θθ) καὶ στεγάζεται µαζί 
µε το Αρχηγείο τού ΝΑΤΟ, τὸ γνὠστό σάν 
ΒΗΑΡΕ (8υριθπις Ηθασαυθήθις Αῑθά Ῥονίθτθ 
Ευτορθ) κοντά στο Καστό τού Βελγίου. Η κύρια 
βαση επιχειρηδεων των Ε:3Α τού ΝΑΤΟ βρἰοκε- 
ται στὸ Γκαίλενκιρχεν τῆς Δυτ. Γερμανίας, ενώ 
στὸ μελλον θὰ χρησιμοποιηθούν στρατιωτικές 
βασεις τῆς Νορβηγίας, Αγγλίας, Ιταλίας, Ελλά: 
δας καὶ Τουρκιας. Επίσῃς, στις αρχες τοῦ 1982 
οριστικοποιῄθηκε η αγορᾶ 5 Ε-3Α αποτή Σαουδι- 
κη Αραβία 
Τό πρόγραµµα 455 (οἱΠ! θυµνθί]απος 9Υ9Ι6ΠΊ) 
ἐχει αναλάβει η Χιούζ Έρκραφτ τῶν ΗΠΙΑ καὶ 
οποβλέπει στήν κατασκευἠ ενος Συστήµατος 
Ἀυτοματισμοὺ αποτελούµενου απὀ σύγχρονα 
Ρανταρ καὶ κέντρα Ελέγχου. Το Σύστημα αυτό 
Θα αντικαταστήσει παλιοτερα Συστῆµατα Αυτο- 
ματιομοῦ όπως τὸ 8ΑΘΕ [5οπη-Αιοπιαϊίο 
Όπουπά Επνίοηπιοπί. πού οχεδιάσθηκε νά 
κατευθύνει τίς προσπάθειες γιά την εγκαιρη 
[ση εχθρικών ἡ µή αναγνωρἰσιµων αερο- 
οκαφών 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 
ΚΑΤΟΠΤΕΥΣΗΣ 


Σε αντίθεση µε τη Σοβιετική Ενωση. οι ΗΠΙΑ 
δὲν εχουν αυτοματοποιῆσει τὴν ἂμυνα γιά στρα- 
τηγικα εχθρικα αεροσκάφη. Τὰ παρόντα αναχαι- 
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τιστικά εἶναι ηλικιας αρκετων χρόνων. ἂν και 
χρησιμοποιούν οὐγχρονο ΕΕΟΠλΙσµΟ Η στρατη 
γική αεροπορική ἄμυνα τῶν ΗΠΑ. συνίσταται 
απο ενα Σύστημα έγκαιρης προειδοποιησης 
σχεδιασµενο ν᾿ αποτρέπει καθε εχθρική προ- 
οπάθεια Ειόβολης. Ἡ διοικηση γιά την Άμυνα 
του Αεροδιαοτήµατος τῆς Βορειας Αµερικῆς 
{ΝΟΒΑΌΙ. στηρίζεται σε διαφορα ουµπληρωµα: 
τικα καὶ ολληλοκαλυπτοµενα Σύστηµατα γιὰ την 
αποφυγ αιφνιδιαστικῆς επίθεσης. Τα Συστηµα- 
τα αυτα λειτουργούν. εἰτε στο Διαστημικο χώρο; 
εἰτε πανω στη Γη 

Οιπληροφοριοδοτες Του Διαστήματος ουνῄθως. 
Φωτογραφίζουν στραπωτικες εγκαταστασεις 
πονω οτη Γή, ὅπως η σειρα δορυφόρων ΣΑΜΟΣ 
(Βαϊθίο απά Μίσεϊς Οὔ6ε(νᾶ'Ίση 5γδίεπι) που, 
Εκτοξεύθηκαν απο τους Αμερικανούς το 1961 
Ύπαρχουν Όµως και δορυφοροι που «στήνουν 
αυτί» ὅπως ἢ σειρα |.ΑδΡ (ἱ.ον-ΑΙήιυσς θυγνθ- 
/8Πο8 ΡΙαΜΟ(ΠΠ). Ο δορυφόρος Ι.Α5Ρ µηκους 15 
µ. κα!βαρους 10 τόννων περιφέρεται γύρω απὸ. 
τη Γη σε ύψος 177 χλμ. και χρησιμεύει στη 
συγκέντρωση πληροφοριών σχετικα µετις εγκα- 
ταστάσεις Ραντάρ, καθώς και τὰ κεντρα Τηλεπι- 
κοινωνιών 

Μια αλλη βελτιωµενη ἐκδοση του ΦΑΜΟΣ απο; 
τελει ο δσρυφορος «Μεγαλο Πουλί» µηκους 15 
μ., διαµετρου 3 µ. καὶ βάρους 136 τόννων Τα 
2/3 πού δορυφόρου καταλαμβάνει η ειδική 
φωτογραφική µηχανη της ΡΘ/ΚΙΠ-Ερηοι. Ικανη να 
φωτογραφίζει αντικείμενα μεγαλύτερα των 30 
εκ. απο ύψος 160 χλμ. (1) Ακολούθως τα φίλμς 
τοποθετημένα σε ειδική θηκη/προστασιας. εκτι- 
νασσονται απ᾿ τὸ δορυφορο γιά να περισυλλε- 
γούν πάνω απ΄ τον Ειρηνικὸ Ωκεανό απὀ τα 
0-119 η 0-180. περιπολικά αεροπλάνα των 
ΗΠΑ. Τό «Μεγάλο Πουλι» πρωτοεκτοξεύθηκε. 
το 1971 µε τή βοηθεια του Πυραύλου Τιταν ΙΙ. 
Ὁ δορυφόρος Εχει διάρκεια ζῴῆς γυρω στίς 180 
ηµερες καὶ γιά Τὸ λογο αυτό εκτοξεύονται νέοι 
κάθε 4 6 μηνες. Μεγαλη επιτυχία του δορυφὀ- 
ρου αποτελεί η ανακαλυψη των Σοβιετικων 
πυραύλων 98-20 

Ένας ἄλλος δορυφόρος τῆς ΟΙΑ. γνωστος σᾶν 
ΚΗ-Ι. εκτοξεύθηκε το 176 καὶ λεπουργει σε 
µεγαλύτερο ὤψος (250 ἀπ Έχει διάρκεια 
ζωης γύρω στον 1 χρονο 

Θά ΠΡΕΠΕΙ νά σηµειωθει Οτι ο Σοβιετικοί εκτός 
απὀ τὴ γνωστή σειρά δορυφόρων «Κόσμος» 
ὄιαθετουν ειδικά διαοκευασµενους διαστημι 
κοὺς σταθμούς τού τύπου Σαλιουτ 3 και 5. για 
αποστολες παρόμοιες µ εκείνες του ΚΗ:Ι και 
«Μεγάλο Πουλί», Οἱ στρατιωτικοί ὄορυφοροι 
«Κόσμος» τῆς ΕΣΣΔ. διακρίνανται γιὰ τή µεγάλη, 
ακρίβεια µε τήν οποια μπορούν να κατευθυν- 
Θοὺν προς ορισµενους στόχους. ΥΠΟλΟΥΙζεται 
ότι οι Σοβιετικοί εκτοξεύουν γύρω στοὺς 30 
κατοπτευτικοὺς δοφυρόοφους απο τς βάσεις 
Πλεσεοκ καὶ Τιουρατάμ 

Έκτος από τά Διαστημικά Συσίηµατα. οι Μηχανι 
κοι Συστημάτων εχουν σχεδιάσει ενα αλλο 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


Ἀ κονούλα τοῦ ηλεκτρονικοὺ υπολογ/στη του αεροσκα- 
φους ἔγκαιρης προειδοποίησης Ε-7Α ΑΙΝΑΟ5 τῆς Μποινγκ. 


Ουστηµα, γνωστό σαν ΒΜΕΝΗ5 (ΒαΙἱειίο Μιςο!ιο 
Εαηγ ἨαιπΙπῃ Βγδίοπι), γιά νά καλυψουν τα 
γνωστα σ΄ αυτούς μειονεκτήματα τών Διαοτηµι- 
κὠν Συστημάτων Κατόοπτευσης 


ΓΗΙΝΟ ΣΥΣΤΗΜΑ ΕΓΚΑΙΡΗΣ 
ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ ΓΙΑ ΒΑΛΙΣΤΙΚΟΥΣ 
ΠΥΡΑΥΛΟΥΣ (ΒΜΕΝΘ) 


ΤΟ Σύστημα ΒΜΕΝΝ5 περιλαµβανει τρεις στα- 
θµους Ραδιοεντοπισμού (ΡΑΝΤΑΡ) ποὺ βρὶ- 
οκονται στὸ Ο1θα: τὴς Άλάσκας, στη Θούλητης 
Γροιλανδίας καί στό ΕγΙηᾳσαίθς της Αγγλίας. Ο 
σταθμός της Γροιλανδιας ὅταν πρωτοχρησμο; 
ποιήθηκε. αποτελουσε τὸ μεγαλύτερο Σύστημα, 
Ραδιοεντοπισµου (Ραντάρ) αποτελουµενο απο 4 
ΘΕ ΕΡ5-50 κεραιες σχηµατος καμπυλοειδούς. 
ορθογωνιου διαστάσεων 122 µ. (Μηκος)κ50 µ 
(ὦψος), και µιᾶ ΕΡΒ-69 παραβολοειδῆ κεραία 26 
µ. ποὺ ζυγιζει 106 τόννους 

Ο σταθµος της Αλάσκας περιλαμβάνει ενα ΒΟΑ. 
ΕΡΒ-92 γιά παρακολούθηση καὶ 3 ΞΕ ΕΡΦ-50 για 
επιτήρηση. Η βάση της Άγγλιας διαθετει 3 
ΕΡΘ-49 και τὸ Φεβρουάριο τού 1978 περατώθη- 
καν οἱ εργασίες για τη βελτωσήτους Όλοι οι 
σταθµοί Εκπεµπουν στα ΝΗΕ (30-300 ΜΗΖ) και 
παρέχουν ενα σήµα συναγερμου 30 λεπτά πρὶν 
πην αφιξη εχθρικών πυραύλων τύπου ΙΟΒΜ. 
ΙΒΒΜ. Το ΒΜΕΝΝ5 δεν προσφερει κάλυψη απο 
ΜΙΒΝ καὶ δορυφόρους Το γεγονος αυτοανησυ- 
χησε Ιδιαίτερα τοὺς Αμερικανούς οταν το 1967 
ανακάλυψαν Την υπαρξη τοῦ σοβιετικού Συστη- 
µατος ΕΟΒΕΡ (Ε/αοίοπαἱ ΟΠ! αἱ Βοπιραιάπηθηί 
5γαιθπι) Το οπλικὸ αυτο Σύστημα εἶχε τὴ 
δυνατότητα να διαγράψει χαμηλές βαλιστικὲς 
τροχιες ύψους 160 χλμ. και νὰ πληξει τις ΗΠΙΑ. 
από καθε κατεύθυνση ιδίως τὸ Νότο αποφεύ- 
γοντας ετσι τὰ Συστήµατα ΌΕΥΝ καιΒΜΕΝΝ5 Το 
Συστηµα ΕΟΒΕ ἦταν πανάκριβο καὶ παρουσίαζε. 
Ἱεραστια προβλήµατα ελέγχου. γι αυτό καὶ 
εγκαταλείφθηκε αποτοὺς σοβιετικούς µετα απὀ. 
18 συνολικά δοκιµες καὶ κατω απο τῇ συνθήκη 
5Αἱ.Τ Ι. ΄Ηδη όµως. οι Αμερικάνοι αντέδρασαν 
µε τη σχεδιαση του Συστηµατος ΙΜΕΙΝ5 (ΙΠίθ- 
αγαθά Μίβδι ΕαηΥ Υναγπίπᾳ 5α1ΘΙΙΗΘ) 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ. 
ΕΓΚΑΙΡΗΣ ΠΡΟΕΙΔΟΠΟΙΗΣΗΣ 


Τό πρόγραµµα θ47 τῆς αµερικανικῆς αΕροπορΙ- 
ας γιά έναν ολοκληρωμένο δορυφόρο έγκαιρης 
προειδοποίησης (ΙΜΕΝΝΘ), παρεχει την πιό απο” 
τελεοµατικῇ προφύλαξη απο τοὺς εχθρικοὺς 
ΙΟΒΜ. (Ιπἰεγοοηήρθηἰα! Βαίίθίο ΜίΦείθ) χάρη, 
στῆν ύπαρξη ενός υπέρυθρου τηλεσκόπιου ποὺ 
αντι να στοχεύει τ΄ ἄστρα, στοχεύει τὴ Γή Τό 


Συστηµα ΙΜΕΝΝ5 χρησιμοποιεί υπερύθρους πλη- 
Ῥοφοριοδοτες (ΙΒ 88ΠΡΟΙ5), ὀργανα υψίστης 
αποδοσης. ποὺ αντιδροὺν στην εκλυόµενη θερ- 
µοτητα κατα την εκτόξευση ενος ΙΟΒΜ. Τά 
Όργανα αυτά. µαζι µε τίς τηλεοπτικες μηχανές. 
που μεταδίδουν φωτογραφίες τών διηπείρωτ- 
κὠν πυραύλων ΙΟΒΜ ΕΠπρεπουν στοὺς παρατη- 
ρητες του ΝΟΒΑΏΌ. κρυµµενους κατω απὀ τό. 
βουνο Τοεγιεν στὸ Κολοράντο τών ΗΠΑ, νά 
Άλεπουν τον ΙΟΒΜ καθώς εκτοξεύεται καὶ 
ανυψωνεται πανω απο την α’µοσφαιρα τής Γής 

Πρώτη εππυχῆς εκτόξευση τοῦ δορυφόρου. 
ΙΜΕΥΝ5 εγινε τὸ 1971 καὶ απὸ τοτε ενας 
δορυφορος περίπου τὸ χρονο τοποθετείται σὲ 
γεωουγχρονη Τροχιά, τροχιά δηλαδη ποὺ τοὺς 
επιτρέπει να βρίσκονται µθνιµα Πάνω απὀ μι 
γεωγραφική τοποθεσία. ΤΟ Σύστημα ΙΜΕΝ5. 
εἶναι οχεδιοσµενο ν αποφεύγει τά ελαττώματα 
του προγενεστερου συστήµατος συναγερμού, 
ΜΙΩΑδ (Μιδε!ο Ὀθίθηςο ΑἰάΠπ 8γδίοπι) που 
σηµαινε σωναγερμο ὅταν τὸ ηλιακο φώς ανακλὠ- 
μενο στὰ απώτερα στρώματα τῆς ατμόσφαιρας 
επηρεαζε τὰ υπερυθρα ὀργανα τού ΜΙΟΑδ. Οἱ 
δορυφόροι ΜΙΟΑΣ τῆς 8ΑΕ χρησιμοποιούντο 
οε πολικες περιοχες απὀ ύψος 3000 χλμ. µεχρι 
36000 χλμ. κατα Τη δεκαετια τού 1960 

αμφίβολα στρατιωτικά οφέλη, αλλα χρήσιμα 
διδάγματα για τοὺς μηχανικούς. 

Έκτός απὀ τὰ παραπάνω Συστηµατα ποὺ δου- 
λευουν στην Υπερυθρο καὶ Οπτική περιοχη του. 
πλεκτρομαγνητικού φάσματος. δύο νεα Συστή- 
µατα έχουν σχεδιασθει νὰ εκμεταλλευτούν τίς 
δυνατοτητες πού παρεχειτό φάσμα λειτουργίας 
τῶν Ραδιοτηλεπικοινωνιὼν καὶ Ρανταρ. Πρόκει- 
τοι για τὸ Σύστημα ΒΗγΟΙΙ6. αποτελούμενο απὀ 
4 δορυφόρους σὲ γεωσυγχρονη τροχια. που 
Εκτοξεύθηκε οτά µέσα τῆς δεκαετίας 1970 γιό 
ν΄ αντικαταστήσει Τά περιοριοµενης δυνατότη- 
τος συστηµατατῆς δεκαετίας 60 Αυτό οοφειλε- 
ται οτην Τροµερῃ εξελίξη τής Οργανολογίας. 
(Ιπειτωπιθπἰβ!ίομ) που εκμεταλλεύεται τίς τε- 
λευταίες δηµιουργιες στό χώρο της Ηλεκτρονι- 
κῆς. Αλλα ο χωρος αὐτὸς εἶναι τοσο δυναμικός. 

ωστε ἠδη εχει αρχισει η αντικατάσταση του 
ΒΗγοΙίθ µε τὸ Σύστημα Ααυβοβάθ πού έχει 
αυξημένες δυνατότητες γιὰ ΕΙΙΝΤ (Εἰθοιτοῃία 
Ιπιθ/ήσοπσθ) καὶ ΟΟΜΙΝΤ (Οοπιπιωηοβίίσης Ιη- 
ἸΘΙΙαθηςς). Σύµφωνα µε τὸ Υπουργείο Άμυνας 
των ΗΠΙΑ. ΕΙΙΝΤ οριζεταιτό σύνολο πληροφορι- 
ὧν οτρατιωτικῆς φύσης (ΙπίθΙίρΠοθ), αποτελε- 
Όμα Των δραστηριοτήτων γιά τῇ συγκεντρωση 
και επεξεργασία ξένων, µη επικοϊνωνιακὠν ηλε- 
κτροµαγνητικὠν ακτινοβολιων. προερχόµενων 
απο πηγες πού δεν περιλαµβανουν τις πυρηνι- 
κες εκρηξεις η τά ραδιοενεργα στοιχεια Ο0- 
ΜΙΝΤ ειναιτο συνολο Τεχνικων καὶ Στρατιωτικών 
Πληροφοριών προερχοµενο απὀ τις εχθρικες. 
επικοινωνιες Τό Οὐνολο ΟΟΜΙΝΤ κάνει τὴ 
χρήση Πηλεκτρονικων υπολογιστών για την Κρυ- 
πταναλύση της ηχητικῆς, γραπτῆς, η Πηλεκτρονι- 
κης επικοινωνιακῆς κύκλοφοριας. Εἶτε αυτή 
εἶναι απλή, ή κωδικοποιηµένη 

Έκτος τοῦ Συστηµατος ΒΜΕΝΝ6, το Σύστημα γι 
την ανακάλυψη καὶ παρακολούθηση Διαστηµι- 
κὠν Αντικειµενων, γνωστο σαν ΔΡΑΌΑΤΕ (5ρ8- 
ο8 Ὀθίθοίίοη Άπά Τ{θοΚίΠο 8ΥΦίοπη). επεκτείνει 
τὸ χώρο επιτήρησης ο παγκόσμια κλίμακα. Το 
ΒΡΑΌΑΤΕ περιλαµβάνει τὸ Σύστημα, γιὰ την. 
Διαστημοπαρακολούθηση (5ρ8οΦΙΙΔΟΚ 9Υ9ἱΘ/ῃ) 
τῆς Ι5ΑΕ. τὸ οποιο αποτελεί ουνθεση τν υΠο- 
ουστηµατων, ΒΜΕΝΝΕ. ΕΙΙΝΤ. ΔΡΑΘΙΒ (9ρ808. 
Βυινθιίαπορ) καὶ ΟΤΗ (Ονθι {μα ΗοήΣοῃ ΒάΒ:6). 
Ὑπεύθυνο για τη διοίκηση και ΕΛΕΥΧΟ όλων των 
Διαστημικων Συστημάτων εἶναι τὸ ΦΡΑΡΟΟ 
(Βρ8οε Ὀείεποε Ορθ!αίίοης Ο8ΠΙ/Θ) Τό Κεντρο 
Επιχειρήσεων γιά τήν Άμυνα Τού Διαστήματος, 
8ΡΑΏΟΟ δημιουργήθηκε µαζι µε το ΝΟΒΑΌ 
στὸ ΟοΙοΓᾶάο ΦΡΠΠΩΦ οτην πλαγιά το ΒΟΟΚΥ 
Μουπίαίπε στό Κολαραντο των ΗΠΙΑ. 

Το ΝΟΒΑΌ οποτελε! την «καρδια» του Αμυντ- 
κου Συστηµατος στη Δύση. Αυτό το τεράστιο. 
Κεντρο Διοικησης καὶ Ελέγχου βρίσκεται µερι- 
κὲς εκατοντάδες µετρα (πάνω από 400 µ.] κάτω 
απὸ τὸ γραν/Τενιο βουνό Σεγιὲν καὶ εἶναι σχεδια- 
σµενο νά επιζησει(.) απὀ µιᾶ πυρηνική επίθεση, 

χαρη στα αυτονοµα συστήµατα υποστήριξης 
ζωης. ια] 
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ΠΕΛΛΗΛΝΙ/ΙΚΗ/ΠΟΛΙ 


ΣΤΟ ΔΡΟΜΟ 
ΠΙΑ ΤΟΝ 21ο ΑΙΩΝΑ 


Σπόνισέρο! Τό αεροπλάνο, μας. κάνει μιά χαμηλή διέλευση πᾶνω ση τὸ διάδρομο τής Αγχιάλου καο Βασίλης Γιαννακόπουλος τό απαθανστΚει στὸ σελιΑθιντ. 
τς πρ Ἔ:6Α εκπαιδεύονται σ᾿ αυγὸ τὸ κανσπληκτικό σεροπλόνο ποὺ. η ευελιεῖα του θυµζΕΙ.. Λάντσια 037 σὲ ειδικἠ 
τοῦ Ακρόπι 


| 
| 
| 
| 
| 


:ΛΙ/ΚΗ ΑΕΡΟ/ΠΙΟΡΙ/Α 


Η ΕΛΛΑΔΑ ΠΡΟΚΕΙΤΑΙ ΝΑ ΥΠΟΓΡΑΨΕΙ ΤΙΣ ΣΥΜΦΩΝΙΕΣ ΓΙΑ ΤΗΝ ΑΓΟΡΑ ΤΟΥ ΑΙΩΝΑ, ΤΗΝ ΠΡΟ: 
ΜΗΘΕΙΑ ΤΩΝ 120 ΝΕΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΓΙΛΑΝΩΝ ΓΙΑ ΤΗΝ ΓΙΟΛΕΜΙΚΗ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ. Η ΑΓΟΡΑ 
ΑΥΤΗ, ΠΕΡΑ ΑΓΙΟ ΤΙΣ ΤΕΡΑΣΤΙΕΣ ΘΥΣΙΕΣ ΠΟΥ Θ᾽ ΑΓΙΑΙΤΗΣΕΙ ΑΠΟ ΤΟΝ ΕΛΛΗΝΙΚΟ ΛΑΟ, ΘΕΤΕΙ ΚΑΙ 
ΝΕΑ ΣΤΑΝΤΑΡΝΤΣ ΣΤΟΥΣ ΑΝΔΡΕΣ ΚΑΙ ΤΙΣ ΓΥΝΑΙΚΕΣ ΤΗΣ ΝΕΑΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ.Σ Ε- 
ΝΑ ΑΠΟΚΛΕΙΣΤΙΚΟ ΡΕΠΟΡΤΑΖ Η «ΠΤΗΣΗ» ΠΑΡΟΥΣΙΑΖΕΙ ΤΗ ΝΕΑ ΜΟΡΦΗ ΠΟΥ ΘΑ ΠΑΡΕΙΗ ΘΕ- 
ΩΡΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΤΩΝ ΑΞΙΩΜΑΤΙΚΩΝ ΣΤΗ ΣΧΟΛΗ ΙΚΑΡΩΝ, ΕΝΩ ΠΑΡΑΛΛΗΛΑ ΠΕΡΙΓΡΑΦΕΙ 
ΤΟ ΣΚΛΗΡΟ ΕΡΓΟ ΤΩΝ ΧΕΙΡΙΣΤΩΝ ΤΩΝ ΜΟΙΡΩΝ ΑΝΑΧΑΙΤΙΣΗΣ ΠΕΤΩΝΤΑΣ ΓΙΑ 1 ΩΡΑ ΚΑΙ 10 ΛΕ: 
ΠΤΑ Μ᾽ ΕΝΑ ΔΙΘΕΣΙΟ ΝΟΗΤΗΒΟΡ Ε:58. 


Κείμενο: ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ 
ΔΙαφάνειες καὶ φωτογραφίες: Κώστας Καβαθᾶς - Βασίλης ΓΠαννακόπουλος 


μεγαλύτερος κίνδυνος πού ἔχει ν 

αντιμετωπίσει ἕνα υπανάπτυκτο τε- 

Χνολογικά κράτος σἀν την Ελλάδα, 
δὲν προέρχεται Τόσο απὀ τὴ διαγραφόμενη. 
απειλἠ μιάς επιθετικῆς ενέργειας απὀ τὸ 
εξωτερικὀ (ποὐμπορείν αντιμετωπιστεί 
μὲ τή γενναιότητα και τήν αυταπάρνηση τῶν 
υπερασπιστών Τὼν συνόρων Του). 9σο απὀ 
τὴν αόρατη, αλλά διπλά επικίνδυνη απειλῆ, 
που; προέρχεται απὀ τοὺς ανενηµέρωτους. 
τοὺς ἄσχετους καὶ, σὲ τελευταια αναλυση. 
ανόητους πού αποτελούν τὸ αθασἀνιστο «αν- 
ΤΙπΟλεµικο λοµπυ» 
Οι ἄνθρωποι αυτοι. αγνοώντας επιδεικτικἁ 
όλα τά µαθήµατα τής Ιστορίας, επιμένουν ὅτι 
οἱ εξοπλσµοι ειναι «ἀχρηστοι» γιά ἑνα σύγ- 
χρονο κρἀτος (και ιδιαιτερα για τὴν Ελλάδα) 
καὶ ζητούν απὀ τήν υπεύθυνη πολιτική ηγεσια 
γά σταματήσει αυτό πού ονοµαζουν «αγώνα 
τών εξοπλισμών» και νὰ διαθεσει τὰ χρήματα 
πού προοριζονται γιά τὴν Αμυνα τής χώρας 
σὲ «νοσοκομεία καὶ εξαγωγικες µονάδες» 
Φτάνουν μάλιστα στὀ σηµείο νά χαρακτηρι- 
ζουν τοὺς δημοκρατικά εκλεγμένους ηγέτες 
τού λαού «παράφρονες». επειδή σκοπεύουν 
να προχωρήσουν στην αγορά τῶν 120 νέων 
μαχητικών για τήν Πολεμική Αεροπορία αλλα 
καὶ μονάδων γιά τόν εκσυγχρονισμὀ τού Πο: 
λεμικού Ναυτικου και τού Στρατού. Μιά απο- 
προσανατολιστική καὶ παρελκυστική εκοτρα- 
Τεια θρίσκεται σε εξέλιξη τὸν τελευταιο καιρὸ. 
απὀ ανθρώπους πού. θέλουμε νά πιστεύου- 
με, κινούνται µόνο απὀ τῆν ανευθυνοτητα 
τους καὶ Τὴ μνημειώδη αοχετοσύνη τους και 
Όχι απὀ άλλους σκοπούς καὶ στόχους 

Όπως εἶναι φυσικο. η Πολεμική Αεβοπορία 
σάν τὸ πλέον σύγχρονο απὀ τά τρια Όπλα - 
καὶ τό πιό '"ακριθό” λόγω τού τεράστιου κὀ 
στους τῶν σύγχρονων µαχητικὠν και του οπλι- 
σμού Τους - θρισκεται στὀ κέντρο αυτής τής. 
επίθεσης, µιας επίθεσης πού. σὲ τελική ανά: 
λυση ἐχει σἀν στόχο νὰ αποδυναμώσει τις 
ἔνοπλες δυνάμεις τῆς χώρας µας. νάαφαιρε: 
σει απο την πολιτική ηγεσία τα όπλα πού 
υπαγορεύουν τῇ σχεδίαση τῆς Εθνικής ΓΠΙΟλΙ- 
τικῆς καὶ. ουσιαστικά, νᾶ υποσκάψει τήν εθνι- 
κή ανεξαρτησία και, γιατί ὀχι. τήν Ελευθερία 
στὴν Ελλάδα. 
Δέν εἶναι Τά παραπάνω «μεγάλα λογια», οὐτε 
φράσεις πού διακρίνονται γιά τήν «ΨυΧΡΟΠΟ- 
λεμική τους ϐ6αση» Ειναιαλήθειες τού 20ου. 
αλλά καὶ τοῦ 21ου αιώνα πού ξεκίνησαν ὅμως. 
απὀ πολύ παλιά, ίσως απὀ την πρωτη ομάδα 
τὼν πρωτογόνων ανθρώπων πού πρωτη απε- 
κτησε Τό ὀπλο τής φωτιάς καἰμ᾽ αυτό επιθλἠ- 
θηκε στ γειτονική της ομάδα 
Καγεις λογικός καὶ μορφωμένος άνθρωπος 
δὲν θέλει τὸν πόλεμο, αλλά κανείς λογικος 
καὶ μορφωμένος ἄνθρωπος δὲν τον θγάζει 
απ΄ τήν εξισωσή του όταν προσπαθεί νά 
προγραμματίσει, νά προθλέψει καὶ ν΄ αποφα- 
σἶσει γιά θέµατα πού αφορούν τήν ασφάλεια 
καὶ τὴν ειρήνη στἠ χώρα του. τὸ μέλλον τών 
παιδιὼν του καὶ τὴς Ιδιας τής πατρίδας του. 
Εχειαποδειχτεί - καἰκάθε ηµέρα αποδεικνυ- 

εται περισσότερο - ὁτι οἱ λαοι πού παρασυρ- 
θηκαν απὀ τις σειρήνες τοῦ µονοπλευρου. 
αφοπλιομού. πλήρωσαν σκληρα τὸ τιµηµα τῆς 
αφροούνης τους. Ἔμειναν απροστάτευτοι 
εὐκολα θύματα στις ορεξεις εκείνων πού 
Έχουν απαλλαγει απὀ τίς παιδικες τους ασθε- 
γειες καὶ πιστεύουν. οτι τὸ συμφέρον τῆς 
χώρας τους Βρίσκεται πάντα πέρα απ΄ τὰ 
σύνορά της! 
Τό πρὀσφατο παράδειγµα τής σχεδὀν Ολο- 
κληρωτικής καταστροφῆς τῆς αεροπορίας 
τών Σύρων (69 Μικ σὲ 48 ώρες!) απὀ τους 
Ισραηλινούς τίποτα δὲν δίδαξε τοὺς ανεύθυ- 
γους αυτοὺς ανθρώπους Ἡ διαλυση τής 
ΡΙ .Ο. η διασπορά τού Παλαιστινιακού λαού. η 
φοθερη ήττα πού υπἐστησαν οι μαχητές 
του στη Βηρυττό καμιά εντύπωση δὲν τούς 
εκαναν. 
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Οι εχθροι τής Ελλάδας ζητάνε να µην προµη- 
θευτει η χώραμας τὰ 120 (ἠ 30ἡ 70ή200δὲν 
Εχει και Τόση σημασία) µαχητικα καὶ νὰ μείνει 
απροστατευτη. εὔκολη λειαστις επεκτατικές 
ορέξεις καὶ θλεψεις τῶν γειτόνων της. 
Μια Ἑλλάδα αδύνατη. χωρις αμυντική Βιοµη- 
Χανια. χωρις ερείσματα. χωρις συμμαχίες. µιᾶ 
Έλλαδα «αδεσµευτη” όπως τοὺς αρέσει νά 
λενε - καὶ νὰ γράφουν - εἶναι ο Ιδανικὸς τόπος: 
γιά την... Επέκταση τῶν συνόρων τῶν θορεῖ- 
ὧν. αλλά καὶ τῶν ανατολικὠν και - ἂν δὲν 
ἔχουμε εντελὠς απωλέσει τήν ιστορική µας 
μνήμη -καιτῶν δυτικών γειτόνων µας! 
Ποιος «αγνος»” Ἓλληνας, πού πίστευε στὸν 
«Έρωτα στὸ τραγοῦδι καὶ στὸ κρασ!”. ὁπως. 
ἔγραφε κάποιος φορτισµένος συναισθηµατι- 
κα συγγραφέας. θά φανταζόταν ποτέ ὁτι η 
Ίταλία. η φιλη καὶ σὐμμαχός µας, η χώρα 
που μάς ἑνωναν ιστορικοι καὶ Πολιτιστικοί 
δεσµοι Χιλιετηρίδων. θὰμπορούσε ποτε 
να ΕπιτεβθεΙ εναντιον τής χώρας µας. να 
τήν καταλᾶθει και νὰ επιθἀλλει τήν πιὸ απᾶν- 
θρωπη Κατοχή 

Όλα αυτά συνέθηκαν µεσα στά 4-5 χρόνια 
πριν απὀ τὴν 28η Οκτώθρη τού 1940. μιά 
γιορτῆ πού «γιορτᾶσαμε” με παρελασεις. 
λόγους καὶ πανηγυρικούς μόλις πριν απὀ 20 
ηµερες 
Ἠ απάντηση ὁτι στήν Ιταλία κυθερνούσε τὸ 
φασιστικὀ κὀµµα και γι αυτό δεχτήκαµε εΠι- 
θεση ειναι. περα απο γελοία κα! άκρως επικιν- 
δυνη! 
Τ:θα πει «κυθερνούσαν οιφασιστες:» Με την 
ἴδια λογική σηµερα στῆν Τουρκία κυθερνουν 
οι στρατοκράτες. στή Βουλγαρία οι “φωτι- 
σµενοι» τῆς µειοψηφιας. ενώ στή Γιουγκοσ: 
λαθία υπάρχουν οµάδες (:) πού έχουν θλέ- 
Ψεις στή... Μακεδονια! 
Ἠαμυντική ικανότητα καὶ η στρατιωτική δύνα- 
µη µιας χώρας δεν εἶναι δυνατὀν νά εξαρτών- 
ται και νὰ ρυθµιζονται απὀ τις... προσωπικες 
φιλίες καὶ τὰ ταξίδια τῶν εκάστοτε ηγετων 
τους! 
Δὲν ειναι δυνατόν (τὸ αντίθετο μάλιστα εἰναι 
απαράδεκτο) νἁ λεμε στὸ Λαό ὁτι η Ελλάδα 
δὲν κινδυνεύει απὀ τὸ θορρά ἠ απ᾿ τῇ δύση ή 
την ανατολἠ η ακόµα καὶ Τὸ νότο... Η Ελλάδα 
κινδυνεύει απὀ παντού. όπως απὀ παντού 
πρεπει να κινδυνεύουν και οι χώρες πού 
συνορεύουν μὲ ἄλλα κράτη. αλλά καὶ την 
Ελλάδα. 
Αυτή εἰναι η πραγματικότητα σήµερα, αυτή 
ήταν η πραγματικότητα τά τελευταία 6000 
χρόνια και αυτή θά εἰναι γιά τούς επόμενους. 
10 αιώνες. 
Οι υπεύθυνοι πολιτικοί ηγέτες. οισχεδιαστες 
και οι προγραμματιστές. οι άνθρωποι που 
ενδιαφέρονται καὶ πονούν γιά τόν τόπο τους 
εἶναι - ευτυχώς - ενήµεροι της κατάστασης 
και δὲν παρασύρονται απὀ τίς υστερικες 
κραυγες τὼν ανόητων. 

Οι προσπἀθειες τους -ἴσως ὀχιπάντα µε τὴν. 
ἴδια αποτελεσµατικότητα καὶ επιτυχια - στρε- 
Φονται πρὸς τήν ενίσχυση μὲ κάθε µέσο καὶ 
καθε θυσία τῆς Αμυντικής ἱκανότητας τής 
πατρίδας τους, εἰτε αυτή λέγεται Παλία. εἰτε 
Γαλλία, είτε Ελλάδα! Ευτυχώς γιά μᾶς καὶ 
δυστυχώς γιά τούς πράκτορες τῶν ξένων. ο 
ελληνικος λαός γνωρίζει ότι χωρις ισχυρες. 
Ένοπλες δυνάμεις. ὀχι µόνο τήν Κύπρο ολό- 
κληρη θά πάρουν οι «φιλοι και σύμμαχοι µας 
στό ΝΑΤΟ». αλλά καὶ ολόκληρα κομμάτια τῆς. 
πηπειρωὠωτικής χώρας ειναι ετοιµοι να κα- 
ταθροχθἰσουν. 

Εἶναι γνωστό ὅτι τὸ συναίσθημα δὲν αποτελεί 
- καὶ δὲν αποτελούσε ποτε - παράγοντα στη 
διαµόρφωση τής εξωτερικής πολιτικής ενός 
κράτους. απὀ τό πιό μικρό μὲχρι τὸ πιὸ µεγά- 
λο, για να µην ἄναφερθουµε θεβαια στο 
σύναισθηµα τῶν λεγοµενων υπερδυναµεων. 
πού τόσο καθαρά εκφράστηκε απὀτην κατᾶρ- 
ριψη ενός πολιτικού αεροπλάνου καὶ τὸ φόνο 
269 αθώων. 


Τὸ περιοδικὀ αυτό, αλλά και ο υπογράφων. 
αρνούνται νᾶ παρασυρθούν απὀ Τὸ τραγούδι 
τῶν σειρήνων τού μονόπλευρου αφοπλισμού 
(κατᾶ τὸ μονόπλευρη λιτότητα) καὶ τοὺς κή- 
ρυκες πού φωνάζουν «φτιάξτε νοσοκομεία 
αντί αεροπλάνα» γιά τον πολύ απλὀ λόγο, ὅτι 
απὀ τή στιγµή πού µια χώρα θά σταματήσει νὰ 
κατασκευάζει - ή νά αγοράζει - αεροπλάνα καὶ 
ϐ΄ αρχισει νὰ φτιάχνει... νοσοκομεία η διπλα- 
γήτης θά διπλασιασει τίς δαπάνες της 
για εξοπλισμούς! 

Καιμπορεἰ εκείνοι πού κόπτονται γιά τή µαταἰ- 
ὠση της αγορᾶς τών 120 αεροπλάνων νἁ 
επιθυμούν νά ζήσουν γιὰ ἄλλα 400 χρόνια 
κατω απὀ τὸν... τουρκικὸ ζυγό αλλά, δυστυ- 
χως γι΄ αυτοὺς καὶ τοὺς πἀτρωνὲς τους 
ωπᾶρχουν πάρα πολλοί Ἕλληνες πού καµιά 
διάθεση δεν ἐχουν νὰ φοιτήσουν πάλι στό. 
κρυφό σχολειό ή νά σκύψουν τὸν τράχηλο 
στοὺς νέους σουλτάνους πού. αντὶ γιὰ γιατα- 
γανια και µουσκετα έχουν Ε-16. Ρέπιερ. καὶ, 
ίσως ατοµικες θόμθες. Μὲ άλλα λὀγια καὶ γιά 
να μιλήσουμε ανοιχτᾶ σ᾿ αυτό τὸ ανεύθυνο 
πλήθος. υπάρχουν Έλληνες πού δὲν κάνουν 
τίποτα ἀλλο από τὸ θρᾷδυ µέχρι τὸ πρωἰ από 
τὸ νά ενεργούν καὶ νά σκέπτονται. νά σχεδιά- 
ζουν και νἁ ξανασχεδιάζουν, νά θελτιώνουν, 
να μετατρέπουν. νὰ επεκτεἰνουν τὸ σχεδιο 
της αμυντικής θωράκισης τὴς χώρας 

Κι ευτυχώς γιά τὸ Λαό µας οι άνθρωποι αυτοί 
κανουν - και στή συντριπτική Τους Πλειοψηφια 
Έκαναν - πάρα πολὺ καλά τή δουλειά τους. 
Η χώρα µας καλύπτεται αυτή τὴ στιγµή απὀ 
μιά πανίσχυρη αμυντική ασπίδα πού τήν απο- 
τελούν ολοι οι Ἕλληνες ποὺ σκέπτονταιρεα- 
λιστικα, ὁλοι οι ἀνθρωποι πού εχουν καταλά- 
θει ότι ἑνα έθνος αυτοκτονεί όταν δεν εξο- 
πλιζεται και αιµορραγεί όταν εξοπλίζεται µισά 
{προσφατο παραδειγμα συρρἰκνωσης τού ε- 
Θνικού χώρου η Κύπρος) 

Η «ΠΤΗΣΗ» προσπάθησε απὀ τὴν πρώτη. 
ηµερα τής ἐκδοσής της. νά μιλήσει μὲ τὴ 
γλωσσα τής ειλικρίνειας πρὸς τούς αναγνώ- 
σπες της Δὲν χρησιμοποίησε ποτέ - καὶ δὲν. 
πρόκειται ποτε νά χρησιμοποιήσει - τήν τακτι- 
κη των υστερικὠν κραυγών καὶ τῶν δακρύθρε- 
κτων. συναισθηµατικα φορτισμένων άρθρων 
πού υποκριτικά ζητούν τὸ τέλος τής «εξάρτη- 
σης τών εξοπλισμών» µόνο και µόνο γιά νά 
οδηγηθεί η χώρα σε µιά ἄλλου εἰδους εξαρτη- 
ση. απὀ τήν οποία εἶναι αμφίθολο ἂν θά 
µπορεσει ποτε νά απαλλαγει. 

Η “ΠΤΗΣΗ» πιστεύει απλά ὁτι η χώρα µας. 
πρέπει να εντείνει τοὺς εξοπλισμούς της, 
αλλά καὶ να κάνει ὁ:τι εἶναι δυνατὸν γιά να 
αναπτύξει τὴ δική της αμυντική π ανια 
καὶ να προφυλάξει τήν Ειρήνη Η «ΠΤΗΣΗ» 
πιστεύει. ΟΤΙΠΡΕΠΕΙ να αναπτύξειτις συµµαχ!- 
ες της. αλλά κάτω απὀἰσους 6ρους, χωρίς νά 
υποχωρει οὖτε µισὀ θήμα απὀ τίς αρχές της 
αν αυτό ειναι τό «εθνικό συμφέρον». αλλά καί 
νά µπορεί να ελίσσεται καὶ - γιατί χι - νά 
υποχωρεί τακτικα ἂν η «υποχώρηση» Ειναι, 
µακροχρονα, χρήσιμη γιὰ τὴ χώρα 

Η «ΠΤΗΣΗ» πιστεύει ακόµα Οτι η Ελλάδα 
πρεπει νά σκέπτεται ὀχι αμυντικά. αλλά επι- 
θετικά σε όλους τούς τοµείς. ΠΡΕΠΕΙ νά 
σκέπτεται επιθετικἀ στὀ εξωτερικὀ εµπὀριο 
και τῇ διοµηχανία, στὴ 6ιοτεχνία και τὴν εξω: 
τερική πολιτική. στήν άμυνα καὶ τοὺς εξοπλἰ- 
σμούς. 

Κανεις δεν Εχει το δικαίωµα να ξαναφἑρει τη 
χωρα στό 1453 ἡ στὸ 1941 καὶ ποτὲ πιά στὸ 
μέλλον δεν πρεπει νά επαναληφθειοεξευτε- 
λισμὸς τού Αττίλλα 1 καὶ2. Μόνο μ᾿ αυτὸ τὸν 
τρὀπο θα μπορέσει η χώρα νά κερδίσει τὴ 
µάχη τῆς επιδιωσης µέσα σ᾿ ἕναν κὀσµο εκ. 
των πραγμάτων εχθρικο. 


Ἡ Ἀγορά τού Αιώνα καὶ η Πολεμική Αε- 

ροπορία 

Ὁ πτλος του περιοδικού µας είναι “ΠΤΗΣΗ. 

Ἐ ΔΙΑΣΤΗΜΑ». Ειναιφυσικολοιπον να ειµα- 
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στε ευαίσθητοι απεναντι σὲ κάθε τι πού πετᾶ- 
ει, εἶτε αυτό εἶναι ἑνα μικρό µονοκινητήριο 
αεροπλάνο. εἰτε ἑνα ανεµόπτερο. εἴτε ἕνα 
μαχητικό αεροπλάνο Αλλα και λόγω παρελ- 
θόντος καὶ ιστορίας τυχαίνει νά ειµαστε πιο 
κοντὰ στήν Αεροπορία απ᾿ ὁτιείμαστε - ηθὰ 
μπορούσαμε νά εἰµαστε πρὸς τὸ Ναυτικό και 
τὸ Στρατό Ξηρᾶς. μὲ τὸν οποίο δυστυχώς 
τίποτα δὲν µάς συνδεει περα απὀ τή στρατιω- 
τική µας θητεια! Εἶναι απολυτα φυσικὸ. ἑνα 
µεγάλο µέρος τού ενδιαφἑροντος µας νὰ 
στρέφεται πρὸς τήν Αεροπορία. τῆν Πολιτική 
και τὴν Πολεμική. 

Δὲν ἐχει περάσει τεύχος τής “ΙΠ» χωρις να 
περιέχει ἕνα ἡ περισσότερα ἄρθρα πού αφο- 
ρούν ἄμεσα τοὺς δύο αυτοὺς χώρους Μόλις 
πρὀσφατα παρουσιάσαµε µιά µελέτη για τήν. 
αεροπορική σύνδεση τών νησιών τού Αιγαιου. 
αλλά καὶ άρθρα γιὰ την υπεράσπισή τους. 

Η ἀποψή µας εἰναι απλή: µόνο µε τήν ορθή και 
συναισθηματικά αποφορτιοµένη ενηµερωση. 
µπορεί κανεἰς νά κάνει σωστές εκτιμήσεις 
στοὺς ευαίσθητους αυτούς τοµεις Τάάρθρα 
μας γιὰ τὰ αεροπλανα ποὺ Εἰναι υποψήφια γιά 
τὸ ρολο τού ΝΜΑ διαθάστηκαν απ᾿ ὅλους 
τοὺς ἠρεµους καὶ πληροφορηµενους ανθρώ: 
πους μὲ προσοχή. Τό ἰδιο έγινε καὶ µε τά 
αρθρα µας γιά τὰ νέα εκπαἰδευτικἀ τῆς Πολε- 
µικής Αεροπορίας. τίς λύσεις ποὺ προσφε- 
ρονται γιά τὰ πυροσθεστικἀ. αλλά καὶ ἄλλα 
θέµατα πού εἰχαν άμεση ἡ ἔµµεση σχέση μὲ 
προθλήµατα Άμυνας. 

Τὸ θέµα πού απασχολει έντονα τις στήλες 
τού Τύπου τόν τελευταιο καιρο. εἰναίθεθαιαη. 
λεγόμενη “Αγορά του Αιώνα”, η προμήθεια 
απὀ τήν Πολεμική Αεροπορία τῶν νέων µαχη- 
τικὠν αεροπλάνων πού αναλάθουν τοξεργο 
τῆς φύλαξης τὼν συνόρων τῆς χωρας µας και 
ϐ᾽ αποτελέσουν ἑναν απὀ τους κύριους - ἂν 
Οχι τὸν κύριο - μοχλό στη διαµόρφωση και τή 
σχεδίαση τής Εθνικής µας Πολιτικής γιά τὰ 
επόμενα 20 τουλάχιστον Χρόνια. 

Όπως εἰπαμε καὶ στὴν ἀρχή, δεν υπάρχει 
Τίποτα περισσότερο επικινδυνο απο τὸ νά 
μιλάει κανείς ή νά ασχολειται µε θέµατα 
υψηλής τεχνολογίας σε μιά χώρα πού μόλις 
πριν απὀ λίγα χρὀνια σταμάτησε νά χρησιµο- 
ποιεί σὰν µέσο µεταφορᾶς τῇ σούστα καὶ τὸ 
κάρο. Οἱ προκαταλήψεις, οι αρχαίες, σκουρι- 
ασμὲνες αντιλήψεις ο φυσικός φόθος 
απέναντι στὰ «σιδερένια πουλιά» πού Θγά- 
ζουν φλόγες καὶ τρέχουν «σαν δαιμονισµέ- 
να», εἶναι πράγματα θαθιᾶ ριζωµενα στις ψυ- 
χὲς πολλών Ελλήνων τσι εἶναι εὐκολο γιᾶ 
τούς κατασκευαστὲς ειδήσεων να παρασύ- 
ρουν Τον κὀσμο σὲ εσφαλμένα συμπεράσµα- 


Τα. 
Ἡ πρόθεση τῶν προηγούμενων, αλλά και 
τούτης τὴς κυθέρνησης νά εκσυγχρονίσει 
τὴν Πολεμική Αεροπορία αντιµετωπίστηκε α- 
πὸ μέν τοὺς θεωρητικούς τού µονόπλευρου. 
αφοπλισμού εχθρικά. απὀ δε τούς πολιτικούς. 
αντιπάλους (καὶ τών δύο κυθερνήσεων) σὰν 
αρένα επιλυσης κομματικών διαφορών καὶ 
µοιράσµατος παλιών καταλοίπων. 

Οι μὲν θεωρητικοί τού αφοπλισμού εἰδαν την 
αγορά µεσα απ᾿ τὰ αστιγµατικά τους γυαλιά. 
οἱ δὲ κομµατικοι αντιπαλοι µεσα απ΄ τούς 
παραμορφωτικούς φακούς τής στειρας κριτῖ- 
κής, τής κριτικής πού δὲν θασιζεται σε στοι- 
χεια καὶ γεγονότα αλλασέ εντυπώσεις 
κα φήμες 

΄Ετσι. κάποιος γραφικός Πθοποιός έγραφε 
ὁτι η πολιτικἠ ηγεσία πρεπει να «Εχει ταιµπη- 
8εί απὀ κάποια μύγα» και νᾶ ἐχεΙ υποστεί 
«παραλυσία» γιά νά θέλει γὰ ξοδέψει 4 δισε- 
κατομμύρια δολάρια γιά νἀ αγοράσει τὰ 120 
Ν.Μ.Α. ενώ κάποιος ακόµα πιό γραφικὸς (πού 
έχει μείνει κάπου στἠ µεση τής δεκαετίας. 
τού 1920) έλεγε. ὁτιη Ελλάδα δεν χρειάζεται 
τ) αεροπλάνα γιατι. σὲ περιπτωση πολέμου 
θά. υποστηριχτεί απὀ τίς . σοσιαλιστικὲς 
χώρες. 
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Μεσα σ᾿ αυτό τὸ απίθανο κομφούζιο τῶν 
κραυγώὠν και τῶν ψιθύρων. τών περίπου υστε- 
ρικὠν ξεσπασμάτων καὶ τῶν κομματικών κορο- 
γών ακούγονται καὶ οι φωνὲς τῶν «δυσαρε- 
στηµένων» πού μὲ τρόπους πού αρμοζουν 
µὀνο σὲ παιδιά τού δημοτικού. προωθούν τα 
συμφεροντά τους αδιαφορώντας ἂν μὲ τίς 
μεθόδους πού ακολουθούν ρίχνουν φαρμακι 
στις καρδιες όλων εκείνων πού εἶναι Επιφορ- 
τισµενοι με Το θαρύ έργο τής υπεράσπισης. 
τῶν συνορων τής πατριδας µας. 

Τούς τελευταίους δύο µῆνες στὸν ημερήσιο. 
τύπο δημοσιεύτηκαν πάνω απὀ. 20 άρθρα 
γιᾶ τὸ ποσοστό τών ατυχημάτων στήν Π.Α. Οι 
εφηµεριδες τῆς λεγόμενης αντιπολίτευσης. 
κατηγόρησαν τὴν ηγεσία τῆς Π.Α. σὰν υπεύ- 
θυνη γιά τήν «αὔξηση». τών ατυχημάτων. Οι 
εφηµεριδες τής συµπολιτευσης δημοσιεύ- 
σαν ἄρθρα στᾶ οποια αποκάλυπταν ὁτι, πισω 
απ΄ αυτή τῇ συκοφαντική - ὁπως τήν χαρακτή- 
ριζαν - Εκστρατεία κρύδονταν οἱ... Αµερικα- 
νοι! Καὶ οἱ µεν καὶ οι δε ποντάριζαν σ᾿ ἕνα 
πολύ απλό γεγονός. στήν µή - δυνατότητα 
της Π.Α. νά δωσει τά πραγματικά στοιχεία τών. 
ατυχημάτων στη δηµοσιότητα γιὰ τὸν πᾶρα 
πολύ απλό λογο ὅτι η αποκάλυψἠ τους θά 
αποτελούσε ἕνα σχεδὀν ανέλπιστο δώρο για 
τοὺς εχθρούς τής Ελλάδας! 

Η «ΠΤΗΣΗ» δηµοσιευσε. στὸ προηγούμενο. 
τεύχος. τα στοιχεία πού παρουσιάζουν Τὸ 
ποσοστο τὼν ατυχημάτων στίς χώρες - µελη 
τοῦ ΝΑΤΟ γιά τα τελευταία 4 χρονια. Τᾶ 
στοιχεια δείχνουν Οτι η χώρα µας κατεχει τὴν 
Τέταρτη καλύτερη θέση ανάμεσα σε 14 χω- 
ρες. µε πρὠτη τή Δανία. δεύτερο τόν Καναδά 
κα!τριτη τή Βρετανια! Τά στοιχεία γιά τὸ 1983 
θά θγούν όταν . τελειώσει τὸ 1988 κι Όχι 
πριν! 

Τί ζητάνε όμως οι θορυθούντες; 

Μήπως να γινουµε πρὠτοι ανάμεσα στις χώ- 
ρες-µελη τού θορειοατλαντικού συµφωνου. 
Νά ξεπεράσουμε τούς Δανούς καὶ τοὺς Κα- 
ναδούς. αλλά καὶ τους Βρετανούς µε τὴ 
λαμπρή αεροπορικἠ Ιστορια; 

Λυπούμαστε πολύ πού 8 τὸ πούμε. αλλα 
αυτό απλά δεν γίνεται. Και δεν γινεται Οχι 
γιατί οἱ ἄνθρωποι πού ασχολούνται μὲ τα 
αεροπορικἁ θεματα δὲν τὸ θέλουν . Κάθε 
ἀλλο μάλιστα. Αυτός ο δημοσιογράφος ειναι 
σε θέση νὰ γνωριζει καλύτερα ίσως απο καθε 
ἄλλον οτι προσπαθούν σὲ θαθμό καὶ ρυθµμὸ 
εξοντωτικό. 

Δεν αρκεί όμως µόνο η προσπάθεια Τά 
σύγχρονα μαχητικά - καὶ 9 οπλισμός τους - 
ειναι μηχανήματα σύνθετα πού απαιτούν πε- 
ρα απὀ μορφωμένους χειριστες καὶ µορφω- 
µενους μηχανικούς πού νά μπορούν νά υπο- 
στηριζουν καὶ νᾶ στηρἰζουν τήν προσπάθεια 
γιά µείωση τῶν ατυχημάτων. Αυτή τη στιγµήη. 
εξυπναδα. η µὀρφωση καὶ η πέρα απὀ καθε 
ὠραριο εργασία λιγων ανθρώπων διατηρει Τ 
αεροπλάνα τής Π.Α σὲ σχεδὸν ἄψογη κατᾶ- 
σταση μετά απὀ τόσα χρὀνια σκληρής χρήσης. 
και ώρες πτήσης πού πέρασαν ὀχισε «ευθεια 
και οριζοντια». αλλά σὲ ασκησεις Μάχης πού 
μόνο ἂν τς ζησει κανείς µπορεί νά καταλά- 
θει Τι σηµαινουν γιά τὸ χειριστή. αλλα και γιά 
τὸ ἴδιο τὸ αεροπλάνο καὶ τοὺς μηχανικούς. 
Η Ελλάδα δρισκεται µπροστα σε µιά ιστορική 
απόφαση: στήν αγορά τού επόμενου µαχητι- 
κοὺ της. στήν απὀκτηση τής αμυντικής της 
ασπίδας γιά τὰ επόμενα 20-30 χρόνια 
Τοθεµα. τό προθληµα. ειναι πολὺ σοθαρὀ γιά 
νά τὸ αφήνουμε στούς ηθοποιούς πού γρ 
φουν με τὴ γροθιά τους κι ὄχι μὲ Τὸ μυαλο. 
Η προµῆθεια τών αεροσκαφών - αλλά καὶ 
κάθε εἰδους ευαἰσθητου πολεμικού υλικου - 
δεν ειναι δουλειὰ δηµιουργων εντυπώσεων. 
αλλά έργο σοθαρο και αυστηρό για ειδικους. 
εἰτε ειναι πολΙτικοἰ. εἰτε στρατιωτικοί 

Η «ΠΤΗΣΗ» εἶναι αντίθετη μὲ κάθε προσπά- 
θεια απλούστευσης τού προθλήµατος και ε- 
χθρική σε κάθε προσπαθεια μείωσης τής 


σημασίας Του 
Η «ΠΤΗΣΗ; εἶναι ακόµα αντίθετη σὲ δηλώ- 
σεις τού τύπου «οι ξένοι μάς πιέζουν και 
κανουν ὁλο καὶ καλύτερες προσφορές». αλ- 
λα και σὲ ἄλλες του τύπου. «εἶναι απἰστευτο 
πόσοι αντιπρόσωποι μᾶς ενοχλοὺν καθηµερι- 
να για ν΄ αγοράσουμε τ΄ αεροπλάνα τους». 
ηλωσεις σὰν αυτες -ᾱν ἐγιναν θέθαια καὶ ἂν 
αποδόθηκαν σωστά θλάπτουν τό κλίμα 
της αυστηρότητας πού πρεπει νὰ διέπει τίς 
επαφες ενὸς κρατους μὲ τά ἀλλα. πού ὁπως 
στην αρχή εἰπαµε. δὲν διάκεινται ούτε «ΦλΙ- 
κα». οὖτε «εχθρικά» πρὸς τήν Ελλάδα, αλλά 
απλα θέλουν νά διαθεσουν τὰ οπλικἁ τους 
συστήµατα. νά προωθήσουν τίς εθνικές ᾱ- 
μυντικες ϐιοµηχανιες τους και νά δώσουν 
δουλεια στούς εργάτες τους. 
Βεθαια κανεις δὲν µπορεί νὰ ισχυριστεί ότι οἱ 
εξοπλίσμοι αποτελούν παραγωγικες επενδύ- 
σεις 
Δεν χρειάζεται νά διαθέτει κανείς πολὺ µυα- 
λο για να καταλαθει ότι ἑνα δορυ. ενα θέλος. 
ενα καριοφιλ! ἡ µια θόμθα ναπάλμ εἶναι εργα- 
λεια καταστροφής καὶ Οχι δημιουργίας. Ο- 
μως. 
Καλα ή κακά αυτά εἶναι τά ὁπλα ποὺ χρησιµο- 
ποιούσαν καὶ χρησιμοποιούν κα θά χρησιµο- 
ποιοὺν οι ἄνθρωποι και. κάθε περι τού αντιθὲ: 
του αντίληψη. αποτελεί ασιγχώρητη εθελο- 
τυφλια 
Αυτό σηµαίνει πώς απὀ τῇ στιγµἠ πού ἕνα 
κρατος πρέπει νά λάθει µέρος στὀ «παιχνίδι 
των εξοπλισμών» πρεπει να λαβει µέρος µε 
ολη τή δύναμη και τη σοθαρότητα πού επιθαλ- 
λει ἕνα τόσο επικινδυνο παιχνίδι 

Ἡ κάνεις καθε θυσια γιὰ νά Βρείς τὰ 4 (ητά 8 
ἡτά 16. πραγμα τικάἀ δὲν έχει σηµασια) 
δισεκατομμύρια δολάρια γιά ν΄ αγοράσεις τα 
120 μαχητικά καϊτις φρεγάτες, ἡ γίνεσαι υπη: 
ρετης σκλάθος. λαος χωρίς παρελθὀν καὶ 
χωρις μέλλον. πιόνι στά χερια του κάθε “«δυ- 
γατού». Υπάρχουν αντιρρήσεις εδω 

Ειναι άνθρωποι πού λενε - και γράφουν - ότιη 
αγορα τῶν αμερικανικών. ἡ θρετανικὠν ἡ 
γαλλικών η ὁποιων μαχητικών θά σημάνει τήν 
αρχή µιας νέας περιόδου εξάρτησης. 

Οἱ άνθρωποι αυτοι ἐχουν δίκιο Καὶ ξέρετε 
γιατι 
Διότι µε τις υστερικὲς τους κραυγές γιά 
εξάρτηση και μὲ τούς δημοσιογραφικούς θε: 
ατρινισμους γιά «νοσοκοµεια”» καὶ «θούτυρα». 
κατάφεραν - καὶ καταφέρνουν - νά εµποδὶ- 
σουν τοὺς νέους νὰ μορφωθοὺν τόσο, ὡστε 
να εἶναι σε θέση νὰ αντιγράψουν. νἁ κλἑ- 
ψουν ἀν θέλετε τὴν ξένη Τεχνολογία καὶ νά 
πήν κάνουν κτήµα τς χωρας τους, ὅπως 
Έκαναν οι Ισραηλινοί και οἱ Ιάπωνες. αλλά καὶ 
ἄλλοι πού Θρισκονται πρὸς θορράν. πολύ 
κοντά στήν Ελλάδα. 

Αν ειχαμε αποθάλλει τις χειροπέδες τής 
στείρας κριτικής και ἄν εἰχαμε ξυπνήσει απὀ 
τὸν θαθύ λήθαργο ἰσως σήµερα νά µή χρεια- 
ζοταν νὰ αγορᾶζουµε τά πάντα απὀ τούς 
δενους, αλλα νά εἰµαστε σε θέση νά φτιάξοι/- 
µε µονοι µας ἂν ὀχι ολόκληρο τό Νέο Μαχητι- 
κο γιά τήν Πολεμική Αεροπορία, τουλάχιστον. 
τον ἑνα απο τοὺς τροχούς του καἰίσως καἰτὀ. 
κάθετο σταθερο. 
Δυστυχώς όμως γιὰ τοὺς προφήτες τού χαλα- 
σμού και τής «εξάρτησης» η συντριπτική 
πλειοψηφια τοῦ Ελληνικού λαού καταλαθαϊίνει 
6τΙ χωρις Ισχυρες ἔνοπλες δυνάμεις καὶ, τὸ 
κυριότερο χωρίς πανίσχυρη αεροπορία τὸ 
παιχνίδι εἶναι χαμένο. Έτσι η προσπάθεια 
τῶν χειριστών καὶ τῶν μηχανικών. των αξιωµα- 
τικὠν καὶ τῶν υπαξιωματικὼν αλλά καὶ. η Προ- 
σπαθεια των πλεον ήρεµων καὶ πολιτικά ὡρι- 
µων ανθρωπων στήν Ελληνικἡ πολιτική σκηνἠ 
γιά µια ισχυρή στρατιωτικα Ελλάδα θρἰσκειτήν. 
πληρη υποστήριξη τῶν Πολιτών Αυτό σηµαί- 
νει ότι. καϊτά 120 νέα µαχητικἁ αεροπλάνα θά 
αγοραστούν και η αμυντική Βιομηχανία θὰ 
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μεγαλώσει καὶ οἱ ἀλλοι κλάδοι τών Ε.Δ. θά 
υποστηριχτοῦν γιά νά µπορεί η χὠρανά επί 
θάλλει τήν Εθνική µας Πολιτική αντινά επι- 
τρέπει νὰ τής τήν επιθάλλουν ἄλλοι 


Ἠνὲσ αντίληψη γιά ανθρώπους κα! υλικό 


Μέσα στὸ διαρκὠς µεταθαλλόμενο ρευστὸ 
τὴς σύγχρονης ανθρωπότητας, σ᾿ ἑνα χώρο 
ποὺ ποτὲ τὸ χθὲς δὲν εἴναι!διο μὲ τὸ σήµερα 
καὶ Τό αὗριο σχεδὸν πάντα εἶναι διαφορετικό 
απ᾿ αυτό πού περιµενουμε.οι παλιὲς αξίες. 
καὶ τά παλιά πρότυγα εἰναί πλέον ἄχρηστα 
Οιµή γνωρίζοντες. αλλα καὶ εκείνοι πού επιδι- 
ὥκουν - γιὰ λόγους πού µόνο οι ἴδιοι γνωρί- 
ζουν - τῇ δηµιουργία εντυπώσεων. προθάλ- 
λουν τὴν ἄποψη, ὁ7ἱ οι σημερινοί καὶ οἱ «αὐρι- 
ανοι» Πόλεμοι θὰ γίνονται µέ τὸ «πάτημα 
ενός κουμπιού» κα!µετίς «αποφάσεις πού θα 
παἰρνουν οἱ κομπιούτερ”! 

Τ' τραγικές υπεραπλουστεύσεις! Τί επικίνδυ- 
να παιχνίδια τής γλὠσσας καὶ τού μυαλού! 

Αν υπήρξε ποτε μιᾶ εποχή στὴν οποία ο 
ανθρώπινος νοὺς. οι γνώσεις καὶη ανθρώπινη 
κρίση θά παἰξουν αποφασιστικο ρόλο, αυτῆ η. 
εποχἠ εἶναι η τωρινή! 

Τούς πολέµους δὲν θὰ τοὺς κάνουν οἱ ηλε- 
κτρονικοί υπολογιστές. αλλά οἱ σκεπτόµενοι 
άνθρωποι. οι ειδικοί ποὺ θά έχουν στή διάθε 
σἡ τους εκατοντάδες φορες περισσότερα 
στοιχεία γιά νὰ πἀρουν αποφάσεις απ᾿ ὁ 
εἰχαν οι προκἀτοχοἰ τους 

ὀουμε λοιπὸν στὴν Εποχή Των Ανθρὠπινων 
καί ὀχι τῶν Ηλεκτρονικών Εγκεφάλων καὶ σ 

αυτή τὴν εποχἡ χρειαζόμαστε καλύτερο αν' 
θρώπινο υλικό γιά νὰ χειριστεί σωστά τὰ πανα 
κριθα οπλικἀ συστήµατα ποὺ µε κόπους καὶ 
θυσίες αγοράζουμε. 

Πέρασε πλέον ανεπιστρεπτἰ η εποχἠ τού 
«ἤρωα», πού μὲ μιά χειροθοµθίδα καταλᾶμ 
ϐανε ἑνα πολυθολειο καὶ µε δὺο έτρεπε σε 
φυγή ενα λΟχο 

Οι άνθρωποι πού πετάνε μὲ τὰ Φάντομ Ε-4 
καὶ τά Νόρθροπ Ε-5Α. τά ΕΞ 104 καὶ τὰ Μιράζ 
Ε-ΤΘ καὶ, σὲ λίγους µήνες μὲ τά Ε-Ιδ. τὰ 
Μιρᾶζ 2000. τά Τορνέιντο καὶ τὰ Ε-18 (ακόµα 
δὲν εγινε γνωστή η απόφαση γιὰ τὸ ποιὸ ἡ 
ποιά θᾳ εἶναι τά ΝΜΑ) πρέπει νά ειναιπραγµα: 
τικοί επιστήμονες, ἀνθρωποι πού θὰ κά- 
γουν αυτή τή δουλειά Οχι επειδή φοράνε τὴν 
«πουλάδα», ή επειδή εἶναι «αξιωματικοί”». αλ- 
λά επειδἠ πιστεύουν στἠν αποστολή τους καὶ 
στίς παραπάνω αρχες, πού θέλουν να εἶναι 
μορφωμένοι. πού επιθυμούν νά προχωρή 
σουν µπροστά μαζι μὲ τὴ χώρα τους. 

Ἠδη σήµερα ἑνας χειριστής πολεμικού αξ' 
ροπλάνου πλησιάζει πολύ αὐτὸ ποὺ ο λαός 
ονομάζει «επιστήμονας». Τὰ πράγματα πού 
πρέπει νά γνωρίζει, απὀ τὴν Αεροδυναµικἡ 
μέχρι τα οπλικἁ συστήµατα και απὀ τὴν Άντο- 
χή τῶν Υλικών µέχρι τοὺς Ηλεκτρονικούς 
Ὑπολογιστές καὶτῆν Πληροφορική, εἰναιτόσα 
καὶ οι απαιτήσεις τής δουλειάς του / αποστο: 
λής του τόσο σύνθετες καὶ πολύπλοκες ὦ- 
στε, πρὠτη η Πολεμική Αεροπορια σκέφτηκε 
ὁτι εἶναι καιρός νά αλλάξουν τὰ παλιά συστή 
µατα καὶ κάτι νέο νά ξεκινήσει γιά τὸ 'Ὅπλο. 
Η «ΠΤΗΣΗ» αποφάσισε νά πληροφορηθεί 
απὀ κοντά τίς νέες απόψεις γιὰ τὴ λειτουργία 
τής Νέας Πολεμικής Αεροπορίας. τῆς Αερο- 
πορίας τού 21ου αιώνα. 

Γι΄ αυτό έκανε δύο πράγματα 

1. Επισκέφτηκε τή Σχολἠ Ικάρων στό Τατόι καὶ 
μίλησε μὲ τοὺς αξιωματικούς πού ἐχουν ανα- 
λάθει τὸ έργο γιὰ τὴν αναμόρφωση τῆς Π.Α 
καὶ 

2. Επισκέφτηκε τήν 111 Π.Μ. στήν Αγχίαλο 
καὶ πέταξε, γιά Ί ώρα καὶ 10 λεπτά µε΄ ἕνα 
ΝΟΗΤΗΒΟΡ ΕΣ-Β σὲ µιά προσπάθεια νά δεί 
απὀ µέσα καὶ απὀ κοντά τὸ έργο τών Χειρι- 
στὼν τής Π.Α. και νά καταλάθει καλύτερα πού 
ξοδεύονται τὰ χρήματα των Ελλήνων φορολο- 
γουµένων. 
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Η εικόνα ποὺ βλέπουν µόνο οἱ Χειριστὲς τής Π.Α. 
Στό µεγόλο ὄψος ο ουρανός παἰρνει ἕνα βαθὺ μπλὲ 
χρώμα. πᾶνω στό οπο]ο διαγράφονται οι σιλουέτες 
ενός Φάντομ ΒΕ-4Ε καὶ ενός Νόρθροπ Ε-5Α. Στό 
κόκπιᾳς τοὺς οιχειριστες τών Μοιρών τής Λάρισας. 
καὶ τής Αγχιάλου. οι ὄνθρωποι γιό τούς οπο]ους. 
γράφτηκε τὸ ρεπορτὸς ποὺ σκολουθεὶ 


Π ΠΤΗΣΗ 
ΤΩΛ ΑΕΤΩΛ/ 


ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


Η ΔΟΥΛΕΙΑ ΤΟΥ ΧΕΙΡΙΣΤΗ ΕΝΟΣ ΠΟΛΕΜΙΚΟΥ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟΥ ΔΕΝ ΕΙΝΑΙΕΥΚΟΛΗ. ΠΕΡΑ ΑΠ᾽ ΤΙΣ 
ΤΕΛΕΙΕΣ ΘΕΩΡΗΤΙΚΕΣ ΓΝΩΣΕΙΣ ΕΝΑΣ ΣΥΓΧΡΟΝΟΣ ΧΕΙΡΙΣΤΗΣ ΠΡΕΠΕΙ ΝΑ ΔΙΑΘΕΤΕΙΜΕΓΑΛΗ ΑΥ- 
ΤΟΓΙΕΙΘΑΡΧΙΑ ΚΑΙ ΤΕΡΑΣΤΙΑ ΑΠΟΘΕΜΑΤΑ ΘΑΡΡΟΥΣ ΚΑΙ ΨΥΧΙΚΗΣ ΔΥΝΑΜΗΣ ΓΙΑ ΝΑ ΦΕΡΕΙΣΕ 
ΠΕΡΑΣ ΤΗΝ ΑΠΟΣΤΟΛΗ ΤΗΣ ΥΠΕΡΑΣΠΙΙΣΗΣ ΤΟΥ ΕΝΑΕΡΙΟΥ ΧΩΡΟΥ ΤΗΣ ΠΑΤΡΙΔΑΣ ΤΟΥ. ΜΕ: 
ΤΑ ΑΠΓΙΟ ΠΡΟΣΓΙΑΘΕΙΕΣ ΠΟΥ ΚΡΑΤΗΣΑΝ ΠΟΛΛΑ ΧΡΟΝΙΑ, ΕΝΑΣ ΕΛΛΗΝΑΣ ΔΗΜΟΣΙΟΓΡΑΦΟΣ 
ΚΑΤΑΦΕΡΕ ΝΑ ΠΕΤΑΞΕΙ Μ᾽ ΕΝΑ ΜΑΧΗΤΙΚΟ ΤΗΣ Π.Α. ΣΤΟ ΡΕΠΟΡΤΑΖ ΠΟΥ ΑΚΟΛΟΥΘΕΙ Ο ΔΙΕΥ- 
ΘΥΝΤΗΣ ΣΥΝΤΑΞΗΣ ΤΗΣ «Π» ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ ΠΕΡΙΓΡΑΦΕΙ - ΚΑΙ ΦΩΤΟΓΡΑΦΙΖΕΙ - ΤΙΣ ΣΥΓ- 
ΚΛΟΝΙΣΤΙΚΕΣ ΤΟΥ ΕΜΠΕΙΡΙΕΣ ΑΠΟ ΤΗΝ ΠΤΗΣΗ ΤΟΥ Μ΄ ΕΝΑ ΝΟΗΤΗΒΟΡ Ε-58 ΤΗΣ 111 ΠΙΜ. 


ΣΤΗΝ ΑΓΧΙΑΛΟ. 


Κείµενο: ΚΩΣΤΑΣ ΚΑΒΑΘΑΣ 
᾿Διαφάνειες: Κώστας Καβαθᾶς - Βασίλης Γιαννακόπουλος 


ΑΗ οπγµή τῆς ολήθειας! Μὲ τὸν. 
ὠπογρόφοντα σιό εμπρός κάθιοµα 
καὶ τόν Επισμηνογό Πονγελὴ. 
Μήγσοινα, ένο βεγερόνο τῶν Ε:8 
μὲ 3150 ώρες στον χύπο; ἔό Ε:68 
“99002 οπογειώνετα! ῥὲ στοικέΙα 
{100 τοῖς εκο;ό κα; μενακουστήρο 
σὲ λεπουργία γιὰ μιό πτήση 
Φιορκείας 70 Λεπγὼν 


λίγο πρὶν τὴν οπογείωση. ο. 
Δκυθυντής Σύνταξης ας «Π- 
δέχεται τὰς περιλοιήσεις 
τοῦ Επιομηνσγου Παντελή. 
Μήπασν 


στὸ εμηρὸς κόθισµα πού. 

Νορθροη Ε:58. Ο) σηγµές ήταν. 
συγκλονιστικές γιώ τὸν επιβότη 

δημοσιογρύφο ποή ἔπρεπε νο 

᾽σφομοιῶσει τἰς οδηγίες 

τοῦ «εκπαιδευτή» του μὲ πρόπο 

ποὺ δὲν επιδεχότον Α6θη ἡ 

πορεξηνήσεις 


Τά Ε:ΦΑ απογειώνονται σὲ ζεύγη καὴγ 
στὴ φωτογραφία αυγὴ βλέπετε τὰ ὄλλο' 
δύο σεροπλνα τού οµήνους ποὺ. 
απογειώθηκαν µοζίµος. Από Ἰό βοθμό 
τῆς ουµμετρίος τους στό χώρο 
ωπορείτε νᾷ καταλόβετε καὶ τὸ ᾖοθμό. 
εκπαίδευσης τῶν χειριατών. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΩΣ ΄ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 4Ἱ 


'αρόλο που Εχουν περάσει πάνωαπὀ 15 

/ΓΠ Λλέκος το την «τορκη», γιά τον 

υπογραφοντα. στιγµή ποῦ πέταξε µ 

ἕνα απὀ τὰ Νόρθροπ τῆς 111 Π.Μ. στην 
Ἀγχιαλο, οἱ εντυπώσεις. 6ι εικόνες και τὰ 
συναισθήματα εξακολοὐθούν νά εἶναι χαρα- 
γµένα µε πύρινο τρόπο στη σκέψη, αλλά καί 
στὀ., σώμα! 
Κι᾽ αυτὸ γιατι. η πτήση τών 70 λεπτών ἥταν. 
περα απὀ µια μεγάλη δημοσιογραφική επιτυ- 
χία, τὸ επιστέγασμα μιάς Πολύχρονης Προ- 
σπάθειας νὰ πεισθεί η Πολεμικη Αεροπορία 
για τήν ανάγκη νᾶ δειἒνας ΕΙδικὸς δηµο- 
σιογράφος τί ακριθώς σημαϊνει νά ειναι κάποι- 
ος Χειριστής ενός σύγχρονου Μαχητικοῦε- 
ροπλάνου. 

Ἠταν ὅμως η πτήση µε τό Ε-5 καὶμιᾶ µοναδι- 
κἡ ευκαιρία για τὸν υπογρᾶφοντα να γνωρι- 
στει µέ τούς Αξιωματικούς τῆς 11 Π.Μ καὶ 
γά φυγειαπ᾿ την ΑΥΧΙαλο ἐχοντας προσθέσει 
στό - μικρό - κατάλογο τῶν φίλων του καὶ τ 
ὀνομα τού Επισμηναγού Παντελή Μήτσαινα. 
τού Διοικητή της Μοίρας πού μού εκανε τή 
µεγάλη τιµή νά µε θάλει στό εμπρὸς κάθισμα 
τού Ε-5Β και νά μού αποκαλύψει τὸν κόσμο. 
το Χειριστὴ Αναχαίτισης. εναν κόσµο πού 
σὰς διαθεθαιώ - επιζούν µόνο οἱ αητοι 
Ὑπάρχουν δύο τρόποι γιά ν΄ αντιμετωπίσει ἡ 
ἂν θελετε, να περιγράψει κανεις µιά παρο- 
μοια εμπειρία. Ο ἕνας εἶναι ο ψυχρός. «αμε- 
ρικάνικος» τρόπος τῶν δοκιµαοτών πιλότων, 
Ο ἀλλος εἰναι ο τρόπος ποὺ εγώ θὰ χρησιµο- 
ποιήσω: Ο τρόπος ενός δημοσιογράφου. ποὺ 
πετάει απὀ τά 15 του χρόνια. ἐχει µιά µικρή 
πτητικἡ πείρα σὲ µονοκινητήρια αεροπλάνα 
καιμεγάλη σὲ ανεµόπτερα. αλλάπου δὲν έχει 
σχεδὀν καμιά πείρα στὰ μαχητικά τζὲτ 
πέρα απὀ τήν πεντηκοντάλεπτη επαφἠ του 
μὲ τὸ πρωτότυπο Μιρᾶζ 2000 τὸ 1981 
Θ΄ ακολουθήσω τὸ δεύτερο τρόπο... Τού 
ανθρώπου πού καταλαθαίνει τιγίνεται 
κάθε δευτερὀλεπτο. γνωρίζει τις διαδικασί- 
ες, τὴ γλὠσσα καὶ τὰ μυστικά τὴς πτήσης 
αλλᾶ δὲν είναι σὲ θἐση νά ξέρει τισηµαινεινά 
πετάς επὶ 16 λεπτά κάνοντας αυτό πού οτή 
Π.Α. ονομάζεται ΟΡΜ (ΟοΠΊβα! ΡΙΟ/ΙΘ Μα- 
ποινθ;ς) Π, Κλειστή Αεροµαχία Π «ντόγκ 
φαιτ». μὲ «αντΙπαλο» εναν εξίσου εκπληκτικὀ 
χειριστή, τόν υποσμηναγό Γιώργο Μωραϊτη 
πού πετούσε τὸ δεύτερο Ε5Α 
Ἀναγκαστικά, η περιγραφἠ τῆς πτήσης θά 
περιέχει ἑνα μεγαλύτερο ποσοστο «Προσωπι 
κού στοιχείου» απ᾿ ὁ,τι ο υπογράφων ἔχει 
συνηθίσει τοὺς αναγνώστες του. 

Αυτό όμως πρέπει νά αναμένεται γιατί. οὔτε 
χειριστής τζἐτ εἶναι οὐτε 8ρισκεται στὴν 
ηλικία Των χειριστών πού πετάνε τά Ε:5. 

Καὶ τό κυριότερο... Παρόλες τις - ειλικρινείς - 
του προσπάθειες στάθηκε αδύνατον νὰ κάνει 
τὴ γραφομηχανή του να πετάξει με ταχύτητα 
420 κοµέων και νά κάνει στροφες. ρὀλ και 
µπαρελ ρολ. µε τὸ µετρητή επιτάχυνσης νά 
κινειΤαιαναµεσα στὰ σύν 76 καὶ στά µείον 30 
καὶ Την Ταχ" τητα απὀ 155 κὀμθους μεχρι 1.4 
Μακ! 

Όλα αυτά, πού δὲν ἦταν «παρά τὸ ἑνα 
τριακοστό» όπως χαρακτηριστικἁ εἰπε ο εκ- 
παιδευτἠς µου, αΠ᾿ όσα μπορούσε νά κάνει 
τὸ αεροπλάνο. απ᾿ όσα καθηµερινα κά- 
γουν οι χειριστὲς τής πρώτης γραµµής και. 
τέλος. απ΄ ὁσα θα .... έπρεπε νά κάνει στο 
δημοσιογράφο - επιθάτη του! 

Αυτό τὸ “τριακοστό” ὅμως ἦταν αρκετό γιά 
γά μὲ πείσει πρὠτα γιά τὴν ἄριστη Εκπαιδευση 
τῶν πιλότων µας καὶ μετὰ γιά τὴν τρομερή 
Πίεση πού υφίστανται γιᾶ νά φέρουν σὲπέρας. 
τίς αποστολες τους. 

Άϊγες ηµέρες πρίν απὀ τῆν επισκεψῆ µου 
στὴν Αγχιαλο διάθασα σὲ µιά εφημεριδα Επι- 
στολή «αγανακτισµένων» πού διαμαρτύρον- 
ταν. ὁτι οἱ χειριστές τής Π.Α. «παίρνουν 
πολλά λεπτά» σὲ σύγκριση μὲ τούς ἄλλους. 
κλάδους τῶν ενόπλων δυνάµεων. 
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Θα πρέπει να πληροφορήσω ὅλους αυτούς. 
αλλα καὶ τοὺς αναγνώστες τής "ΙΠ» ὅτι Το 
ἔργο ενός χειριστῆ μαχητικού εἰναιτόσο σκλη- 
ῥ 6. ὥστε δεν υπάρχει ποσὀ χρημάτων πού 
µπορεί νά πληρώσει Τὸ τίµηµα πού η δουλειά 
τους ἔχει, πάνω στή ζωή του. 

2Τον ἄσχετο παρατηρητή. στὸν ἄνθρωπο ποὺ 
θλέπει τὰ αεροπλάνα να πετούν σὲ σχηµατι- 
σμούς πᾶνω απ΄ τίς πόλεις στ διάρκεια τών 
Εθνικῶν γιορτών. η ζωη τού πιλότου µπορει νὰ 
φαντάζει . εἰδυλλιακή 

Γιᾶτόν ἄνθρωπο όμως πούεζησε. πού αισθὰν- 
θηκε τὸ σώμα του νά γινεται τὸ ἕνα δευτερὀ- 
λεπτο 600 κιλά απὀ τά θετικά 8 και τὸ επόµε- 
νο ελαφρό σαν πούπουλο απὀ τά αρνητικἀ 6. 

που ἔνιωσε Τά κὀκκαλὰ του νά πονούν απ᾿ τὴν 
πίεση. τή μάσκα τού οξυγόνου νά φεύγει απ 

τὴ μύτη του σπρωγµένη απ᾿ τίς τερᾶστιες 
δυνάµεις πού αναπτύσσονται στούς ελιγμούς 
μάχης και τὸ φώς του να χάνεται γιά λιγο απ 

τᾶ µατια του καθώς τὸ αίμα συγκεντρωνόταν 
ποτε στά κάτω του ἄκρα (µπλάκ ἄουτ) και 
ποτε στὀ κεφαλι του (ρὲντ ἄουτ). η ζωή τού 
χειριστή κάθε ἄλλο παρα ειδυλλιακή αποδει- 
κνύεται 


μιᾶς Τρίτης τὴ στιγµή πού ἕνας κατακόκκινος. 
ἡλιος εδυε πίσω απ᾿ τὰ µὸθ θουνά τῆς περιο. 
χης. 

Φυσούσε δυνατὰ καὶ. απὀ νωρις υπήρχαν 
πληροφοριες γιά µεγάλη αστάθεια στήν ατμό- 
σφαιρα και καταιγίδες στή θορειοανατολικἠ, 
Ελλάδα 

Ευχόμαστε νά µἠν αυξηθεί ἀλλο ο ήδη δυνα- 
τος ἄνεμος και νά μήν θρέξει γιά νά µπορε- 
σουµε νά πραγµατοποιήσουµε τὴν πτήση πού 
ονειρευόµασε μιά ολόκληρη ζωή. 

Μάς δέχτηκε ο Διοικητής τὴς Βάσης Ταξίαρ- 
χος Α. Ζαραφωνίτης. ο οποίος μάς σύστησε 
στοὺς αξιωματικούς του καὶ στὸν Επισμηναγό 
Παντελή Μήτσαινα µε τόν οποίο, τὴν ἄλλη 
ημέρα. θά πετούσαμε µαζί 

Το 8ρἀδι πἐρασε ἤσυχα. σὲ µιά Ιδιαίτερα 
φιλική και ζεστή ατμόσφαιρα πού δημιουργή- 
θηκε απὀ τήν αφήγηση τῶν αεροπορικών Ιστο- 
ριν. τῶν παλιὼν Ππεριστατικὠν στ ζωή τού 
καθένα απὀ τοὺς συζητητὲς καὶ τὼν ἀἄνέκδο- 
των ποὺ πάντα συνοδεύουν τή ζωή τῶν αερο- 
πόρων. 

Λίγο πρὶν πάµε γιὰ ὑπνο ρωτήσαμε Τὸ µετεω- 
ρολόγο τῆς Βάσης πώς Θλεπει τὸν καιρὀ γιά 


Προετοιµασ!α γιά απογείωση μὲ τὸ Ε-88. 
Η ψυχολογική πιεση ποὺ δεχονται οι ἄνθρω- 
ποι αυτοι είναι τεράστια Όταν τούς θλέπεις 
νὰ συζητούν τὸ θρᾶδι στή Λέσχη ἡ νά πειρᾶ 

ζουν ο ἑνας τὸν ἄλλον στή Μοίρα πρὶν απ΄ τις 
πτησεις. δὲν εἶναι δυνατὀ νά φανταστεις ὁτι 

καθε ηµέρα πρω και θράδι και πολλες φορὲς 
ὀχι µόνο πρωι καὶ θράδι αλλά συνεχώς 

μπαίνουν στὰ στενᾶ κόκπιτ τῶν αεροπλάνων 
τους και απογειώνονται γιὰ νά κάνουν ασκή- 
σεις µαχης, καὶ θομθαρδισμού. αλλα και να 
προλάθουν τις παραθιᾶσεις του εθνικού ενα: 
Εριου χώρου. νᾶ αποθαρρύνουν τούς παρεί- 
σακτους. ὁποιοι κιᾶν ειναι αυτοι και νά επιθαλ- 
λουν. σὲ τελική ανάλυση. τήν Εθνική Πολιτική. 
τής χώρας τους 

Ἡ φράση «μπαίνω στὸ κὀκπιτ» δὲν σηµαίνει 
μόνη της τίποτα Γιά να τήν κατανοήσει κανεις. 
πρεπεινἁ ζήσει τὴ διαδικασία. μιά σειρὰ 
από ενέργειες πού. γίνονται μὲν αυτόματα 
απὀ τοὺς χειριστές. αλλά ποὺ εἶναι φορτισµε- 
γες ψυχολογικἀ Τόσο πολύ, ώστε δὲν θὰ 
ἕπεφτα πολύ έξω ἂν ἐλεγα ὁτι- χωρις ίσως νά 
τὸ συνειδητοποιούν - Κάθε φορᾷ πού φορανε 
τὴ φόρμα αντι. τοὺς Ιμάντες πού τους 
δένουν πάνω στὸ εκτινασσοµενο κάθισµα καὶ 
τοὺς ιμάντες ποὺ κρατούν τά πόδια στὴ θέση 
τους σὲ περίπτωση ποὺ θὰ χρειαστει νά εγκα- 
ταλειψουν τὸ αεροπλάνο, χάνουν τουλάχι- 
στον ἕνα µήνα απ᾿ τή ζωή τους. 

Φτάσαμε στήν 111 ΠΜ. αργά τὸ απόγευμα 


«αὔριο». Απάντησε πῶς τὸν “Θλέπει» καλό κι 
ὅπως αποδεΙχΤηΚε, ειχε 100 τοἰς εκατό δικιο 


Η΄ Ημέρα της Κρίσης! ας κ 


Ο ἥλιος δὲν εἰχε ϐθγεΙ ακόµα ταν. αυτός ο 
δημοσιογράφος ἀνοιξε τὰ µάτια του. Η νευρι 
κότητα ἦταν εκδηλη αφού. τά. ὀνειρα τής 
νύχτας εἰχαν εστιαστεἰ σὲ αεροπορικἀ ... θὲ 
µατα με σκούρους γαλάζιους ουρανούς, ΙδίαΙ- 
τερα πολύπλοκους πίνακες οργάνων καὶ στρι- 
φνές διαδικασιες! 

Μετα απὀ σύντομη σκεψη αποφασίστηκε νά 
θγούμε στὸν καθαρὀ αέρα καὶ νά ΕΠΙχειρή- 
σουµε να κάνουμε κάποιας µορφής... ΤΖόγ- 
κινγκ. πιστεύοντας ὁτι η άσκηση τῶν 20 λε- 
πτων τὴς ώρας θά μπορούσε νὰ διώξειαπ᾿ τὸ 
σωμα µας τις τοξίνες τής καθιστικής ζωής. 
τῶν 11 μηνών καὶ 29 ημερών! 

Όπως πολύ σωστά συµπεράνατε η άσκηση 
δὲν εφερε κανενα πρακτικό αποτέλεσµα πὲ- 
ρα απὀ τὸ μάλλον ειρωνικὀ χαμόγελο ενός 
χειριστή πού .. κατάλαδε τι προσπαθούσαµε. 
γά επιτύχουμε! 

Ο καφές στὸ γραφείο τοῦ Διοικητή τής 111 
ἦταν μέτριος. αλλα δὲν μπορούμε να ποὺμε 
οτι καταλᾶθαμε τὴ γεύση του. Είχε ἠδη τεθεί 
σε λειτουργια τὸ ειδικὸ εσωτερικὀ «ρολόι» 
πού μετρούσε τις ώρες και τά λεπτά µὲχριτίς, 
09.30 ώρα γιά τὴν οποία εἰχε προγραµµατ!- 
στει η απογείωση και τὸ ραντεθοῦ, τρία λεπτά 
αργότερα. μ᾿ ἑνα Φάντομ ΒΕ-4Ε πού περ- 
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γούσε απ΄ τήν περιοχἡ µας. "Ηταν µια µεγά- 
λη ευκαιρία γιά τον υπογράφοντα νᾶ φωτο- 
γραφίσει, Εκτος απὀ τὰ Ε-5 τού σχηματισμού 
µας καὶ ενα απὀ τὰ αεροπλάνα τῆς Λάρισας. 
Πιστέψτε µε. Αυτό τὸ «ρολόι» λειτουργεί 
Ιδιαίτερα ἔντονα Τόσο ἔντονα ὥστε. ὄλες οἱ 
λειτουργίες τού σώματος επιταχύνονται. απὀ 
τούς χτύπους τής καρδιᾶς. μεχρι τήν πίεση. 
τού αἰµατος καὶ τὸ ρυθμό τής σκέψης. 

Αυτό πού πρόκειται νὰ συµθεί ειναι ἕνα γεγο- 
νός περα απὀ τά καθημερινά. µια Ψυχική και 
σωματική δοκιµασια γιὰ τὸν άνθρωπο πού δὲν. 
εἶναι συνηθισμένος καὶ συνάµα εκπαιδευµε- 
γος. 

Μέσα στις 2 1/2 επόμενες ὧρες πρέπει να 
γίνει τὸ «μπριφινγκ». η ενηµέρωση στά συ. 
στήµατα του αεροπλάνου. µιᾶ διαδικασια πού. 
απαίτει απόλυτη συγκεντρωση καὶ προ- 
σοχή απὀ τὴν πλευρά μου. 


Με τὸ Πόνι τῆς Πτέρυγας ξεκινήσαμε γιά τό 
γραφειο τού Διοικητή της, Πρώτος στόχος νά 


θρεβει μιά αρκετά µεγὰλη φόρμα αντ-Ώ γιά 
νά χωρεσει τὰ 86 κιλά τού υπογραφοντος (8 
λιγότερα απὀ τήν ηµέρα που η ΓΠ.Α. ἔδωσε το 
«πράσινο φώς» για τήν πτήση µε τήν υποση- 
µειωση / απαιτηση νά χάδω τουλάχιστον 10 
κιλά!) 
Η. «στολή» αντς ΒρέθηΚε γρήγορα, ενὼο 
Εφοδιασµος μάς δάνεισε ἑνα ζευγαρι καινού- 
ριες µποτες ΝΟ 44 γιά Τὰ πόδια µος. Οἱ 
αξιωματικοί ποὺ ετοιμάζονταν γιὰ τις ασκη- 
σεις ΄ πτήσεις τῆς ηµερας µάς παρακολου- 
βούσαν µε ενδιαφερον. 
«Τί ζητάει ἑνας ξενος ανἀμεσα µας». φανη- 
καν ν αναρωτιώνται παρακολουθωντας τὸν 
υπογράφοντα νὰ κινείται µέσα στήν πορτοκα- 
λί φόρμα του (δωρο τῆς Γαλλικής Αεροπορίας 
από τήν πτήση µε το Μιράζ) 
Θά ἠθελα ν΄ απαντήσω ἔστω και λιγο καθι- 
στερηµενα. ὅτι τὸ µόνο ποι γυρευα ήταν να 
δώ απο κοντά τὴ δουλειά Τους. νά καταλάθω 
απὀ πρώτο χέρι τὰ προθλἠµατά τους καὶ νά 
παρουσιάσω Τό ἔργο τής ΓΠ.Α. στοὺς ανθρω- 
πους πού δέν ξερουν. Καινἀἁ προσθέσω ὁτι 
αντιπαρερχοµαι ἕνα - δυό αθώα (ελπιζω) σχὸ- 
λια που ἄκουσα γιᾶ τίς .. Πτητικες µου ικανό- 
τητες πού ποτε δεν ειπα ὁτι εἶναι ἄξιες λό- 
γου 

Ίσως για τοὺς αξιωµατικοις ποὺ πετάνε κά: 
Βε ηµέρα η διαδικασία τού ντυσίµατος νά µην. 
ἐχεί µεγάλη σηµασία Συνηθισαν µετά απὸ 
τόσες εξόδους. Γιὰ µενα όμως η όλη υποθε- 
ση ἦταν μιά (εροτελεστια 
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«Σφίξε καλά τά κορδόνια στις µποτες σου» 
ειπε ο Παντελής Μήτσαινας. «ἴσως χρειαστεί 
να πηδήξεις µε το αλεξίπτωτο». Τάσφιξα οσο 
ναµή μ΄ ενοχλούν Μετα ϐαλθηκα νά ψαχνω 
τίς τσέπες γιὰ ἕνα µέρος κατάλληλο νά ΤΟΠΟ: 
θετήσω τα φιλµς. «Δὲν θὰ Βρείς» εἶπε ο 
Παντελής «η αντι-Ώ καλύπτει τά Φερμουαρ 
Βάλτα στο εΙδικο κουτάκι πού υπάρχει πισω 
και δεξιά απ᾿ τὸ μπροστινὸ κάθισμα” 
Ὑπακούσα χωρίς κουθέντα Ύστερα δοκίµα- 
σα τὸ κράνος Φόρεσα τὴν αντι-Ώ κλείνοντας 
τὰ «κλιπς» καὶ τὰ φερμουαρ μὲ αργες κἰνή- 
σεις 

Κάθε πράγμα πρεπει νὰ ειναι στή θέση του; 
Ποτε δὲν ἔερεις ΤΙ µπορει νά συµθει και δὲν 
πρεπει νά «κρέμονται» Ιμάντες ὅταν τραθή- 
ξεις τῇ λαθη γιά εκτιναξη σε περιπτωση αναγ: 
κηι 

ο ατελής ἠξερε πού θρισκόµουν Σάνπρα- 
γµατικός επαγγελματίας καταλάθαινε τήν ψυ- 
χολογική πίεση ποὺ ο «μαθητής» του δεχόταν. 
Εκείνες τις στιγµες. 

Στεκόταν διπλα μού χωρις να εἶναι. Φρόντζε 
να μοὺ µεταδώσει τις πληροφορίες ἠρεμα 
Θά πετούσα απ΄ τὸ µπροστινό καθισµα και 


ϱ Διευθυντής Σύνταξης τὴς -Π: Κώστας Καβαθᾶς 
παῖνε! στό μπροστινό κόκπιτ τού Ε-68Β. 


επρεπε. πέρα απ΄ τις διαδικασιες τῆς εκτινα- 
ξης, νὰ µαθω και µερικές ακόµα πού εἶἰχαν 
Οχέση µε τὰ συστήµατα του Ε-5Β. συστήµατα 
πού μπορούσαν νά τεθούν σε λειτουργία µό: 
νο απο τήν εµπρὸς (η τὴν πισω) θεση. 
Με προσοχή περασα Τὸ σωσίθιο στίς πλάτες 
µου και µετα τὸ Ειδικό φώς πού αναθοσθήνει 
σε περιπτωση πού θάπεσεικανεις στή θαλασ- 
σα 

Όταν τελειωσα µπῆκα µαζί µε τοὺς ἄλλους 
χειριστές στο μικρὀ λεωφορειάκι και κατευ- 
θυνθήκαμε προς τὸ υπόστεγο που περίµενε 
τὸ αεροπλανο “μας” 
Πρωτη δουλειά νά φορέσω σωστά και να 
σφἰξω τοὺς ιµάντες πού κρατούν τίς γαµπες. 
κον7ά στὀ κάθισμα σε περιπτωση Εκτίναξης 
«Οχι ετσι Ανάποδα» μού ἐδειχνε ο Εκπαι- 
δευτής µου. «Μπρᾶθο ετσι.» 
Οἱ µηχανικοι. οἱ ἄνθρωποι πού ἔχουν κάθε 
ηµερα τὸ αεροπλάνο Ετοιµο. παρακολουθου- 
σαν σιωπῃλοί 

Οι στγµες πρὶν απὀ τὴν απογείωση ενός 
μαχητικού τζὲτ ειναι ιερες στή λιτοτητα τοις. 
και στήν αυστηροτητά τους. 

Θαλεγα ότι. εκεί µπροστᾶ στό υΠΟστεγο. Τὰ 
ΨΕματα τελειώνουν κι η αλήθεια αρχιζει Ο 
χρόνος µετραει ανάποδα. Τά λάθη - ἂν ἐχουν 
γινει - πληρώνονται με τὴν καταστροφή τού 
πανακριδου αεροπλάνου ἤ μὲ τὸ θανατο τού 


πιλότου. Εκει. στή ράμπα, ο χειριστής έρχεται 
προσωπο μὲ πρόσωπο µε τὸ θάνατο καί δὲν. 
ειναι συναισθηματική υπερθολἠ αυτὸ πού 
λεω 

Δέν υπάρχει τρόπος νὰ ξέρεις απὀ πριν ότι 
Όλα πηγαν και ολα θα πᾶνε καλά. Κάπου εκεί 
στήν ἄκρη του μυαλού σου κρύδεται η µικρή 
σκέψη. ο Φόθος αν θελετε (µόνο οι θλάκες 
και οἱ ἄσχετοι δὲν φοθοῦνται) οτι κάτι οτιδή- 
ποτε µπορει νά µῆ λειτουργήσει σ αυτή τὴν 
πολύπλοκη. ταχύτατη. ευέλικτη ὑπερ-μηχα- 
νη. 

Οι παλἰοι χειριστες ξεπερνᾶνε τὸ φόθο τους. 
με µερικὲς λευκες τρίχες που Εμφανίζονται 
στοὺς κροτᾶφους τους στα 28-30 χρόνια 
τους Αλλοι τὸν παιρνουν µαζι στὸ σπιτίτους. 
καὶ ίσως τὸν θγάζουν απ΄ τὸ σύστημά τους. 
Όταν εἶναι µονοί τους μὲ τις γυναίκες τους και 
τα παιδια τους. Υπάρχουν και μερικοί πού τὸν 
σπρὠχνουν πισω. θαθίά µέσα στό υποσυνείδη- 
τό τους Όταν τοὺς παρακολουθείς μένεις. 
μὲ τήν εντύπωση ὁτι εἶναι φτιαγµένοι απὀ 
οἱδερο. ἄτρωτοι στήν υπερφυσικἡ Πίεση ποὺ 
επιθάλλει στὸν πιλότο ἕνα σύγχρονο τζετ 

Όμως ο φόθος υπάρχει κι ειναι ἕνας φόβος. 
ζεστὸς καὶ ανθρώπινος γιατί είναι, Τέλεια 
αναμεμειγμένος μὲ τὴν αγάπη πού, θὰ μού 
ΕΠΙΤΡΕΨΕΤΕ να πω, ὁλοι οι χειριστές έχουν 
µε την πτήση. τὸ αεροπλανο καὶ τὸ θαθύὺ 
γαλᾶζιο ουρανο. «Μπορὼ να πετᾶω ὀλη µέ- 
ρα” ειπε ο Παντελῆς σὲ µια στιγμή. «Μ΄ 
αρέσει Μπορω να σὲ διαθεθαιώσω ὁτι ζὼ 
µόνο γιά νὰ πετάω» Τόν πιστεψα. Ὅταν λίγα 
λεπτα αργοτερα “τραθούσε» απὀ 2ώς 768 
κάνοντας τὰ ΟΡΜ και μιλώντας µε ζεστασιἁ 
καὶ αγάπη στὀ «μαθητῆ» του στὸ εµπρὀς 
κάθισµα αλλα και στό Γιῶργο Μωραϊτη καί τὰ. 
ἄλλα µελη τῆς οµαδας πού απογειωθηκαν. 
μαζι µας. κατάλαθα ὁτι. πὲρα απο τὴν εΠαΥ: 
γελµατική, µεσα του ζούσε κι η ερωτική σχε- 
ση µε Τὸ αεροπλανο. 

Εξω απ΄ τὸ λεπτοκαµωμενο, πεντακάθαρο. 
αεροδυναµικά µαχητικο. στάθηκα γιά λίγο. 
Κοιταξα τά µικρα φτερά και τὸ τερᾶστιο ρᾶν- 
περ. Τὸ σύστημα προσγείωσης καὶ τὰ πρόσω- 
πα τῶν ανθρωπων πού µε παρακολουθούσαν. 
Κιαυτοι δεν ηξεραν τἱκάνειεκει ένας δηµοσι- 
ογράφος. Ίσως αργότερα, µετά τὴν προογει- 
ωση. να καταλάβαιναν. 

“Έμπρος. Πάμε » εἰπε ο Παντελής “τά ψέ- 
µατα Τελειωσαν». Ανέθηκα τήν κἰτρινη σκάλα, 
πάτησα τὸ δεξι µου πόδι στὀ κάθισμα. ἐδαλα 
µεσα καιτ΄ αριστερὀ. Μέ προσοχἡ κατεθηκα 
στὸ Μαρτιν-Μπέικερ καὶ η μυρουδιά τῶν ορ- 
γανων µε χτύπησε στά ρουθούνια. 

Από πάνω µου εσκυψε ο «εκπαιδευτής» µου. 

ΜΕ Πρεµη Φωνή ἀρχισε νά μου εξηγει τίς. 
διαδικασιες. 

Πρωτα απ΄ 9λα πως θά δεθω Αυτή η ζώνη 
παει εκει και εκείνος οιµάντας εδὼ. Πρόσεχε 
να περασεις τοὺς μικρούς ιμάντες µέσα απ᾿ 
τίς τρυπες πριν τούς ασφαλίσεις εδ. Νά 
εἰσαι σίγουρους Οτι ασφᾶλισαν τραθώντας. 
αυτὸν Τὸ µοχλό πρὸς τά εµπρὸς Αν δὲν 
ασφαλίσουν σπρωξε τὸ σώμα πίσω και κάνε 
την Ίδια κινηση. ΣφΙξε τίς ζωνες τού αλεξιΠτω- 
του καλα. Καὶ Τῶρα θάλε τίς ζώνες τού καθι- 
σµατος. 

Αυτή πάει εδὼ κι εκείνη εκει. Όταν ολες. 
κλείσουν γύρισε τὴν πόρπη στή θέση «ΛΟΚΤ». 

Αν πηδήξεις. φτᾶσεις στ γή (ἡ στή θάλασ- 
σα) καιθελειςν απαλλαγεις απ΄ τὸαλεξίπτω- 
το γύρισε την πόρπη στη θέση «ρηλιζ» καὶ 
πιεσε µε δύναμη. Αν ουµθεί κάτι καί χρεια- 
στει νᾶ χρησιμοποιήσουμε τὸ μηχανισμὸ εκτἰ- 
γαξης. κάθισε μὲ τό σώµα 6ρ8ιο, κολλημένο 
στην πλάτη του καβισµατος και τὸ κεφάλι 
πισω. Τὸ αριστερό σου χέρι πρέπει νά πιάνει 
Τό ἄλλο. πού θά τραθήξει τὸ µοχλό εκτίναξης, 
ετσι (εκανε τῇ χειρονομία). ᾿Αν τώρα. Τραθή- 
ξεις τῇ λαδη και δὲν εκτιναχτεί τὸ κάθισμα. 
Έχε υποψη οτι θά φέρω τὸ αεροπλάνο σὲ 
αναστροφη θεση και θα πρέπει ν΄ ανοιξεις. 
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ιν καλύπτρα - απ΄ εδω - µόνος σου και νά 


ος (µᾶντες πραθώντας τὸ μοχλὸ 
Βρίσκεται δεξια κατὼ. Άυτο τὸ κάνουμε. 
ο τη Τ΄ αεροπλάνο. 


αρα ειναι. Σὲ 


δεθώ. Ειναι τόσες οἱ ος και οἱ πορπες και 
οι κρικοι ποῦ πιστευεις ΟΠ. σε περιπτωση 
«ναγκης: ποτε δὲν θά µπορὲσεις νά εγκατα: 
Άειψεις γρηγορα Τὸ αεροπλάνο 

Κι όµως Όλα ειναι σοφά µελετηµενα. Αν 
χρειαστει. με διαθεθαώνουν λειτουργούν 
στην εντελεια 

Δεν Εχω καιρό νά σκεφτώ ἤ να αμφιοθητήσω. 
«Θερμαντηρας στό ΟΝ» λεει ο Παντελής καὶ 
Βάζω το θερµαντήρα σπἠ θέση ΟΝ Ο υΠΟλΟ 
γος δοκιμάζει µε τὰ δάχηυλα του και µας 
κανει το σήµα ΟΚ. 

'Δὲν αναπνέεω καλα Το λεω στὸν Παντελή. 
“Ὀξυγόνο οτή θεση 100 τοις εκατό» μου 


τό τιλος τῆς πζήσης καὶ η προογκίωση μὲ τό 
'σού!». τὸ αλεξιπτωτὸ επιβράδυνσης ονο;. 
πτά Τσυνασθημα πού ἐχεικανεὶς όταν ανο/γειτὸ 
αλεξήπιωτο εἶναι σάν νά φρενάρει ἐνο πολύ καλό 
σουτοκίνητο σγώνων! Ὁι ομοιότητες ανάμεσα σ᾿ 
ἑνα καθαρθαίµο αεροπλάνο καὶ ένα μονοθέσιο. 
αυποκνητο Φόρμουλα Ένα εἶναι πολλές! 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ δὲ 


Χειρισγές τὴς Μοίρας Ανοκβῄησης. µαζῃ μὲ τὸν. 
Επισμηναγὸ Π. Μήτσαινα. τὸ ὁιοικητή τής Βάσης. 


Ταξίαρχο Α. Ζαρσφωνίνη καὶ τὸν Κ.Κ. στὸ κἐντρο. 


λέει Με τὸ δεξί µου χέρι σπρὠχνω τὸ λευκὸ 
διακόπτη εμπρός. Η θυρίδα στὸ Ταµπλο γινε- 
ται µιά μαύρη µιὰ ἄσπρη. καθώς αναπνέω. 
Ειμαι ἠρεμος. αλλά ὀχι ξεκούραστος. Η προη- 
γούµενη ηµέρα στὸ γραφειο ἦταν απὀ τίς 
χειρότερες και ο ύπνος τὴς προηγούμενης. 
γύχτας δὲν ἦταν αρκετος. 

«Κλείσε τήν καλύπτρα» λεει ο Παντελής. 
Με τὸ μοχλὸ δεξιά κλείνω τήν καλύπτρα. 
κρατώντας την µε τὸ αριστερὀ µου χερι 
«Δέν ασφαλισε Προσπάθησε παλι» λεει ο 
Παντελής 

Προσπαθώ δεύτερη φορά καὶ η καλύπτρα 
κλείνει και ασφαλιζει. 

«Κλειστή καὶ ασφαλισµένη» ακούγεται η φω. 
νη µου. κάπως σὰν ξένη. Αμεσως µεταᾶ δινεται 
η εντολἠ στήν εξωτερική πηγή αέρα γιά νά 
εκκινῆσει τὸ αεροπλανο. 

Άιγα δευτερόλεπτα πριν ο Παντελής (δεν 
δικαιούµαι νά τὸν λέω. . εκπαιδευτή ἴσως!) 
εἰχε θαλει τὴν µπαταρια στὸ ΟΝ 

Ο αριστερὸς κινητήρας αρχίζει νά περιστρε- 
φεται. Επιταχύνεται. πάντα µε τὴν εξωτερική. 
πηγή. στό 10 τοῖς εκατό. 

Τή στιγµή εκεινη ο Παντελῆς 6αζει τή µανέτα 
στἠ θέση «ΙΏΙΕ» καὶ ο κινητήρας 8Ε 985 
παίρνει Εµπρος. 

Γίνεται έλεγχος στά ὀργανα πού δειχνουν τή 
ροή τοῦ λαδιού καὶ τού καυσίµου. τής ροής. 
στὰ νοζλ. καθώς και τις θερμοκρασίες πού 
δὲν πρέπει νά υπερθούν ορισμένους θΘα- 
θµους Κελσίου Στη συνεχεια ο κινητήρας. 
επιταχύνεται στὀ 46 τοίς εκατό και η γεννή 
τρια τού Ε:58 αναλαμθᾶνει τό ρὀλο τῆς 
Ακολουθεί η αποδεσµευση τῆς εξωτερικής. 
πηγἡς. ενώ γινεται συνεχῆς Ελεγχος Των 
οργάνων 

Ο υπογράφων παρακολούθει σιωπηλά. ἄνα- 
Πνεοντας λίγο πιό γρήγορα απ᾿ :ἱ ἴσως 
ἐπρεπε! 

Ἀινεται η εντολή νά αποδεσµευτεί η εξωτερι 
κἠ πηγή απο τὸν αριστερὀ κινητήρα καὶ νά 
μπει στὸ δεξιό. Επαναλαμθάνεται η ιδια διαδι 
κασια. 

Όταν καὶ ο δεξιός κινητήρας επιταχυνθει 
στὸ 46 και πάνω τοις εκατὸ επαναλαμθάνον: 
ται καὶ οἱ ἐλεγχοι προσέχοντας νά µήν ανεθε! 
απότομα η θερμοκρασια λειτουργίας. 

Η υπερθέρμανση απλά απαγορεύεται καὶ. ἂν 
ο συγκεκριμένος θαθμός ξεπεραστεί πρεπει 
να µαταιωθεί η πτήση Όλα πάνε καλά καὶ οἱ 
υπόλογοι μᾶς δινουν σήµα ὁτι όλα εἰναι εντά- 
δει 

Ο κυθερνήτης ζητάει αδεια γιὰ τροχοδρόµη- 
ση καὶ ο πύργος τή δίνει αµέσως 

Το Ε-5Β μὲ τούς δύο κινητήρες του σὲ λει- 
τουργια τροχοδροµει πρὸς τὸ χώρο ζωτικων 
ενεργειων. κάνοντας κάπου στή µέση δοκιµη 
των φρένων. 

Λίγα δευτερόλεπτα αργότερα τὸ αεροπλάνο 
µας φτάνει στά χώρο ζωτικών ενεργειὼν και 
ἕνας ἄλλος υπὀλογος ελέγχει γιά µια ακόµα 
φορα καὶ μάς λεει ότι όλα εἶναι Ο.Κ. 

Δίπλα µας φτάνει αργἀ ἑνα Ε-δΑ μὲ τὸν 
υποσμηναγό Γιώργο Μωραϊτη. 

Απέναντι µας τὰ ἄλλα δύο Ε5-Α τὴς αδελφἠς. 
Μοίρας περίμεναν. 

Ζητήσαμε «κλήαρενς» απὀ τὸν πύργο τού 
Αλμυρού και πήραμε τὸ «γραµµή γι απογειω. 
ση» Δεξιά µας ο Γιῶργος Μωραῖτης ΝΟ 2 καὶ 
πίσω µας τά ἄλλα δύο Ε5. 

Μετά τὸ «ελεύθεροι γι απογείωση» οἱ κινη- 
τήρες επιταχύνθηκαν στὸ 100 τος εκατο µε 
τά φρένα «μέσα» καὶ τὰ φλάπς «κάτω». Όλα 
τά αεροσκάφη ἑκαναν ἑναν τελευταίο ἐλεγ- 
χο στούς κινητήρες τους καὶ ανάφεραν Ο.Κ. 
Ἡ στιγµή ήταν συγκλονιστική γιᾶ Τὸν αμύητο. 
Πρώτα εμείς καὶ τὸ Ε-5Α τού Γιώργου Μω- 
ραϊτη δίπλα καὶ πίσω µας τὰ δύο αεροπλάνα 
της ἄλλης Μοίρας. πήραμε θέση γιάαπογειω- 
ση σὲ ζευγἀρια. 

Μ΄ ἑνα νεύμα τού Παντελή τα δυο αεροπλά- 
γα άρχισαν νά κινούνται πρὸς τά εμπρός 
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σπρωγµενα απὀ τις 4080 λίθρες ὥσης τού 
κάθε κινητηρα (1850 κιλα) 
Στᾶ 10 δευτερόλεπτα απὀ τῆν άφεση τῶν 
φρένων τᾶ αεροπλάνα µας εἶχαν καλύψει 
2000 πόδια στο διάδρομο καὶ εἶχαν ταχύτητα 
120 κὀμθων 
Κοιτούσα δεξιά καὶ φωτογράφιζα τὸ Ε-5Α καὶ 
ἦταν τέτοιος ο συγχρονισμός τὴς ταχύτητας 
καὶ τόσο πιστή η τήρηση τὴς αποστασης πού 
πιστευα ὅτι τα ὅυο αεροπλάνα ἦταν δεμένα 
μεταξύ τους 
Μεσα στά εποµενα 9 "ευτερόλεπταη ταχύτη- 
τά µας ειχε φτασει τοὺς 150 κὀµθους καὶο 
επισμηναγός Μήτσαινας έδωσε τὸ σήµα γιά 
νᾶ «ξεκολλήσουν» τ΄ αεροπλάνα. 
Τά δύο Ε-δ ἄφησαν τὸ διᾶδροµο µε ταχύτητα 
155 κόµθων σ᾿ ἑναν τέλειο σχηµατισµο. 
Όταν η ταχύτητά µας ἔφτασε τοὺς 180 
κόμθους. καὶ τὰ δύο µαχητικἁ σήηκωσαν µαζί 
τὸ σύστηµα προσγείωσης σὲ μιά τελεια συγ- 
χρονισµενη κίνηση. πετώντας πάντα σὲ πολὺ 
κλειστο σχηµατισµο πού σημαινει ὁτι. η άκρη. 
τού φτερού µας δεν απεἰχε ποτέ πάνω απὀ2 
(δύο) µετρα απ᾿ τὸ ακροπτερὺγιο τού ἄλλου 
αεροπλάνου! 


Προετοιμασία τού Ε:58 απὀ τὸ προσωπικὀ εδά- 
φους 


Στην ταχύτητα τῶν 200 κόµθων ο Παντελής 
σηκωσε τά φλάπς πισω. αλλα καϊτἀ φλάπς τού 
χειλους προσθολἠς (λήντινγκ ετζ φλάπς) και 
ἐθαλε το σχηματισμό σε δαθμό ελαφράς ανό- 
δου. μεχρι πού η ταχύτητα τῶν αεροπλάνων. 
να φτάσει τους 350 κὀµθους. 

Σε λιγα δευτερόλεπτα τᾶ τέσσερα Ε:5 εἶχαν 
πλησιάσει τὸ ενα κοντά Τό ἀλλο σ᾿ ἑνα τέλειο 
εναεριο σύμπλεγμα! Ο δημοσιογράφος. ἔχον- 
τας πιά ξεχάσει τίς διαδικασιες. φωτογραφίζε 
προσπαθωντας - μάταια - να µετακινηθειµεσα 
στόν περιορισμένο χώρο τού κὀκπιτ. 

Πάνω απ᾿ πς πεδιάδες τής Θεσσαλίας. µέσα 
σε μιᾶ πεντακάθαρη φθινοπωρινή ατµόσφαι- 
ρα προχωρῆσαμε να συναντήσουμε τὸ Φάν- 
τομ ΒΕ-4Ε πού πετούσε κοντά 

Τά επόμενα λιγα λεπτά αφιερώθηκαν στ 
φωτογράφηση τού σµήνους καὶ εἶναι αδύνα- 
τον νά σᾶς περιγράψω τὴν ομορφια τὼν 
αεροπλάνων αυτών όταν τά θλέπει κανεις 
απο τις γωνίες πού τὰ ἔθλεπε αυτός οδηµοσι- 
ογραφος 

ΜΕ μιά αργή κινηση. λὲς και ῆταν µέσα στο 
μυαλό µου. ο Παντελής Μήτσαινας μού έδινε 
παντα τὴν καλύτερη θεση γιά φωτογράφηση. 
προσέχοντας ακόµα και τη θέση τού ήλιου και 
Τὸ φωτισμο τῶν αεροπλάνων. 

Μεοικά απὀ τά σλάιντς πού τράθηξα δηµοσι- 
Εὔονται στις σελίδες αυτες. τὰ περισσότερα 


Όμως εἶναι στὸ αρχειο µας. αλλά καὶ στὸ 
αρχειο τής Π.Α πούη ΠΤΗΣΗ παραχώρησε. 
αντίγραφα 
Και μεχρι εδώ τίποτα τό Ιδιαίτερο. 
Ἡ πτήση ἤρεµη καὶ γαλήνια, τὸ «ντεκόρ» 
σχεδον ειδυλλιακό! Σύντομα τὸ Πρώτο φίλμ. 
τέλειωσε και ἔθαλα δεύτερο γιά νὰ τελειώσει 
κι αυτό σὲ χρὀνο μηδὲν καί νά θάλω τρίτο! 
Γιᾶ νὰ κανουµε ακόµα καλύτερες - καί εντυ- 
πωσιακότερες - φωτογραφίες τὸ Ἐ-δ8 έκανε 
μισὸ ρὀλ καὶ ἀρχισε να πετᾶει σὲ ανάστροφη 
πτῆση 70 πόδια Πάνω απὀ τὸ Φάντομ μὲ 
ταχύτητα 350 κοµθων. 
Πρέπει νά οµολογήσω ὁτι παρὀλο πού όλα 
πήγαν καλα οι φωτογραφίες δὲν τραθήχτηκαν. 
για λόγους, θά ελεγα. τεχνικούς (/) µιά καἰτὸ 
αεροπλάνο «τραθούσε» συνεχώς µειον 16. 
Όταν η φωτογραφική δουλειά ολοκληρώθη- 
κε τὸ ΒΕ εκανε µπρέικ καὶ χάθηκε πρὸς τὴν 
περιοχἡ τής Λάρισας. 
Κατευθυνθήκαµε πρὸς τήν περιοχή τὴς Λαμί- 
ας στήν οποία φτάσαμε µετά απὀ.. Τρια λεπτά 
τής ώρας! 
Απ. εκει 6άλαµε πορεία πρὸς τήν Καρδιτσα 
περνώντας πάνω απ΄ τὴ λίμνη τού Μέγδοθα. 


Σ΄ ολη Τή διαρκεια τής διαδρομής ο υπογρά- 
Φων φωτογράφιζε τὰ αεροπλάνα τού σµή- 
νους κι᾿ όταν κι αυτή η αποστολή ολοκληρώ- 
θηκε τὰ δύο Γ-5 έφυγαν γιά νά συνεχίσουν τις. 
ασκῆσεις τους καὶ µείναµε µὀνο δὺο, τὸ δικὀ 
“μας” και τό αεροπλάνο τού «εχθρού». 


Η Σηνμή νῆς Αλήθειας 


ἩΗ ώρα τῆς Αλῆθειας εἰχε πλεον ερθει Ο 
Παντελὴς μού εἰπε ὁτι τὸ ἄλλο αεροπλάνο 
ειναι πίσω µας σε «θέση μάχης» Εσφιξα πάλι 
κι ασφαλισα τις ζώνες. Έκανα τὸ ἰδιο γιά τή 
φωτογραφική µου μηχανη. Σάν απὀ Ενστικτο. 
ηξερα τιθᾶ επακολουθούσε 

Ο. Επισµηναγός Μήτσαινας ἔδωσε εντολή 
στον υποσμηναγό Μωραΐτη νά ΕΠΙΤΕΘεΙ! 

ΤΟ Ε-5Α άρχισε τήν επἰθεσῆ Του απο «ώρα 7». 
καὶ σὲ κλάσμα δευτερολέπτου έφτασε σε 
παραµετρους Θολῆς Θλήματος καὶ αµέσως 
μετᾷ σε παραµετρους ϐολης πολυθόλου Γιά 
τον πιλότο του Ε:5Α ειµαστε πλεον Φόξ-8. 
“καθιστές πάπιες» πού περιμέναμε να μάς. 
“σκοτώσουν»! Όμως ὀχι 

Οι πιλότοι που κάνουν κλειστή αερομαχία δεν. 
πιάνονται εὐκολα... κορόιδα! 

Μόλις τὸ Ε-5Α έφτασε στἠν παράμετρο 8ο- 
λής πολυθὀλου ο Επισμηναγὸς Μήτσαινας 
τράθηξε τὸ στἰκ αριστερᾶ καί πισω καὶ μπήκε. 
σε στροφή πρὸς τὸ µέρος του «τραθώωντας» 
συνεχεια 66 και απαγορεύοντας ἐτσι στὸν. 
“Εππιθεµενο” να κρατήσει τὸ σκοπειτικό 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


του πᾶνω στὸ αεροπλᾶνο µας 
Σὲ κάποια οτιγμή καὶ ενώ κάναμε αριστερή 
στροφή μὲ ἀνοδο 80: περιπου καὶ εἰχαμε 
ταχύτητα 400 κόµθων. ο κυθερνήτης µου 
ἔθαλε ὁλο τὸ δεξί πόδι «μέσα» μὲ αποτελε- 
σµα νά πραγµατοποιηθεί ἕνα «χάι 8 ρὀλόθερ 


δε τὀπ». ἑνας ελιγμός πού µόνο ἂν τὸν ζήσει 
κανείς ἡ αν τὸν σκεφτεί καλά µπορει νά 
καταλάθει τί ακριθώς σηµαίνει γιὰ τὰ σώματα 
τῶν χειριστών. 

Αρκεί νά σηµειωσετε ὅτι η αντιστροφή τῆς 
επιτάχυνσης απο τὰ «σύν» στᾶ «μείον». όταν 
τό δεξι ποδοστήἠριο τρώει τήν «κλοτσιᾶ» Του. 
εἶναι αρκετή γιά νὰ σε πᾶει απὀ τὸ «μπλάκ 
ἄουτ» στὸ «ρΕντ ἄουτ» µεσα σ᾿ ἑνα δέκατο 
του δευτερὀλεπτου! 

Ποιο ὅμως ῆταν Τό αποτελεσμα τού ελιγμού 
στὸν «επΙΤΙθεµενο». 

Τὸ Ε-5Α πού ερχόταν απὀ πίσω µε ταχύτητα 
420 κόµθων (1 κὀμθος - 185 χαω) δεν 
μπόρεσε νά κρατηθεί πίσω µας καὶ περασε. 
μπροστα 

Μέσα σε λίγα δευτερόλεπτα ο Επισ/γὸς Μή- 
τόαινας εἶπε στὸ Ε:5Α τή φρᾶση «φόξ-3” που 
σήμαινε ὁτι ο «εχθρός» εἰχε καταρριφθει’ 
Δὲν εἰμαι σὲ θέση νά περιγράψω ακριθως τις 


Ο Κ.Κ. [δεξιά] συνοµιλε! μὲ τὸν επισµηναγό Μή- 
τσαινα πρὶν πετάξουν 


κινήσεις στὸ στικ καὶ στά ποδοστήρια αλλά. 
μπορώ νά σᾶς διαθεθαιώσω. ὁτι εἶναι ενας 
από τοὺς πλέον «πονηρούς» ελιγμούς στὴν 
κλειστή αερομαχία. ένας ελιγμός πού. ἂν δὲν. 
γίνει σωστά, λύνει αντι νά δημιουργεί προθλη- 
µατα στὀν Επιτιθεµενο! 
Μετα απ᾿ αυτή τήν «ΕΠΙθεση» ακολούθησαν 
κιάλλες πού ἔγιναν απὀ τόσο κοντάἀ ὥστε 
ἦλθαν στιγμές ποὺ πίστευα ὅτι τά δύο αερο- 
πλάνα Θ᾽ ακουµπήσουν. κάτι θέθαια πού υ- 
πήρχε µόνο στὀ δικὀ µου μυαλὸ όπως αποδει- 
χτηκε απὀ τήν εξέλιξη τής αεροµαχίας 
Σ᾽ όλη τὴ διάρκειἁ της Προσπαθούσα να 
παρακολουθήσω, νὰ δώ απὀ ποιά πλευρά επι 
Τίθεται ο «Εχθρός», ίσως καὶ νὰ τὸν φωτογρα 
φίσω. 
Στάθηκε ὅμως αδύνατο. 
Πρώτο γιατί η φωτογραφική µου μηχανή ζύγι 
ζε τὸν περισσότερο χρόνο πάνω απο . 30 
κιλά και δεύτερο γιατι. ἂν κάποιος σάς πει Οτι 
τράθηξε φωτογραφίες «τραθώντας» συνάµα 
66 χωρἰς νά ακουµπαει κάπου η Φωτογραφι 
κη του μηχανή (όπως ακουμπούσε στάβ!ΤΤ5 
τής Ρόθµανς ἂν θυμᾶστε) σᾶς λεει ψέματα 
Ετσι προσπάθησα απλώς να. επιζήσω καϊνα 
κρατήσω Τό κεφάλι µου σε μιὰ αξιοπρεπή 
θέση στή διάρκεια τῶν ελιγμών πράγμα πού. 
ΠΡΕΠΕΙ νά οµολογήσω. δὲν κατάφερα πᾶντα! 
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Δεν εἶναι καθόλου εὐκολο γιά εναν ἄνθρωπο 
που πεταει γιά πρώτη φορα σὲ ασκήσεις 
μάχης νὰ συγκεντρώσει τις Φυσικες καὶ ψυχι- 
κες δυναµεις πού χρειάζονται γιᾶ νὰ µπορεί 
γά πεταει τὸ αεροηλάνο - μαζι με τὸν «Εκπαί- 
δευτή» του - να παρακολουθει τὸν «εχθρό» 
και. στην περίπτωση µου. νά τραθἀει Φωτο- 
γραφιες! Ετσι. προτίµησα να παραμείνωθεα- 
τῆς πράγμα πού, ὅπως αποδειχτηκε µετά τὴν 
προσγείωση. δὲν μού εκανε καλο. Στη συνε 
χεια κινηθήκαµε πρὸς τήν περιοχή τῆς /Λαμι- 
ας αναπτύσσοντας συνεχώς ταχύτητα 

Εκει. μὲ τὸ µετακαυστηρα σε λειτουργ:α και 


ταχύτητα 420 κόµθων κάναµε ἕνα -ανλο- 
ουντ» καὶ πιάσαµε τὰ -38! 

Ακολούθησε μιά σειρά τακτικών στροφὼν 
στις οποίες ἔλαθε µέρος και αυτος ο δηµσι- 


ογράφος καὶ µετά κάναμε ἕνα "μπαρελ ρὀλ 
ατάκ». µια επίθεση μέ “μπι λ ρολ” πού 
Εγινε ἂν δὲν κάνω λάθος ως εξης Ενώ τὸ 
αεροπλάνο Εχει µεγάλη Ταχύτητα και ικανή 
απόσταση απὀ τὸν αμυνομςνο κανει «μπᾶρελ 
ρόλ» καὶ. ἂν ο ελιγμός γ'νει συ στα, μὲ τὴν 
Έξοδο απὀ τὸ «μπᾶρε) ρολ» 10 αΕροπλᾶνο 
ρισκεται σὲ παραµε΄ρους θολής Πολυθό- 
λων 
Στη συνεχεια κατευξ:«Άηκαμε απὀ νότο 
πρὸς θορρὰ πρὸς τὸ αεροδρόμιο τού Αλμυ- 
ροῦ σὲ ύψος 300 ποδων και. όταν τὰ δύο Ε-5 
Έφτασαν απὀ πάνω κάναμε. μὲ ταχύτητα 500 
κοµθων. ενα -“σπλίτ» και προσθάλαµε το αε- 
ροδρόµιο μ᾿ ἑναν εντυπωσιακὀ τρόπο, πουµ 
άφησε εκπληκτο µε τὴν αποτελεσματικοτητά 
του και την ακρίθειά του. 
Στη συνεχεια τό Ε-58 «μας» µπήκε στὸ σκε- 
λος τών 180: καὶ κάναµε ἕνα «τᾶτς εντ γκο- 
ου”. ενώ ο ΝΟ 2 ακολούθησε πισω µας. 
Όταν ξαναγυρισαµε γιά προογείωση δύο αλ- 
λα Ε-5 ηταν στὴ γραµµή καὶ αναγκαστήκαµε 
γά κάνουμε επανακύκλωση 
Στό σκέλος τῶν 180΄ καὶ μὲ ταχύτητα 200 
κοµθων κατεθάσαµε τό σύστηµα καιτάφλαπς. 
εντελὼς κάτω 
ἨΗ τελική στροφή έγινε μὲ ταχύτητα 180 κοµ- 
Θων καὶ θγηκαµε στῆν τελική µε 155 µιλια 
ενώ. στό ύψος οριζοντιώσεως στήν αρχή τού 
διαδρόµου φτασαµε μὲ ταχύτητα 145 μιλίων. 
Ο Παντελής έκοψε τοὺς κινητήρες. ακουµ- 
πησε τὸ αεροπλᾶνο στὸ διάδρομο καιαπελευ- 
θέρωσε τὸ αλεξίπτωτο και τό Ε-58 επιθράδυ- 
νε σάν αυτοκίνητο αγώνων! 
Τροχοδροµήσαµε καὶ φτάσαμε πάλι µπροστά 
στὸ υπόστεγο Έκει. ο υπογράφων εφερε 
πρωτα τὴν αριστερή Καὶ µετά τὴ δεξιά µανετα 
πίσω θέτοντας διαδοχικά τούς κινητήρες ε- 
κτὸς λειτουργίας 
Με πολύ αργές κινήσεις ἄνοιξα τὴν καλύπτρα 
κι απελευθέρωσα τις ζώνες. έχοντας πριν 
ασφαλίσει τὸ μηχανισμό εκτιναξης τού καθι- 
σµατος με μιὰ κινηση τής πεταλούδας» 
προς Τ΄ αριστερά. 
Δεν θγήκα αµέσως ἐξω. 
Στεκοµουν εκει ανήµπορος νά θάλω στοµυα- 
λο µου ὁλα ὁσα εἰχαν συµθει. Απ᾽ τὀνού µου 
περασε μιά παράξενη Ιδέα καὶ χαμογέλασα. 
Μού «θύμιζε» ἕνα τετράγωνο, στὸ οποίο ἑνα 
πανισχυρο χέρι τού είχε στρογγυλέψει τίς 


γωνιες! 

«Εισαι καλᾶ:» ρώτησε ο Επισμηναγὸς Μήτσαι- 
νας 

«Τωρα ναῖ» απάντησα. «γιά αργότερα δέν 
ξέρω!» 


Έγηκα απὀ τὸ Ε-58 και µπῆκα παλι στό λεωφο- 
ρειο πού μετέφερε στή Μοίρα τοὺς χειρι 
στες 

ΜΕ κοιτουσαν ἄλλοι µε συμπάθεια. ενας -δυὀ 
µε συγκατάθαση. 

Εγὼ τούς κοιτούσα µε εκπληξη καί κατανοη- 
ση. Παρολο ποὺ φαινονταν ἠσυχοι και ξεκού- 
ραστοι ειχαν περάσει αληθινή δοκιµασια στὸν 
αρα. Λόγω τής πολύχρονης εµπλοκῆς τους 
µε τά τζέτ. η σωματική κούραση δεν φαινεται 
στὰ προσωπἀ τους. και η ψυχική κόπωση 


κρύθεται πισω απ΄ τα πειράγματα πού κανειο 
ενας στὸν ἀλλο. πίσω απὀ µια μελαγχολία ποὺ 
την διακρινεις µόνο Οταν τοὺς παρατηρήσεις, 
καθως στέκονται στῆ ράμπα λιγο πρὶν μποὺν. 
στ αεροπλάνο τους η µετα τήν πτήση, ὅταν 
θγάζούν σιγά - σιγᾶ τις στολὲς Τους. 

Απο τὸ μυαλό µου ποτὲ δὲν θά φύγει μιά 
Φραση ποὺ ἀκουσα σὲ µιἀ Μονάδα. 
«Ξεκινῆσαμε 32 πρὶν απὀ 11 χρόνια καὶ οἱ 9 
δε» ειναι πιά µαζί µας» 

Ὁ φοθος τού θανάτου εἰναι πραγµατικὸς για- 
! αυτή η τρομερή δουλειά τὸν περιεχει 
ξ ορισμοὺὐ! 

κινὰς με τὸ θάνατο δίπλα σου, απὀ τά 
µαθητικἁ σου χρονια. πετώντας ακόµα κι μὲ 
Ένα απλὀ Σέσνα στή Σχολή 

Δεν τὸ σκἐπτεσαι Σάν χειριστὴς ὀλο και τὸν. 
διώχνεις απ᾿ τὸ μυαλὸ σου, αλλά Αυτός θρἰ- 
σκει πάντα ἕνα συρταράκι στὰ ντουλάπια τού 
υποσυνείδητου καὶ κουρνιάζει και. πού καὶ 
πού, θγάζει τὸ δρεπάνι του καὶ στὸ δείχνει καὶ 
παγώνεις. 

Δὲν έχει σηµασια τι πετάς. Μπορει νά είναι 
απὀ αετός µέχρι ανεµόπτερο. απὀ Τοερόκι 
μέχρι Ε-4 καὶ Ε:5... Ο Συνεπιθάτης σου ειναι 
παντα εκει διπλα. αὀρατος στούς τρίτους. 
αλλά ορατός στ χειριστή. Τὸν αεροπὀρο 

Τὰ παραπάνω δὲν ἔχουν στόχο νά σάς κάνουν. 
νά αισθανθείτε. . συμπάθεια γιὰ τοὺς πιλόὸ- 
τους! 

Δεν τήν χρειάζονται γιά τὸν απλὀ λόγο ὁτι 
μόνο Τους διάλεξαν τὸ επάγγελμα τους 
γνωριζοντας τοὺς κινδύνους του. 

Τα παραπάνω αναφερονται µὀνο γιά νά γινει 
ακόµα μιᾶ φορά. ο διαχωρισμὸς ανάμεσα 
στους χειριστες τὴς Πολεμικής Αεροπορίας. 
(και τῆς Πολιτικής σὲ μικρότερο θαθμό) με 
τους αξιωματικοὺς τού στρατού ξηράς Π.Χ. 
πού δὲν αντιµετωπίζουν κἀθε ηµέρα τής 
ζωής τους τό πρόθληµα του Αθρατου Συνεπι- 
θατη! 

Άιγα λεπτὰ αργότερα τό μικρὀ λεωφορειο 
εφτασε στή Μοίρα καί οι χειριστὲς κατέθηκαν. 
καὶ διασκορπίστηκαν στίς καθημερινές τους. 
εργασίες 

Με ευλαθικες σχεδὀν κινησεις έθγαλα απὀ 
πανω µου τὴν αντι-α καὶ τὴν τοποθέτησα στὀ 
αγκιστρο τοῦ ἄγνωστου χειριστή πού έλειπε 
σε ἀδεια (ετσι µπορεσαµε κατ... δανειστή- 
καµε καὶ τὸν ευχαριστώ. ἔστω καϊκαθµστερη: 
μενα. πάρα πολύ!) 

Σιγα-σιγὰ ἄρχισα νά επιστρεφω στὸν πραγµα- 
πικο κοσμο καθώς, οἱ δυνατές εντυπώσεις 
από τὴν πτῆση ἄρχισαν νὰ χάνουν τὴν πρὠτη 
τους ἔνταση 

Με τὸν Παντελή επισκεφτήκαµε τίς Μοιρες, 
µιλήσαµε µε τοὺς χειριστες καὶ ακούσαμε - 
εστω κι ἂν αυτοι πίστευαν πώς ὀχι - µερικά 
απὀ τα σχὀλιἁ τους! Τά περισσότερα εἰχαν 
καλὀ... χιούμορ. 

Στις 12 πήγαμε στὀ πεδίο θολἠς καὶ παρακο- 
λουθήσαμε τά Ε-5Α νά κάνουν χαμηλὀ θοµ- 
Βαρδισμο στέλνοντας τις - εκπαίδευτικες - 
θόμθες κάθε φορά στὸ κέντρο 
Ακολούθησαν τά πολυθόλα καὶ, χαμογελάσα- 
µε όταν ἕνας απὀ τοὺς πιλότους έκοψε τὸ 
κοντάρι πού κρατούσε τὸ στὀχο ψηλα! Τό 
πρωινό τέλειωσε με μιά σύντομη επίσκεψη. 
στὀ γραφείο τού Διοικητή τής Βάσης. 

Έκει έγινε ἑνα είδος ντι-μπρίφινγκ (απο: 
ενημέρωσης) καθως, ουπογράφων περιεγρα- 
ψε γιὰ µιά ακόµα φορά τίς εντυπώσεις τους. 
απὀ τήν πτήση μὲ τὸ Γ5-Β. τίς ωραιότερες καὶ 
πιό ζωντανες απ΄ ὄλες τής Επαγγελµατικῆς. 
του ζωῆς. 

Γιά τὴν απέραντη Χαρά - καὶ τιµή - ποὺ μού 
δωσανε ευχαριστώ όλους τοὺς παράγοντες, 
της Π.Α. πού έκαναν δυνατή αυτή τήν πτήση 
Πανωαπ᾿ όλα ὅμως εὐχαριστώ τὸν Επισµηνα- 
Υ9 Παντελή Μήτσαϊνα, Τὸν «εκπαιδευτή» µου. 
γιά τά πιὀ ἐἑντονα 70 λεπτά τὴς ζωῆς 
μου. "- Κ.Κ. 
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Λή: τὴν πάροδο τού χρόνου - καὶ τήν εξοι- 
κείωση τού κὀσμου µε Τὸ αεροπλάνο -η 
Σχολή Ικάρων συγκεντρώνει Τῆν προτιµηση 9λο- 
ενα καὶ μεγαλύτερου αριθμού υποψηφίων σπου- 
δαστὠν τών ΑΕΙ τὴς χώρας µας 

Ἡ περιπέτεια καὶ ίσως ο κινδυνος πού κρύθει η. 
δουλειά ενός χειριστή πολεμικών αεροσκαφων. 
ο θαθμός τού αξιωματικού. οι προοπτικές τῆς 
εξέλίξης στά ανώτατα αξιώματα καὶ τής γρήγο' 
ρης αποστράτευσης - συνταξιοδότησης, τὸ «με 

γάλο καὶ σιγουρο” εισόδημα, η ηθική ικανοποίη 

ση απὀ τήν επαφἠ μὲ τὸ αντικεἰµενο τὴς δουλει- 
ᾱς καὶ τής προσφορᾶς στήν ἄμυνα τῆς χώρας. 


α... 


όλα αυτᾶ εἶναι πόλοι ἕλξης τῶν νεων. πού γίνον- 
ται ακόµα πιό ελκυστικοὶ στὴ σηµερινἠ εποχή 
όπου σχετικᾶ λιγες εργασίες προσφέρουν τόσα 
άμεσα πλεονεκτήματα και συγκινήσεις. 

Τά πλεονεκτήματα αυτᾶ όµως έχουν σαν αντι- 
στᾶθµισµα τίς µεγάλες απαιτῆσεις τής ΓΠολεμι- 
κής Αεροποριας απὀ τούς υποψήφιους. απὀ τή 
στιγµή πού θα προετοιμάζονταιγιᾶ τις εξετάσεις. 
μέχρι νά αποστρατευθούν. ἂν τελικά καταφέ- 
ρουύν νά εισαχθοὺν καὶ νά αποφοπήσουν 
Πιστεύουμε λοιπόν ὅτι εἶναι χρήσιμο νά Πληρο: 
φορηθοῦν 9λοι µέ ποιούς τρόπους ικανοποιοὺν- 
ται αυτες οι απαπήσεις. οἱ οποίες εξάλλου συν- 


ο. Πεν ΑΡΗΣ ΤΕΑΑΑ ΤΟΣΑ 


ο  Ἡ 
ο ωῶἓῆ--. 
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ΣΧΟΛΗ ΙΚΑΡΩΛΝ 


ΤΑ ΧΡΟΝΙΑ ΤΗΣ ΜΑΘΗΣΗΣ 


δεονται άμεσα µε τὴν αμυντική ικανότητα τού 

Όπλου τὴς Αεροπορίας καὶ τὴν ποἰότητα τής 
απόδοσης τοῦ ἔμψυχου υλικού Του. 

Έτσι. µία ζεστή ηµερα τοῦ Ὀκτωθρίου Επισκε- 
φθήκαμε τίς εγκαταστάσεις τὴς Σχολῆς |κάρων 
στὸ Τατοι. ὀπου πρόθυμα μᾶς ξενάγησε ο Διο- 
κητης τῆς ΔΑΕ (Διοίκηση Αεροπορικής Εκπαἰ- 
δευσης). Σμήναρχος Φώτιος Κἰκηρας. 

Περα απὀ τά ὁσα ενδιαφέροντα εἰδαμε στὴ 
Σχολή, καὶ ποὺ µπορείτε νὰ δείτε στίς φωτογρα: 
φιες ποὺ δημοσιεύουμε, πολύ πιό σηµαντικά 
ἦταν τά ὁσα μᾶς εἴπε ο Διοικητής Τῆς ΔΑΕ 
σχετικα µέ τὸ νέο εκπαιδευτικὀ σύστημα πού 


Δοκιμῆ τής πτητικής συμπεριφοράς ενός μοντέλου, 
αεροσκάφους. τοποθετηµένου σὲ μιά απὀ τὶς ας-, 
᾿ροδυναμικὲς σήραγγες τῆς Σχολής. 
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προτείνει η Πολεμική Αεροπορία γιάτὴν εξύψω- 
ση τοῦ επιπἐδου σπουδὼν τής Σχολής. Τὸ οποίο 
καὶ παραθέτουµε στἠ συνέχεια τού άρθρου. 

Τὶ απαιτείται ὅμως να διαθέτει κάποιος ποὺ 
ενδιαφἑρεται γἰνει χειριστής αεροσκαφων τής. 
Ελληνικής Πολεμικής Αεροπορίας: 


ΑΠΑΙΤΟΥΜΕΝΑ ΠΡΟΣΟΝΤΑ ΥΠΟΨΗΦΙΩΛΝ 


Ο υποψήφιος μαθητής τῆς Σχολής Ικάρων θά 
πρεπει νά έχει τὰ εξής προσόντα: 

” Νό εἶναι υγιής και νὰ ἔχει ἄρτια σωματική 
διάπλαση 

” Νὰ έχει ηλικία απὀ 17 μέχρι καὶ 21 χρόνια 
συμπληρωμενα 

ᾗ ΛΜά εἶναι άγαμος 

” Μά εἶναι απὀφοιτος λυκείου ἡ ἀλλης ισότιµης, 
σχόλἠς 

” Νά μήν έχει καταδικαστεί σὲ ποινή φυλάκισης. 
γιὰ παράθαση τού ποινικού νόµου 

Οι υποψήφιοι µαθητές πού πληρούν τίς προύπο- 
θέσεις αυτὲς μποροῦν νά δηλώσουν στὸ σχετικὀ 
ἔντυπο τού υπουργείου Παιδείας τήν προτιµησὴ 
τους στή Σχολή. ὅπως ακριθώς μπορούν νὰ 
κάνουν µε τις ἄλλες µή στῥαπωτικὲς σχολές. 
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Παράλληλα ὅμως θὰ πρεπει νᾶ υποθάλλουν. 
ορισμένα ἔγγραφα δικαιολογητικᾶ στὴν αρμόδια 
υπηρεσία τοῦ Γενικού Επιτελείου Αεροπορίας. 
Εάν δὲν τὸ κάνουν αυτό. τότε αποκλείεται να 
εισαχθοῦν στη Σχολή. ακόµα καὶ ἂν ἔχουν δηλώ- 
σει γραπτώς τῆν προτµησή τους καὶ ἐχουν 
συγκεντρὠσει τίς απαραίτητες µονάδες. Αυτό. 
τονίζεται ιδιαίτερα. γιατί υπήρξαν περιπτώσεις 
υποψηφίων πού αρκεστηκαν στῇ δήλωση προτῖ- 
µησης Χωρίς νᾶ υποβάλλουν δικαιολογητικά, 
ἴσως λογω αµέλειας τῶν υπευθύνων ορισμένων. 
σχολείων νὰ τοὺς γνωστοποιήσουν ὁτι ειδικά γιὰ 
τς στρατιωτικές σχολες χρειάζονται μερικες 
πρόσθετες διατυπώσεις. 

Οι υποψήφιοι υφίστανται λεπτοµερεστατη υγει- 
ονοµική εξέταση προκειµένου νά πιστοποίηθει η 
καταλληλότητά τους. Τα κριτήρια τής υγειονοµι- 
κής εξέτασης εἶναι περισσότερο αυστηρά γιὰ 
τούς µαθητες πού προορἰζονται ν΄ ἀκολουθή- 
σουν τὴν ειδικότητα τού ιππάµενου. Ηυγειονοµἰ- 
κή εξέταση γίνεται στίς σύγχρονες εγκαταστά- 
σεις τού Κέντρου Αεροπορικής Ιατρικής (Κ.Α:Ι) 
καὶ εἶναι σωστό. τσξκ-απ πού κρατά αρκετὲς. 
ώρες. Αρχικά αποκλείονται ὅσοι φορᾶνε γυαλιά, 
ἡ δὲν Εχουν τέλεια όραση ἤ πάσχουν απὀ αχρώ- 


ες Εκπα!δειση τῶλ 


µατοιία /δυσχρωματοψία. Στή. συνέχεια απο: 
κλείονται σοι πᾶσχουν απὀ κάποια σοθαρή 
(χρόνια) πάθηση ἡ εμφανίζουν σωματική αναπη- 
ρια ἡ ψυχική ανωμαλία. 

Στο ἰδιο κεντρο γίνονται γραπτά τέστ νοημοσύ- 
γης καὶ εξέταση στὸ σχέδιο μὲ καθορισμένο 
θεμα 

Μετά τις ιατρικὲς εξετάσεις ακολουθούν Οἱ 
εξετάσεις σε ορισμένα θασικά αθλητικά αγωνί- 
σµατα (τρέξιμο. ρίψη σφαίρας, ἄλμα εις ύψος. 
καὶ εις µήκος κ.λπ.) στἁ οποία απαιτείται μιᾶ 
ορισμένη οπίδοση 

Γιά νὰ εισαχθεί ἑνας υποψήφιος στἠ Σχολή θὰ 
πρεπει νά επιτύχει καἰστις τρείς κατηγορ]ες τῶν. 
εξετάσεων. υγειονομική εξεταση, αγωνίσματα 
καὶ µαθήµατα. 

Συνήθως δηλώνουν συµµετοχή 2000 υποψἠφιοι. 
κάθε χρονο. Από αυτοὺς θά εισαχθούν µόνο. 
120, δηλαδή ἕνα ποσοστο 500. 


Η ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ ΠΟΥ ΠΑΡΕΧΕΙ Η ΣΧΟΛΗ 
Ἡ εκπαϊδευση στή Σχολἠ Ικάρων διαρκεί 4 χρό-. 


για και διακρίνεται σε ον στρατιωτική. 
πτητική (γιά ιπτάµενους! μας 


Ἰωτεινὸς πίνακας, στὸν ΟποΙο αναπαρίσταται 


ορ εν. οι ποιες παόσηςν 
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Ἡ στρατωτική Εκπαίδευση έχει σκοπὀ νά δια- 
μορφώσει Τὸ χαρακτηρα Των Ικάρων. να τοὺς 
κανει υπεύθυνα άτομα. σωστούς επαγγελματίες 
με εμπιστοσύνη στὸν εαυτό τους καὶ νὰ τους 
Ἐμπνεύσει τὴν αυτοπειθαρχίᾶ, ἔτσι ὥστε νά 
γίνουν αργότερα σωστοι ηγέτες. Η ακαδημαϊκή, 
Εκπαίδευση ἔχει σχεδιαστεί ἔτσι ώστε να ανα- 
πτύξουν οἱµαθητες δημιουργική και ερευνητική: 
σκείη καὶ παράλληλα νὰ αποκτήσουν πλατιές. 
γνώσεις μὲ µαθήµατα γενικής µόρφωσης και 
µαθήµατα ειδικοτήτων. Μετά Τήν τετραετή φοι- 
τηση κάθε μαθητής ἐχει παρακολουθήσει 5000. 
ώρες διδασκαλίας καὶ πρακτικῶν εφαρμογών 
στά εργαστήρια Χημείας. Φυσικής. Ηλεκτρονι- 
κὠν. Αεροδυναµικής. Ἠλεκτρολογιας, Μηχα- 
νουργιας. πού διαθετει η Σχολή. 

ἩΗ Σχολή Εκπαιδεύει τοὺς Ικάρους στις εξης 
ειδικότητες 

8 Ιπτάμενους 

α Μηχανικους 

” Ηλεκτρονικούς. 

α Συντηρητὲς αεροπορικών έργων 

5 Μετεωρολὀγους 

” Εφοδιαστες και 

α Ελεγκτές Αεράμυνας. 

Τα µαθήµατα Τής ακαδηµαϊκῆς εκπαιδευσης δια- 
κρινονται στις εξἠς κατηγοριες 

α- Μοθήµατα ειδίκευσης 

Ἡ Τεχνολογικά µαθήµατα 

Η Κοινωνικά µαθήµατα καὶ 

5. Στρατιωτικά µαθήµατα 


ΠΡΟΟΠΤΙΚΕΣ. : 
ΓΙΑ ΤΟΥΣ ΑΝΘΥΠΟΣΜΗΝΑΓΟΥΣ 


Μετὰ τὴν αποφοιτησή τους οι Ίκαροι παίρνουν 
τό θαθμό του ανθυποσμηναγού µε θασικὀ µισθο 
55 000 δρχ. ο οποίος προσαυξάνεται µε Το 
λεγόμενο «πτητικό». που φθάνει τις 30.000 δρχ. 
τὸ µήνα γιά τοὺς χειριστὲς μαχητικών α8ροσκα 
φών. αλλά μειώνεται αναλογα γιά τούς χειριστες. 
ἄλλων κατηγοριών. 

Οιαπόφοιτοιμπορούν νά εξελιχθούν θαθµολογ: 
κά μέχρι τὸ θαθμό τού πτεραρχου για τους 
Ἱπτάµενους. τού υποπτέραρχου για τοὺς µηχανι- 
κούς καὶ τοῦ Ταξίαρχου γιά Τις υΠΟΛΟΙΠΕς Εἰδικο: 
τητες. 

Οιαπὀφοιτοιανθυποσµηναγοι θὰ πρεπει να υπη: 
ρετήσουν υποχρεωτικά στήν Πολεμική Αεροπο 
ρία γιά χρονικό διάστηµα τουλάχιστον τριπλάσιο 
τῶν χρόνων φοίτησης στή Σχολή, δηλαδή τὸ 
λιγότερο 12 χρόνια Φυσικά ἂν επιθυμούν µπο- 
ροὺν νά παραμείνουν περισσοτερο καὶ να φθᾶ: 
σουν στοὺς ανώτατους ϐ8αθµους. 

Κάνοντας λίγη στατιοτικἠ θλέπουµε ὁτι απὀ τὸ 
τµήµα Ιητάμενων αποφοιτά ἕνα ποσοστο 50: 
6807: κάθε χρόνο. Τό υπόλοιπο 50-407, αποτυγ- 
Χάνει στις πτήσεις ή παραιτείται. ΑΠΟ Τὸ 60-40”: 
ποὺ αποτυγχάνει ἑνα 5": φεύγει τελειως απὀτή 
Σχολή, ενω τὸ υπόλοιπο 36-45”: παραμένει επι- 
λέγοντας ἀλλες ειδικότητες στὀ ἔδαφος. Οἱ 
μηχανικοί. ποὺ δὲν ξεπερνούν τοὺς 20 τὸ χρόνο, 
αποφοιτοὺν σχεδὀν ὁλοι εκτος απὀ εναν ἤ τὸ 
πολὺ δύο. 


ΜΕΡΙΚΕΣ ΣΚΛΗΡΕΣ ΑΛΗΘΕΙΕΣ... 


Εκείνο πού θά πρέπει νά προσέξουν ιδιαιτερα 
όσοι επιθυμούν νά φοιτήσουν στή Σχολή Ικάρων 
εἰναι νἀ θέλουν πραγματικά νά γινουν !πτάµενοι 
Νά µή γίνουν δηλαδή επειδή τοὺς «είπε» κἄποι- 
ος συγγενής ἡ φίλος ἡ επειδή «η δουλειά αυτή 
έχει πολλά χρήματα». «εξασφάλιση». «ἄμεσο 
διορισμό» καὶ «σίγουρη σὖνταξη σὲ µικρή ηλΙ- 
κία». Η ειδικότητα τοῦ ιπτάµενου ἔχει πάρα 
πολλές απαιτήσεις. Οι γνώσεις του. οι ικανότη- 
τὲς του καὶ η Φυσική Του κατάσταση δὲν θά 
πρεπει νά μειώνονται ὅταν θά βρίσκεται στον 
αξρα εκτελώντας μιά αποστολή. Αντίθετα. θὰ 
πρέπει νά συνυπάρχουν στὸ μέγιστο δυνατό 
Θαθμο. 

Τό Πθικὀ, η θέληση καὶ η αποφασιστικότητα δὲν. 
Θᾷ πρέπει νᾶ επηρεάζονται απὀ τὸ γεγονός ὅτι 
θά πολεμά µόνος του πάνω απο εχθρικὀ ἐδα- 
φος. Οἱ ἄνθρωποι πού τού εμπιστεύτηκαν αυτό 
τὸ πανάἀκριθο μηχάνημα πού λέγεται µαχητικο 
αθροσκάφος εἶναι ανάγκη νά γνωρίζουν. ὁτι 
παρά τὰ εμπόδια πού θά συναντήσει θὰ καταφξ- 
ρει νά φθάσει στό στόχο καϊνά τὸν καταστρὲψει. 
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Έστω κι ἂν ἔχει µιά στις δύο πιθανότητες γιᾶ να 
επιστρεψει στὴ θάση του Όταν ο χειριστής 
Βρίσκεται στὸν αέρα αποκτά ολη τήν εὐθύνη τῆς. 
αποστολης. Της ασφάλειας τού αεροσκάφους 
καὶ τής ὄικης Του σωµατικῆς ακεραιότητας. Γιά 
γα θεθαιωθει λοιπον η Σχολη ὅτι οι απόφοιτοι θά 
ανταποκριθούν στις απαπήσεις τοῦ. Όπλου. 
κανει µια πολύ σκληρη καὶ πολύ πιεστική Εκπαι- 
δευση στούς Ικάρους. Γιᾶ Τὸ λόγο αυτό ἄλλωστε 
µαθητες μέ θαυμάσιες επιδόσεις τὰ παρατάνε 
καὶ φεύγουν γιαΠ δὲν αντέχουν τὸν Εντονο 
ρυθμό της. 
Μιά ἄλλη απαίτηση απὀ τοὺς Ικάρους εἶναι η 
πολύ καλἠ φυσική κατάσταση ΥΠάρχει ἕνα πρό- 
Ύραμµα ἔντονης εξάσκησης µέσα στὴ Σχολή. 
Ένας μαθητής πού ἔχει ἄριστα στὴ Μετεωρο- 
λογια. στἠν Αεροδυναμική καὶ εἶναι. χοντρὸς. 
δὲν µπορεί νά κολυμπήσει ἡ δὲν μπορεί νά κάνει 
μονόζυγο. τότε µενει στήν Ιδια τάξη. ὀπου τού 
ὄινεται περιθώριο ενός χρόνου, µετά τὸν οποίο - 
ἂν δεν τά καταφέρει - φεύγει 
Στά πλαισια τῆς ανάπτυξης τῆς σωµατικῆς αντο: 
χής τών Ικάρων υπάρχει καὶ λειτουργει στὴ 
Σχολη αθλητικὀ κεντρο ὁπου κἄθε τάξη ασκείται 
σε διάφορα αγωνισµατα μιά φορατην εβδομάδα. 
Σπς αθλητικες εγκαταστάσεις τῆς Σχολής Περι- 
λαµθανονται κλειστό γυμναστήριο. στάδιο. γή: 
πεδα ποδοσφαίρου καὶ αθλοπαιδιων. αίθουσες 
ξιφασκίας καὶ άρσης θαρών, σκοπευτήριο καὶ 
κολυµθητήριο. 
Μαζιµετους Ἕλληνες ἔρχονταικαιφοιτούν στὴ 
Σχολή πολλοί ἔενοι σπουδαστές. Κυρίως αΠὸΟ 
αφρικανικες καὶ αραθικὲς χωρες Αυτοι έρχον- 
ται με δυο Ίροπους ΕΙΤΕ µε προσφορά του 
υπουργείου Εξωτερικών θᾶσει ενός προγρᾶμμα- 
τος υποτροφιών. εἶτε με πληρωμή τῶν θέσεων 
φοίτησης ἔναντι συμθολικού ποσού. Τό ΕΠΙΠΕδο 
τών οπουδαστων αυτών κυμαίνεται μεταξύ κάτω, 
του μετρίου μεχρι πολὺ καλό. 
Μια καλή εικόνα τού πὼς απαοχολούνται οἱ 
µαθητες µέσα στῆ Σχολἠ δίνειη περιγραφή μιάς 
τωπικῆς ηµερας ενός Ικάρου 
Σηκωνεται στς 6.30 Τὸ πρωι. κἄνει γυμναστική. 
τρεχει 1500 µέτρα. πλένεται  ξυριζεται και 
στρὠνει τὸ κρεθάτι του Μετά ακολουθεί προ- 
σκλητηριο Στις 7 πηγαινει στὸ εστιατόριο για 
Ένα καλό πρωινό καὶ στις 7 30 στις τάξεις ὁπου 
μένει µέχρι τις 2 00. Αμέσως µετά επιστρέφει 
για Φαγητό καὶ προσκλητήριο. Ακολουθούν α- 
σκησεις πεζικου καὶ ενα 4Όλεπτο ελεύθερου 
χρονου Στις Τάξεις επιστρέφει στις 5 τὸ απο: 
γευµα καὶ µένει µεχρι τις 8 γιά µελέτη. εργαστη- 
ριακὲς και Φροντιστηριακές ασκήσεις. Κάθε η- 
μέρα µια τάξη - διαφορετική καθε φορᾶ - πηγαι- 
γει στὸ αθλητικο κεντρο. 
Τὸν 4ο µήνα τού πρώτου χρόνου στή Σχολή θά 
πετάξει γιά πρώτη φορᾶ με τὸν εκπαιδευτη Του 
μὲ τᾶ Σεσνα Τ-41Ώ. τὰ οποία διατηρούνται σὲ 
πολύ καλή κατάσταση. (Σε ὃ,τι αφορᾶ τὰ αΕρΟ- 
σκάφη, η Σχολή χρειάζεται απαραίτητα Τὸ νὲο 
Εκπαιδευτικὀ αρχικής Εκπαίδευσης - πού δεν 
ὲχει επιλεγεί ακοµα - έτσι ὥστε να μπορούν να 
ποῦν οι εκπαιδευτες μὲ θεθαιότητα οτι τὸ συγ- 
κεκριµενο ἄτοµο εἶναι κατάλληλο γιά τήν ειδικο- 
τητα τού Ιπτᾶμενου ὁσο γίνεται νωρίτερα. 
Παράδειγμα: επειδή τὸ Τ-41Ώ δεν µπορει νά 
εκτελέσει ανάστροφη πτήση. δὲν μπορούν Οἱ 
Εκπαιδευτὲς να γνωρίζουν εἂν ο μαθητής θά τά 
κατάφερνε σε µιά τετοια κατασταση ἡ ὀχι) 
Γιά νά µἠν διακόπτονται τᾶ µαθήµατα στό εδα- 
φος; οι Ίκαροι δὲν πετούν ὁλοι την ἴδια περίοδο. 
Πρώτα πετά τὸ ἕνα τέταρτο τῆς Τάξης. µετά Τὸ 
δεύτερο τέταρτο κοκ. µεχρις ὁτου πετάξουν. 
ολοι Τὸ κόστος τής αρχικής εκπαιδευσης µέ τά 
Τ.41Ώ φθάνει τις 12.000 δρχ. ανά ώρα πτήσης. 
Στη Σχολή διδάσκουν τακτικοί καθηγητές. Οἱ 
οποιοι ἔχουν επιλεγεί με θάση Τά προσόντα τους 
γιά τὸ συγκεκριµενο µάθηµα ἡ µαθήµατα. Οι 
περισσότεροι εἶναι πολίτες καθηγητες. µέ συµ- 
θαση ιδιωτικού δικαιου. Γιά νὰ προσληφθοὺν θά 
πρεπει απαραίτητα νά ἔχουν διδακτορικό διπλω- 
μα Πολλοι απ᾿ αυτούς εἶναι καὶ καθηγητές σὲ 
πανεπιστήµια ἡ πολυτεχνεια. 
Στόχος τῆς Σχολής εἶναι να επιλέγονται καθηγη- 
τες με κριτήρια αποκλειστικά Τὰ ίδια πού ἐχουν 
καὶ τά ΑΕΙ. 
Τά καθαρά αεροπορικά µαθήµατα διδάσκουν 
στρατιὠτικο[. οἱ οποίοι έχουν θγαλειτουλάχιστον 


τη Σχολή Πολέμου και ἔχουν µετεκπαιδευθεί 
στο Εξωτερικὸ και ἔχουν Πάρει πτυχιο. 

Γιά τῆν οµαλότερη προσαρμογή τῶν μαθητών 
στις συνθήκες διαθίωσης. λειτουργεί στή Σχολἠ 
ειδικὀ γραφείο µε συμθούλους. οἱ οποιοι δέχον- 
ται τοὺς Ικάρους. ακούνε τυχὸν προθλἠµατά 
τους καὶ προσπαθούν νά θρούν λύσεις Οἱ σύμ- 
θουλοι αυτοί ἔχουν αποδειχθεί πολύτιμοι καὶ η 
επἐμµθασή τους έχει σώσειπολλές καταστάσεις. 
Θα ῆταν ενδιαφἑρον νά πληροφορηθούν ὁσοι 
επιθυμούν νὰ φοιτήσουν στὴ Σχολή - αλλὰ καὶ 
ὅλοι µας - ότιη Εκπαϊδευση ενός ἱκάρου κοστίζει 
στήν ΠΟλΙεια συνολικἁ 24 εκατομμύρια δρα- 
χμες! 

Ἕνα µεγάλο µερος απὀτό ποσό αυτό (πάνω απὀ 
τὸ 50::) αφορά τὸ κόστος πτήσεων γιὰ Τόν. 
Ιπτάμενο. Οι μή ἱπτάμενοι θᾷ κοστίσουν συνολι- 
κα 11.000 000 δρχ. (τιμές 1981/. Γιά σύγκριση 
αναφέρουμε ὅτι ἑνας φοιτητής πανεπιστημἰου 
Έχει ετῆσιο κόστος στήν Πολιτεία 250.000 δρχ 
Γιά τοὺς λογους αυτούς, δὲν υπάρχει «μέση 
οδός» στὴ Σχολή Ικάρων ᾿Ἡ οἱ µαθητές θά 
αποδωσουν αυτά ποὺ πρέπει καὶ όπως πρέπει ἡ 
θά υποχρεωθούν νά εγκαταλείψουν Και εἶναι 
ευχάριστο Το ότι η πλειοψηφια τὼν Ικάρων δίνει 
αὖτα ποὺ πρέπει 
ΠΤΗΤΙΚΗ ΕΚΠΑΙΔΕΥΣΗ. 
Η πτητικἡ Εκπαίδευση περιλαμθανει 
” Τήν αρχικη μὲ αεροσκάφη Τ-410Ώ ποὺ γίνεται 
στό αεροδρόμιο τού Τατοῖου κατά τὸ πρὠτο τος 
φοίτησης, μὲ σκοπό νά επιλεγούν οἱ µαθητες. 
ποὺ ἐχουν τήν ικανότητα νὰ σταδιοδροµήσουν 
σαν Ιπτάμενοι αξιωματικοι 
α Τή θασικἠ εκπαίδευση μὲ αεροσκάφη Τ-37 
στό τρίτο ἔτος φοίτησης καὶ περιλαµθάνει Εκτὲ- 
Άεση ασκήσεων ποὺ εξοικειώνουν περισσότερο. 
τοὺς µαθητες καί αναπτύσσουν τὴν τεχνική τής 
πτήσης. 

Ἡ Την προχωρηµενη καὶ επιχειρησιακή εκπαϊ- 
δευση µε Τ-2Ε σε ὀλη τή διάρκεια Το 4ου 
Έτους. Περιλαμθάνει τὴν εκτέλεση πολύπλοκων 
ασκήσεων ποὺ προωθούν τήν επιδεξιότητα καὶ 
μαθαίνουν την τεχνική τής επιχειρησιακής Χρη- 
σιµότητας τού αεροσκάφους. 

Ἡ πτητικῆ εκπαιδευση συµπληρωνεται μὲ εκτέ- 
λεση μεγάλου αριθμού ωρών πτήσεων στοὺς. 
σύγχρονους εξομοιωτές πτήσης τής Σχολὴς 


ΚΑΝΟΝΙΣΜΟΣ ΦΟΙΤΗΣΗΣ ΣΤΗ ΣΧΟΛΗ 


Η εκπαίδευση διαρκεί 4 χρονια Κάθε εκπαϊδευ- 
τικὀ ἔτος αρχίζει τὸ Σεπτέµθριο καὶ τελειώνει 
τον Ιούλιο, χωριζόμενο σὲ δύο περιόδους. Στὸ 
τελος κάθε Περιόδου γίνονται εξετάσεις. Οι 
εξετάσεις τῆς Β΄ περιόδου εἶναι γιά τὴν προα- 
γωγή τῶν μαθητών στὸ επόμενο ἐτος σπουδὠν. 
Ἡ 6αθµολογια σε κάθε µάθηµα εἰναι προφορική 
και γραπτή. Γιά νά προαχθεἰ ἑνας μαθητής, 
εκτὸς τού ότι πρεπει νά συμπληρώσει θαθµολο- 
για μεγαλύτερη τού 607. σε κάθε µάθηµα, πρὲ- 
πει νά Εχει συμπληρὼσει µέσο ὀροθαθμολογίας. 
μεγαλύτερο τού 60": σέ όλα τά µαθήµατα. 
Μαθητες πού θά απουσιάσουν περισσότερο απὀ. 
τὸ 257: των προθλεποµένων ωρών διδασκαλίας. 
αντιμετωπίζουν τὴν παραμονή τους στὴν ἴδια 
τάξη, ενώ ἂν ξεπεράσουν τὸ 4030 θεωρούνται 
αποτυχόντες καὶ παραμένουν στὴν ἴδια τάξη. 
Μαθητες πού θά παραμείνουν στὸ ἰδιο ἐτος δύο. 
Φορές απομακρύνονται από τὴ Σχολή. Έξοδος 
υπαρχει κάθε Σαθθατοκύριακο καὶ - γιά ὀσους. 
Εχουν πετύχει υψηλη θαθµολογια - καὶ τήν Τε- 
τᾶρτη τὸ απόγευμα. Στὴ διάρκεια κάθε ἔτους 
σπουδών παρέχεται αδεια 25 ηµερών τὸν Αὐ- 
γουστο καὶ ολι/οήµερη άδεια τὰ Χριστούγεννα 
καὶ τό Πάσχα. 


ΕΙΣΑΓΩΓΙΚΕΣ ΕΞΕΤΑΣΕΙΣ: 
ΜΕΡΙΚΑ ΣΥΜΠΕΡΑΣΜΑΤΑ 


Το 1983 ο µέσος ὀρος τῶν απολυτηρἰων τών. 
υποψηφίων πού πετυχαν στἠ Σχολή ἦταν 17,17. 
8αθμοι γιά τὸ Τµήµα τῶν ἱπταμένων καὶ 19.35 
Βαθμοί γιά τὸ τµήµα μηχανικών. Οἱ αριθμοί αυτοί 
αντιπροσωπεύουν µίά σηµαντική αὔξηση σὲ Οχὲ- 
ση μὲ παλιότερα χρόνια. Αξίζει ν᾿ αναφερθεί ὁτι 
τὸ 1978 ο µέσος όρος τῶν απολυτηρίων ἦταν 
145 γιά τοὺς ιπτάµενους καί 16.24 γιά τοὺς 
μηχανικούς. 
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Ἡ γενικη εικόνα τής Σχολῆς συγκριτικἀ µε τις 
ἄλλες σχολές τής ἴδιας δέσµης (φυσικοµαθηµα- 
τικές, πολυτεχνικὲς, γεωπονικές κ.λπ.) εἶναι 
πολύ καλύτερη απ᾿ ὁσο μποροῦν νά δείξουν οἱ 
αριθµοι καὶ αυτὀ γιατί τά πολιτικά εκπαιδευτικά 
ιδρύματα μπορούσαν νά διαλέξουν απ᾿ ολους 
τοὺς υποψήφιους ποὺ ακολούθησαν αυτή τὴ 
δέσµη, δηλαδή 18.000 περίπου. 

Η Σχολή Ικάρων όµως. ὅπως καὶ οἱ ἄλλες στρατ- 
ωτικὲς σχολές αποκλείουν απὀ τὴν αρχή τοὺς 
μισούς υποψήφιους λόγω... φύλου. Εάν αφαιρε- 
θούν καὶ ὁσοι είναι πάνω απὀ 21 χρόνων. ἠ εχουν 
μιά αναπηρία, σοθαρή πάθηση κ.λπ. τότε ο αρί- 
θμός μειώνεται δραστικᾶ καὶ φθάνει τοὺς 2000. 
υποψήφιους ἡ καὶ λιγότερους. 

Βρέθηκε ακόµα ὁτι οι υποψῆφιοι πού πέτυχαν 
εἶναι αυτοί ποὺ τὴν εἶχαν δηλώσει πρώτη ἡ τὸ 
πολύ δεύτερη στό σχετικὀ Εντυπο προτµησης 
Αυτό σημαίνει ὅτι πολλοί υποψήφιοι πού πήραν. 
λίγες µονᾶδες πιό κατω απὀ Τή θάση (1447 για 
φέτος) δὲν µπήκαν σὲ καμιά σχολἠ γιατί εἰχαν. 
δηλώσει µὀνο τὴν Ικάρων. παρόλο πού η θαθµμο’ 
λογια τους τοὺς επέτρεπε νά εισαχθούν σε 
πολιτικὀ ΑΕΙ 


ΛΙΕΟ ΕΚΠΑΙΔΕΥΤΙΚΟ ΣΥΣΤΗΜΑ 


Η αποτελεσµατικότητα τής Πολεμικής Αεροπο- 
ρίας εξαρτάται άμεσα απὀ τίς ικανότητες τών. 
στελεχών της. Επομένως κἀθε προσπάθεια εξύ- 
Ψωσης τοῦ επιπέδου τής αποτελεσµατικότητας. 
τού Όπλου θάπρεπει νά συμπεριλαμθάνειαπα- 
ραίτητα τὴ θελτωση τής εκπαίδευσης ποὺ παρε- 
χεται στὀ προσωπικὸ της καὶ Ιδιαίτερα στο µον!- 
μο. 

Τό γεγονός αυτό απασχόλησε τά τελευταία χρο- 
για τὸ ΓΕΑ σὲ συνδυασμό μὲ δύο θασικοτατες 
ανάγκες; 

. Τήν ανάγκη αλλαγής τοὐρόλου τής Αεροπορ!- 
ας σὰν τµήµα τού στρατιωτικού οργάνου τὴς 
Εθνικής Πολιτικής. Η Αεροπορία ἐπαψε πριν 
απὀ αρκετά χρόνια νά εἶναι ἑνα απλὀ ὁὀπλο 
υποστήριξης Τών επιχειρήσεων τού Στρατού ἢ 
τού Ναυτικού καὶ αποτελεί πλέον τό κύριο µέσο 
αποτροπής τού πολέμου, υποστήριξης τῆς εθνι- 
κής πολιτικής καὶ - ὡς ἑνα θαθμό -υπαγόρευσης. 
τὴς σχεδίασης αυτής. 

Ἡ ανάγκη γιά τὴν αλλαγή αυτή εμφανίσθηκε 
ταυτόχρονα μὲ τίς τελευταίες τεχνολογικές. 
εξελίξεις στόν τοµέα τής αεροδιαστηµικής. πού. 
ἔδωσαν στὴν εναἑρια δύναμη καθοριστικἠ σηµα- 
σἷα γιά τὴν ἐκθαση τών σὐγχβονων πολέμων. Τὸ 
αεροπορικὀ όπλο εἰναι σήµερα αυτὸ κυρίως πού 
αποθαρρύνει τὸν αντίπαλο νά έχει παράλογες 
απαιτήσεις ἡ νὰ αποτολµά επιθετικές ενέργει- 
ες, εξασφαλίζοντας έτσι μιά εὔθραυστη. αλλά 
μακρόχρονη ειρήνη. 

Όμως, η γρήγορη αλλαγή τών δυνατοτήτων καὶ 
τὴς αποτελεσµατικότητας τὴς Αεροπορίας α- 
παϊτεί καὶ κατάλληλα εκπαιδευμένο προσωπικό. 
Γιά νὰ εἶναι ὅμως δυνατή η παραγωγή του απαι- 
τείται ἕνα νέο εκπαιδευτικὀ σύστημα ποὺ νὰ 
προσαρμόζεται γρήγορα στίς µεταθαλλόµενες 
ανάγκες τῆς Τεχνολογιας καὶ τῆς πολεμικής 
τακτικής. 

. Η δεύτερη ανάγκη εἰναιο σωστός προσανατο- 
λισμός τῶν νέων αξιωματικών στή σωστὴ χρήση 
τὼν ὁπλων καὶ ὀχι στὴν απασχόλησή τους µε τὸ 
εάν. τό πότε καὶ τὸ πὠς θά χρησιμοποιηθούν. 
αυτά, κατι ποῦ πρέπει νά απασχολεί µόνο τὴ 
νόµιµη πολιτικἡ ηγεσία. Η χώρα µας ἔχει ενα 
μοναδικό - καὶ ανεπιθύμητο -Φαινόμενο συχνής 
Εκτροπής τών στρατιωτικὠν σέ έργα εντελώς 
ξένα καὶ άσχετα μὲ τήν αποστολή τους. Αποτὲ- 
Ἄεσμα ἦταν πάντα η εξασθένιση τής χώρας 
στρατιωτικά, πολιτικά καὶ οικονομικά. Ὁ σωστός. 
προσανατολισμός καί διαπαιδαγώγηση τῶν νέων 
αξιωματικὼν θά εξαλείψει τὴν πιθανότητα επα- 
νάληψης ενεργειών πού ἐθλαψαν πολλαπλάτήν 
Ἑλλάδα. 

Τό Μάρτιο τού 1982 δημιουργήθηκε τό γραφειο 
εκσυγχρονισμού τῆς Σχολής Ικάρων (ΓΕΣΙΚ) - 
υπαγόμενο στόν Α/ΓΕΑ - μὲ σκοπὀ νά μελετήσει 
τό νοµικὀ πλαίσιο εκσυγχρονισμού τὴς Σχολῆς 
καὶ τοὺς κανονισμούς γιά τήν υλοποίηση αυτού 
τού Πλαισίου. Οι μελετητές Τού θέματος Εντόπι- 
σαν τίς εξής αδυναμίες: 

1. Δυσκαμψία τού σημερινού οργανωτικού σχή- 
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µατος τής Σχολής προκειµένουν ανταποκρἰθει 
στίς απαπήσεις ενός εκπαιδευτικού ιδρύματος. 
ποῦ παρέχει ανώτατη παιδεία. 

2. Έλλειψη συνεργασίας διδασκόντων καὶ διδα- 
σκοµενων. Καιτᾶ δύο μέρη συνεργάζονταιµέσω 
τρίτου πού εἶναι τὸ προσωπικό διοίκησης τῆς 
Σχολῆς. 

3. Μή συµµετοχή τών καθηγητών στἠ διοίκηση 
τής Σχολής. 

4 Έλλειψη συστήµατος ελέγχου κατά πόσον η 
παρεχόµενη εκπαίδευση ικανοποιεί τίς απαιτή- 
σεις. 

5. Ἔλλειψη προτύπου αποφοϊτου. τό οποίο ἔχει 
καθοριστεί, αλλά δὲν έχει υλοποιηθεί επειδή 
απαιτείται ριζική αναθεώρηση όλων τών τομέων. 
εκπαίδευσης τῶν Ικάρων. 

6. Η πτητική εκπαἰδευση τῶν (πταµένων καταλἠ- 
γει σὲ θάρος τὴς ακαδηµαϊκῆς. 


ΕΠΙΔΙΩΞΕΙΣ ΚΑΙ ΚΥΡΙΑ ΧΑΡΑΚΤΗΡΙΣΤΙΚΑ 
ΤΟΥ ΝΕΟΥ ΣΥΣΤΗΜΑΤΟΣ 


Πρώτη θασικἡ επιδίωξη τού νέου συστήµατος 
ειναι η παροχή πλατιᾶς µόρφωσης στοὺς Ικᾶ- 
ρους, ὥστε νά γίνουν ικανοί νά χρησιμοποιούν. 
αποτελεσματικά τὰ αεροπορικά ὁπλα. Η µὀρφω- 
ση αυτή θά συμπληρώνεται σὲ πρώτη φάση µε 
τὴν απόκτηση ενός πτυχίου Θετικών κυριως 
επιστημὠν πού θά δίνεται μίσους ὀρους. όπως. 
στὰ ἄλλα ΑΕΙ τής χώρας. 

Δεύτερη επιδίωξη είναι ο σωστὸς προσανατολι- 
σµός τῶν νέων αξιωματικών µε θάση τὴ σωστή 
κοινωνική καὶ στρατιωτική διαπαιδαγώγηση Και 
µε τη συμμετοχή τῶν Ικάρων στίς υποθέσεις τής 
Ἔχολης πού τοὺς αφορούν άµεσα στὸ θαθμό 
ποὺ αυτό επιτρέπεται απὀ τὴ φύση μιᾶς στρατιω- 
τικής σχολής. 

Τα κύρια χαρακτηριστικᾶ τού νέου συστήµατος. 
εἶναι συνοπτικα τα ακόλουθα: 

5 Ἡ Σχολή Ικάρων γίνεται Νομικό Πρόσωπο 
Δημοσίου Δικαίου. Μέ τὸν τρόπο αυτό η Σχολή 
αποκτα δικαιοπρακτική και διοικητική ικανότητα, 
ασκεί αυτοδύναμη εξουσία μὲ ἴδιους οργανι- 
σμούς καί λειτουργική αυτοτέλεια. 

5 Ἡ Σχολή Ικάρων Θα αυτοδιοικείται καὶ θά 
Εποπτεύεται απὀ τὸ κράτος γιά τὸ νόμιμο τῶν 
πράξεων της. σύμφωνα μὲ τὸ Σύνταγμα Τήν 
εποπτεία ασκεί ο Υπουργός Εθνικής Αμυνας 
διά τού Α/ΓΕΑ. Φυσικά η πλήρης αυτοδιοίκηση 
δὲν ειναι δυνατό νά υπάρξει σ᾿ ἕνα στρατιωτικὀ 
συγκρότηµα. πού σηµαίνει ὁτι θεμελιώδεις αρ- 
χὲς ὅπως ο σεθασμός τής ιεραρχίας στίς Ἔνο- 
πλες Δυνάμεις καὶ τὸ δικαίωµα τῆς Πολιτείας νά 
καθορίζει τὴν οργάνωση καὶ τήν αποστολή τους. 
δὲν πρὀκειται νά καταπατηθούν. 

α. Θὰ υπάρχει διδακτικό ερευνητικὀ προσωπικό 
(ΔΕΓΙ). Στό σηµείο αυτό, η ταύτιση τὴς Σχολής 
με τά ἄλλα ΑΕΙ θά είναι πλήρης σὲ ὁ τιαφοράἀτίς 
ϐ8αθμίδες. τς υποχρεώσεις. Τά δικαιώματα, τίς 
αμοιθὲς καὶ τά προσόντα εκλογής - προαγωγής. 
τῶν καθηγητών. 

Ἡ. Ύπαρξη στρατιωτικὠν µελών τού διδακτικού 
ερευνητικού προσωπικού πού θά παραδίδουν 
καθαρά στρατωτικἁ µαθήµατα. τὰ οποία δὲν 
είναι δυνατὸ νά διδαχθούν απὀ πολίτες. 

α Συμμετοχή τού ΔΕΓΙ στὴ διοίκηση τής Σχολής. 

έτσι ώστε οἱ καθηγητές νὰ µἠν αρκούνται µόνο 
στή διδασκαλία. 

. Συνεχής ακαδηµαϊκἡ εκπαίδευση, ποῦ σηµαι- 
γει ὅτι οι ΄Ἴκαροι στή διάρκεια τών 4 χρόνων δὲν 
θά απασχολούνται μὲ πτητικἠ εκπαίδευση. Με 
απλά λόγια τὸ σύστηµα θά λειτουργεί ως εξής 

Γιά τὴν εισαγωγῆ στή Σχολή οἱ ὑποψήφιοι θά 
διαγωνίζονται στίς πανελλήνιες εξετάσεις στήν. 
πρώτη δέσμη καὶ θὰ επιλέγονται οι καλύτεροι, σὲ 
αριθµό πού θά ορίζει κάθε χρόνο τό Υπουργείο 
Εθνικής ΄Άμυνας. Όλοι θά δίνουν ἴδιες εξετά- 
σεις. αλλά θᾷ εισάγονται χωριστά οιπροοριζὀµε- 
γοι γιά ιπτάµενοι καὶ χωριστά οἱ προοριζόµενοι 
γιὰ μηχανικοί. 

Στᾶ τρία πρώτα εξάµηνατής φοίτησης θὰ γίνεται 
μιά ούντομη δοκιμή στὸν αέρα. όσων προορίζον- 
ται γιὰ ιπτάµενοι Μέ τόν τρόπο αυτό θὰ εντοπί- 
ζονται ἔγκαιρα εκείνοι πού εἶναι ακατάλληλοι γιὰ 
χειριστές. Η επιλογή αυτή θὰ γίνεταιµε ευθύνη 
τής Δ.ΑΕ (Διοίκηση Αεροπορικής Εκπαΐδευ- 
σης). Με τὴν έναρξη το τέταρτου εξάµηνου 


κάθε Ίκαρος θὰ ακολουθεἰ τὰ µαθήµατα μιάς. 
ομάδας πού θά οδηγεί στή λήψη ενὸς πτυχίου. 
πανεπιστημιακού επιπέδου. Η επιλογἡ αὐτῆς. 
τῆς ομάδας τῶν µαθηµατων θὰ γίνεται µε θάση. 
α- Τις ανάγκες τής υπηρεσίας σύμφωνα μὲ τὸ 
σχέδιο ροῆς. 8. Τήν ειδικότητα αξιωματικού πού 
θά πάρουν µετά τὴν αποφοίτησή τους. γ. Τήν 
Επιθυμία τὼν Ικάρων σὲ συνδυασμὀ μὲ τὴν µέχρι 
τότε ακαδημαϊκή τους ΕΠίδοση. 

Με τὸ νεο σύστημα οἱ ώρες πτήσης ποὺ θά 
γίνονται στἠ σχολῆ θά είναι ελάχιστες: περίπου. 
2δώρες. απὀ τις οποίες µία ἡ δύο θά εἰναι σόλο, 
κυρίως γιά νά διαπιστωθεί η καταλληλότητα τών. 
μαθητών γιά τήν ειδικότητα τού ιπτάµενου. 
Στὸ διάστηµα τών 4 χρόνων ποὺ διαρκεί η φοίτη: 
ση. η επαφἠ τού Ἰκάρου μὲ τὸ αθροπλάνο θά 
συντηρείται ὀχι µόνο απὀ τὰ υπάρχοντα εκπαι- 
δευτικἁ αεροσκάφη. αλλά και μὲ ανεμόπτερα. 
Γιά τὸ σκοπό αυτὸ προθλέπεται η ἱδρυση σµή- 
γους ανεµοπτερων. Η ευθύνη λειτουργίας αυ- 
τού τού οµήνους θά δοθεί στούς ἴδιους τούς. 
Ἰκάρους. 

Ἡ Φοίτηση γυναικών. Γιά πρώτη φορά καθιερώ- 
γεται το δικαίωµα φοίτησης Ελληνίδων στή Σχο- 
λη. ὅπως ακριθὼς ισχύει καὶ στίς προηγμένες 
αεροποριες τού Κόµου. Η διάταξη αὐτή θὰ 
ισχύσει ὅταν θά εξασφαλιστεί η απαιτούμενη. 
υποδομή και ὀχι πέραν τοῦ ακαδημαϊκού έτους. 
1987-88. 

”. Μεταπτυχιακές σπουδές. ᾿Ενα απὀ τά σηµεία 
τού νέου εκπαιδευτικού συστήµατος πού πα: 
ρουσιάζει γενικότερο ενδιαφέρον είναι η διάτα- 
Ξῃ που καθιερώνει γιά πρώτη φορά µεταπτυχία- 
κες σπουδές στὀν Τοµέα τής αεροδιαστηµικἠϊ 
καὶ τὴς ηγετικής Τεχνης στή χώρα µας. Στά 
τµήµατα μεταπτυχιακών σπουδὼν θά μπορούν 
γά φοιτήσουν: Αξιωµατικοι Αεροπορίας, αξιωµα- 
τικοί Στρατού, Ναυτικού καὶ Σωμάτων Ασφαλι 
ας καὶ Ἕλληνες πολίτες, κάτοχοι πανεπιστημια. 
κού τίχλου Οἱ σπουδὲς αυτὲς θὰ οδηγούν στὴ 
λήψη μεταπτυχιακού ἡ διδακτορικού διπλὠμα- 
τι 


ος. 
Η διεύθυνση µεταπτυχιακὠν σπουδών θά έχει 
σᾶν προσθετη αποστολή τὴν οργάνωση συνεδρἰ- 
ὧν καὶ σεμιναρίων σὲ θέµατα αεροδιαστηµικής, 
προωθητικὠν συστηµάτων, διοικητικής, συμθου- 
λευτικής, µετεωρολογιας κ.λπ. Τά συνέδρια / 
σεμινάρια θά παρακολουθούν αξιωματικοί, Ελ- 
ληνες πολίτες. πτυχιούχοι ΑΕΙ κ.λπ. 

” Ἔρευνα Καθιερώνεται γιά Πρώτη φορά η 
ἔρευνα σὰν θασική αποστολἠ τὴς Σχολής. Τά 
ερευνητικά προγράµµατα ἐχουν σάν σκοπὀ τήν. 
καλύτερη εκπαιδευση τὼν ἱκάρων καὶ τών µετα- 
πτυχιακῶν φοιτητών. τὴν ικανοποίηση τῶν αναγ- 
κὠν τὴς Πολεμικής Αεροπορίας, τού Στρατού 
και τού Ναυτικού. Επίσης τήν ικανοποίηση τῶν 
αναγκών τής πολεμικής θιοµηχανίας, τών Α.Ε.Ι. 
της χώρας. τών κρατικὠν επιχειρήσεων καί τών. 
Βιομηχανικών μονάδων. 

Το νομοσχέδιο µέ τὸ οποίο επιδιώκονται τὰ 
παραπάνω κατατίθεται σύντομα στἠ Βουλή, Η. 
ψήφιση του θά συμθάλλει αποφασιστικά στ 
Θελπωση τῆς µαχητικής ικανότητας καὶ κατ᾿ 
επέκταση τῆς αμυντικής θωράκισης τής χώρας. 
Οπωσδήποτε δεν αναµενονται εντυπωσιακά α- 
ποτελέσµατα απὀ τὸν πρὠτο χρὀνο εφαρµογής 
του. αλλα δὲν πρέπει νά ξεχνάμε ότι οι επενδύ- 
σεις στήν Παιδεία αποδίδουν μακροχρόνια, 

Τα αποτελέσµατα πού αναμὲνονται σὲ γενικὲς 
γραµµες εἶναι τὰ εξής. 

 ΓΙαραγωγή αξιωματικών μὲ γνήσιο δηµοκρατι- 
κὀ φρόνημα, υψηλό ηθικὀ, καὶ υψηλή ΕΠαΥΥΕΛ- 
µατικ κατάρτιση ώστε νά ανταπεξέλθουν μὲ 
Επιτυχία στή δύσκολη αποστολή τὴς προστασίας. 
της χώρας. 

.. Σὐμθολή στὴν ἐρευνα ὡστε νά αποκτήσει η 
χώρα υψηλού θαθμού αυτοδυναμία στόν Τοµέα 
τών εξοπλισμών. 

Σ. Παροχή υψηλών μεταπτυχιακών γνώσεων ὦ- 
στε τὰ στελἐχη τής Αεροπορίας νά αφομοιώ- 
νουν ταχύτατα τίς εξελίξεις στὸν τοµέα τής 
Αεροδιαστημικής. 

. Συµθολή στήν επιστημονική ανάπτυξῃ τής. 
χώρας. µε τὸ ἄνοιγμα τῶν πυλῶν τής Σχολής, ὀχι 
μόνο σὲ αξιωματικούς. αλλά καὶ σὲ πολίτες. []. 
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Συρία 


ΤΡΟΧΙΑΚΟΙΣΤΑΘΜΟΙ 


ΤΑ ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΑ ΠΡΟΚΕΧΩΡΗΜΕΝΑ 


ΦΥΛΑΚΙΑ ΤΗΣ ΑΝΘΡΩΠΟΤΗΤΑΣ 


«Αν πεθάνουμε, θέλουµεο 
κόσμος νά τὸ δεχθεί ήρεμα... Η 
κατάκτηση τού Διαστήματος 
αξίζει τό ρίσκο». 


ϱ Αστροναύτης Β. Γκρίσομ. (κηηκε τὸ 1967 στό. 
Βολαμίσκο Απόλλων μαζι µε τοὺς Ρ. Τοάφι καὶ 
Ε Χουάν) 

πού Θανάση Βέμπου 


Ριν ακοµα κιαπ΄ τά πρωτα δειλἁ βήματα 
Π τῆς αστροναυτικης, πολλοι εὐφανταστοι 
οραµατ!στες, ὅπως ο Κονσταντίν Τοιολκό- 
Φσκι, ονειρεύοντον τερᾶστια οικοδομήματα που 
θά περιστρεφονταν στὀ διάστηµα γύρω απὀ τον 
πλανήτη µας, γεμάτα ανθρωπους. εφόδια κι 
όργανα κἀθε είδους. 
Κι αυτό θά ήταν η πραγματική κατάκτηση του 
διαστήµατος --δηλαδη ο συστηµατικος αποικι 
ομός κι η εκμετάλλευσή του Τὸ απίστευτο 
επίτευγμα τής κατάκτησης τῆς Σελήνης. µπορεί 
να µη σηµαίνει Ίποτε ἀλλο παρᾶ μισό τόννο 
βράχους καὶ χώμα, ἂν δεν αποτελέσει τὴ βάση 
γιά κἀτιουσιαστικότερο. µονιµόοτερο καιµεγαλύ- 
τερο, ποὺ ὄχι µόνο θ᾽ αποσβεσειτά έξοδα. αλλα 
καὶ θά δημιουργήσει νέες προοπτικες εξέλιξης. 
στην ανθρωπότητα. Ολόκληρη η φιλοσοφιατης 
κατάκτησης τού διαστήµατος εγκειται στη µόνι- 
µη εγκατάσταση ανθρώπων 6 αυτό. 

Ίσως κιοιτᾶσεις τῆς ιστορίας να τὸ επιβάλλουν 
Πρώτα η ξέφρενη καὶ γεµατη ἄκρατο ενθουσιο- 
ομὸ εξερεύνηση, η εξόπλωση σ΄ ὁσο τὸ δυνα- 
τὸν µεγαλύτερο χωρο. καὶ αργότερα η ἤρεμη καὶ 
συστηµατικῃ εκμετάλλευση κι η αξιολόγηση 
αυτών πού αποκτήθηκαν. Η δεκαετία τοῦ 60 
γνώρισε τὴν πρωτη φάση. µε Τὰ τεράστια διαστη- 
µόπλοια, τά µεγαλεπήβολα σχέδια και τὴν κατᾶ- 
κτηση τής Σελήνης. Ηδεκαετιατού 70 ἦταν µια 
αποτοµη παύση µετά τὸν ξέφρενο αγώνα δρὀ- 
µου, καὶ χαρακτηριζόταν απο μιά προσπαθεια 
ανάπτυξης κι εκμετάλλευσης αυτων πού εἶχαν. 
κερδηθει. Οι δεκαετίες τού 80 και του 90θα 
χαρακτηρίζονται απ᾿ Τους ιστορικούς οἩν η 
περίοδος στήν οποια άρχισε η σταθερή πιᾶ 
εξάπλωση τού ανθρώπου πρὸς τ᾽ ἄστρα. 


Η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΑΠΟΨΗ 


Οι Σοβιετικοί, φαϊνεται να Εἶχαν εξαρχης μιῶ 
ρεαλιστική ἄποψη πάνω σ΄ αυτό τόθεµα. κιέτοι 
απ᾿ την αρχή τῆς διαστηµικῆς τους Προσπαθει- 
ας στράφηκαν πρὸς τήν ανάπτυξη ουστηµάτων 
μακρόχρονης παραµονῆς στό διάστηµα. ΟἼδιος 
ο µακαριτης Λεονίντ Μπρέζνιεφ εἰχε δηλώσει 
κάποτε: "Οι Σοβιετικοί επιστήµονες θεωρούν τὴ 
δηµιουργία τροχιακών σταθµων µε εναλλασοῦ- 
μενα πληρώματα σὀν τὸ δρόµο που οδηγεί τον 
άνθρωπο στὸ ὄαστημα». 

Πραγματικά απ᾿ τὸ 1871 οι Σοβιετικοί άρχισαν νά 
αναπτύσσουν ενα οὐστημα Τροχιακων σταθµων 
και σκαφών ανεφοδιασμού µε τα επανδρωµενα 
Σογιούζ (διθέσιο) καὶ Σογιούζ Τ (τριθεσιο). τὰ 
φορτηγά οκάφη Προγκρὲς καὶ τους σταθµους 
Σαλιούτ. Οι τελευταιοι είναι σχετικὰ µικροι 
έχουν µήκος μόλις 12 µέτρα καὶ ζυγίζουν 
περίπου εἰκοσι τόννους. αλλά συνδεδεμένοι µε 
κάποιο Σογιοὺζ δημιουργούν ἑνα χωρο αρκετά 
µεγάλο γιά νά εργάζονται απὀ δυο η τρία, µέχρι 
πέντε άτοµα Φυσικά απὀ µιά τετοια προσπάθεια 
δεν λείπουν τ΄ ατυχήματα. 

Στις 28 Ιουνίου 1971. οἱ κοσμοναύτες Ντοµπρο- 
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βόλσκι. Βολκώφ καὶ Γατοάγιεῳ πεθαίνουν απὀ 
απότομη αποσυµπίεση στὸ θαλαµίσκο Σογιούζ] 
κατά τὴν επάνοδο στη Γή, µετά απὀ Παραμονή, 
22 ηµερών στό διαστημικό σταθµο Σαλιούτ! Στό 
µεταξύ. πρὶν απὀ τέσσερα Χρόνια, τὸ 1967 ο 
κοσμοναύτης Κοµαροφ, συντρίβεται µε τὸ Σογι- 
οὐζ 1 επειδή τ΄ αλεξίπτωτα δεν ἄνοιξαν Τα 
γεγονότα αὐτά καθυστέρῃσαν Τό σοβιετικὀ δια 
στηµικο πρὀγραμµα γιά δύο καὶ πλέον χρόνια, 
μεχρι τὸ Σεπτέμβριο τού 1978. οπότε πέταξε 
ενα τροποποιημένο Σογιούζ μὲ πλήρωμα τούς 
Λαζάρεφ καὶ Μακάρωφ. Τώρα πιά οι ασἵροναι- 
πες φορούσαν διαστημικές στολές στὴν εκτο- 
Έευση Καὶ την επάνοδο 
Τό πείραμα Σογιούζ-Σαλιούτ, ουνεχίσγηκε κανο- 
νικά µε τίς ὅιαδοχικες εκτοξεύσεις των σΤαθµων 
Σαλιούτ-2 τὸν Απρίλιο τού 1973 (διαλύθηκε σὲ 
τροχιά), Σαλιούτ-Ά τὸν Ιούνιο τοῦ 1974, Σαλιουτ 
4 τὸ Δεκέμβριο τοῦ 1974, Σαλιούτ-5 τόν Ιούνιο 
τού 1978. Σαλιουτ-6 το Σεπτέμβριο του 1877 καὶ 
τελος του Σαλιούτ-7 τὸν Απρίλιο τοῦ 1982 
Όλες αυτες οἱ εκτοξεύσεις εγιναν μὲ πλα 
τφόρµες Α-2. ενώ οιπυραυλοι 5ἱ -13 (0-1 χρησι 
µοποιήθηκαν γιά τὴν εκτόξευση τὼν Σογιουζ καὶ 
Προγκρες ποὺ επισκέπτοντοι τακτικά τοὺς στα- 
Θμούς. µὲ δεκάδες κοομονούτες, εἶτε Σοβιετι- 
κούς, εἶτε απὀ χώρες ὅπως ῃ Τσεχοσλοβακία, η. 
Πολωνία, π Αν. Γερμανία. η Ουγγαρία. η Βουλγα- 
ρία, η Ῥουμανία, η Μογγολία. τὸ Βιετνάμ. η 
Κούβα. η Γαλλία καὶ η Ίνδια Από Δυτικους 
παρατηρητες πιθανολογείται μελλοντική συνερ- 
Ὑασία µε κοσµοναύτες απ΄ τῇ Φιλανδία. τη 


Μιά φανταστική απεικόνιση του εσωτερικού µιᾶς 
αποικίας «Ο΄ Νιλ» (μοντέλο 4). Αγροί, δέντρα, ἆλση 
καὶ ποτάμια απλὠνονται κάτω απὀ εναν τεχνητό 
ουρανᾶ. Υπάρχει εὐκρατο κλίμα, ευχάριστη θερ- 
µοκρασία καὶ τεχνητή βαρύτητα, Ίσως τέτοιοι 
σταθμοῖ κατορθώσούν νά εξασφαλίσουν την επιβι- 
ση τῆς ανθρωπότητας στό μέλλον. 


την Αϊθιοπία, τὴ Β. Κορέα κι ἴσως τὸ 
Αφγανιστάν. ΄Όπως ἦταν Φυσικό. η πρόταση 
Μπρεζνιεῳ γιὰ Εκπαιδευση κἀποιου Έλληνα 
κοσμοναύτη στην ΕΣΣΔ τό 1979, µένειαναπᾶν- 
τητη μέχρι σήµερα. Αλλά τί θὰ περιµενε κανείς 
απὸ μιά χώρα ποὺ υποτίθεται ὁτι ανῄκει στὴ 
Δυτική Ευρώπη. καὶ δὲ µετεχει οὖτε κἂν σαν. 
παρατηρητής οτην Ε5Α (Ευρωπαϊκή Διαστηµικη. 
Ὑπηρεσια), κιο αρμόδιος (:) υπουργός έρευνας 
καὶ τεχνολογίας θελει ν αποσυρθούµε απ΄ τὸ 
ΟΕΒΝ (Ευρωπαϊκό Πυρηνικὸ Οργανισμό), τῇ 
στιγµή πού ακόµα κιή Τουρκια επιδιώκει µε κάθε 
τρθπο τὴν εἰσοδό της στον Όργανιομό! 

Τα σοβιετικά πειράµατα συνεχἰζονται µἐχριτίς 
μερες µας, µε αλλεπάλληλες καταρρίψεις τών 
ρεκορ παραµονῆς στό διάστηµα. Οι Μπερεζοβόϊ 
καὶ Λεµπεντεφ. Εµειναν 211 µερες στό Σαλιούτ- 
7 τὸ 1982. Ίσως αυτές οι εξαιρετικά µακρόχρο- 
νες πτησεις νὰ αποτελούν προετοιµασία για 
διοπλονητικὲς πτήσεις Κανείς δὲν ξέρει, καὶ τὸ 
πρακτορείο Τὰς είναι πολύ φειδωλό στίς ανακοι- 
γνώσεις του 

Οι Σοβιετικοί εποιµάζουν ακόµα ἑνα µεγάλο 
διαστηµικὸ σταθμό, τὸν Κόσµογκραντ:! γιά τὸ 
1885. Θοχει βάρος 1 1Οτόννους καὶ χωρητικότη- 
τα δώδεκα ατόμων. ϐ᾽ αποτελείται δέ απὸ 
τεσσερα Σαλιούτ, ενωµενα µεταξύ τους σέ 
οχήµα σταυρού. Θάχει ικανότητα προσόρµησης. 
τεοσάρων διαστηµοπλοίων 

Οι Αμερικάνοι φυοικἀ. δὲν Εµειναν πίσω σ᾿ αυτή. 
τὴν προσπόΒεια, ἂν καὶ βρίσκονταν αρκετα πίσω, 
παρόλο που διέθεταν εξαιρετικἀ προωθητικα 
ουστηµατα ὅπως τὸ Σπεις Σάτλ. Ο λόγος εἶναι 
απλος Ἡ αμερικανική διαστημική προσπάθεια 
ειχε στραφει οχεδὸν ολοκληρωτικά στήν κατά- 
κτηση της Σεληνης καὶ μετὰ τὸ 1969 έμεινε 
χωρις στόχους. Η απογοήτευση τού κοινου, κιΠ 
Έλλειψη καποϊου σημαντικού κατορθώµατος ᾱ- 
ποτήν πλευρά τῶν Σοβιετικών. έφερε τή δραστι- 
κή περικοπή τῶν διαστημικών κονδυλίων απ΄ τὴν 
κυβερνηση Νίξον τὸ 1970, ποὺ παρὰ λίγο νά 
καταστρέφουν ανεπανόρθωτα τὸ διαστημικό 
πρόγραµµα. πού περισώθηκε µόνο μέ τό κακο- 
Φφτιαγµενο Σκάιλαμπ κιαργότερα τό Σπεις Σάτλ. 
Το Σκαιλαµπ εκτοξεύτηκε στῖς 14 Μαΐου 1973 
καὶ Φιλοξενησε τρεῖς διαφορετικὲς αποστολές 
µε τους αστροναύτες Κέρβιν. Κόνραντ, Βαϊτζ, 
Λούσμα. Μπην, Γκάριοτ. Γκίμπσον. Κάρ καὶ 
Πογκ. Ένα λεπτο ὅμως μετὰ την εκτόξευση 
Άρχισαν τὰ προβλήματα. Τὸ προστατεύτικο ηλια- 
κὈ «οκέπασµα» ξεκόλλησε καὶ τσαλακώθηκε. 
παρασέρνοντας ενα απ᾿ τά «ηλιακά πτερύγια» 
πού Χάθηκε στό χάος. καὶ ταυτόχρονα εμπόδιζε 
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Αν καὶ μιά προγραμματισμένη πτήση στούς. 
πλανῆτες τοῦ ηλιακού µας συστήµατος βρίσκεται 
ακόµα πολὺ µακριά µας, ωστόσο η αμερικανική 
εταιρία Ρόκγουελ Ἰντερνάσιοναλ ἔχει ἧδη ετοιμά- 
σει σχέδια γιὰ μιά διαστηµικἡ κάψουλα, η οποία 
Φφορτωμένη στὸ Σπεις Σάτλ θά μπορούσε νά µετα- 
φερει επιβάτες σὲ κάποιο μακρινό τροχιακό ξενο- 
δοχεῖο ἡ νά λειτουργἠσει η ἴδια σᾶν κινητό Έενο- 
δοχείο. Στὴν εικόνα, βλέπουμε τήν καλλιτεχνικἠ, 
αναπαράσταση τοῦ εσωτερικού τύ διαστημικού 
σταθμού/ξενοδοχείου. Υπάρχει πρόβλεψη γιά ε- 
Έόδους κινδύνου, άνετα καθἰσµατα, νερὀ, καὶ 
συστῆματα προσομοίωσης τών συνθηκών διαβίω- 
σης στὴ Γή. Απὸ τά τερᾶστια παράθυρα τού 
σταθμού διακρίνεται ο Κρόνος. 


το ξεδιπλωµα τού ἄλλου πτερυγίου. Ο κίνδυνος 
να καταρρεύσει τὸ πρὀγραµµα ἦταν τεράστιος. 
αλλά τελικά Π αποστολἡ Σκάιλαµπ-2 κατόρθωσε. 
νά επισκευασει τις ζημιές καὶ νά σώσει τὸ 
σταθμό. 

Ό,τι όµως δὲν κατόρθωσαν οι τεχνικὲς ατέλει- 
Ες. κατόρθωσε ο ηλιακος άνεμος, πού µέσα σὲ 
ἑξι Χρονια έσπρωξε τὸ σταθμό σὲ τροχιά πτώ- 
σης Το Σκάιλαµπ µετα απὀ 34981 τροχιές 
διαλύθηκε στην ατμόσφαιρα καὶ τὰ ουντρίµµια 
του επεσαν στις ερημιὲς τῆς Αυστραλίας, χωρις. 
ευτυχώς νὰ προκληθούν σοβαρὲς ζημιές, παρα 
τις έντονες διαδόσεις καὶ φήμες 
Τὸ Σκάιλαμπ παρά τὴν ευρυχώρία του (100 
κυβικά μέτρα) καὶ τίς µεγάλες διαστάσεις Του 
(96 µετρα µήκος καί 100 τόννοι βάρος) αποδεί- 
χτηκε αβολο. Κι αυτό γιατι ήταν υπερβολικἁ 
µεγάλο κι οι αστροναύτες οπαταλούσαν Τὸ 
χρονο τους σὲ μετακινήσεις µέσα σ᾿ αυτό, 
κουραζοµενοι άσκοπα. Μέ 36 κυβικά µέτρα 
εργάσιµου χώρου, τὸ Σαλιούτ μπροστά Του 
φαίνεται πολὺ πιὸ μικρό αλλα καὶ πιό βολικό. 

Όπως καὶ ναχει τὸ πράγμα τὸ Σκάιλαµπ αποτε- 
λεῖ πιά παρελθὀν, κι εµᾶς µάς ενδιαφερει τὸ 
μέλλον. Ένα ολλο διαστηµικὀ εργαστήριο, τὸ 
Σπειολαμπ, ευρωπαϊκῆς προέλευσης αὐτῆ τὴ 
φορᾶ, θὰ αναχωρήσει γιά τροχιά µαζ! µέ τὸ Σπεις 
Σάτλτο Νοεµβριο τοῦ 1983 αν ὀλαπᾶνε καλά καὶ 
δὲν υπάρξει κι άλλη αναβολῆ, Θά είναι Κάτι τὸ 
επαναστατικὀ, μιά πού Θα αποτελείται από δια- 
φορα Τµήµατα, σχηματίζοντας ετοι πολλὲς δια- 
φορετικές μορφὲς ποὺ θά εξυπηρετούν πολ- 
λοὺς διαφορετικούς σκοπούς, καὶ θά µπορεί νά 
χρησιµοποιηθεί περίπου πενῆντα φορὲς. Θά 
περιλαμβάνει ἕνα κεντρικὀ θάλαμο μέ κανονικἠ, 
πἰεση, ὅπου Θά εργάζονται τέοσερις επιστήµο- 
νες (που θά τρὠνε καὶ θά κοιμούνται στὸ ΣάΤλ. 
μαζί μέ τοὺς δύο πιλότους), ενω πίσω απὀ τὸ 
θάλαμο θά υπάρχουν οιπαλέτες τῶν επιστηµονι- 
κὠν οργάνων. πού θ᾽ αφορούν πειράµατα αΤµΟ- 
οφαιρικῆς φυσικής, φυσικής πλάσματος, αστρο- 
γοµίας καὶ αστροφύοικῆς, επιστήμης, καὶ τεχνο- 
λογιας υλικών. παρατήρησης τής Γῆς απ΄ Τὸ 
διάστηµα καὶ τελος πειράµατα ιατρικής φύσης. 
Σ΄ αυτό θὰ βοηθῆσει καὶ τὸ ειδικό ἑλκηθρο 
(5ι.ΕΌ) ποὺ Θά υπάρχει στὸ θάλαμο τών επιστη- 
µόνων καὶ θά χρησιμεύει για τὴν καταπολέμηση 
τῆς ναυτίας τοῦ διαστήματος. 

Τὸ Σπέισλαμπ στοἰχισε ουνολικα μισὀ ὄισεκα- 
τομμύριο δολάρια, αλλά ούντομα θά αποσβεσει 
τὰ ἐξοδὰ του. Γιᾶ τήν πρώτη πτήση θά υπἀρχουν 
τρείς επιστήµονες, οἱ δυό Αμερικάνοι Μάϊκλ 
Λάμπτον καὶ Βύρων Λἴχτεµπεργκ κι ένας απ 
τοὺς τρεις ειδικά επιλεγµένους Ευρωπαίους 
επιστήµονες Οὔὐλφ Μέρμπολντ (Δ. Γερμανία) 

Βούμπο ΄Όκκελς (Ολλανδία), Κλώντ Νικολιε 
(Ελβετία). Ἡ ορθολογιστικ οργάνωση τοῦ χώ- 
ρου θὰ διευκολύνει τις εργασίες καὶ θά επιτρέ; 
ψει τὴν παραλαβή 6-10 τόννων επιστημονικών 
οργάνων. Γιὰ σύγκριση αναφέρουμε ὁτι τὸ 
Σαλιούτ-] καὶ 4 αντιστοιχα περιείχαν 1 καὶ 2 
τόννους επιστημονικών οργάνων. Φυσικά ηπρο- 


Καλλιτεχνική αναπαράσταση τμήματος τού τρο- 
χου Στάνφορντ κατά τή διάρκεια τής τελικής του, 
κατασκευής. Ο διαστημικός αυτός σταθμός θά 
έχει εσωτερικὴ διάµετρο 137 µέτρα. Από τὶς 
τρύπες τών καλυμμάτων πού δὲν ἐχουν τοποθετη- 
Θεῖ ακόµα διακρίνεται τὸ εσωτερικό του. Παρατη- 
ρεΐστε τίς αγροτικὲς περιοχές καθώς καὶ τὰ οχή- 
µατα μεταφορᾶς υλικὼν πάνω ακριβώς απὀ τὸ 
δακτύλιο, 
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σπάθεια δεν θά σταµατῆσει εδώ Οι Αµερικανοι 
Έχουν έτοιµα τὰ σχεδια ενος επανδρωµενου 
διαστημικού σταθµου για τό 1985 η κιαργότερα. 
Ο σταθµος αυτὸς 8 αποτελείται απ᾿ τά εξης 
τεσσερα ύρος 

Εαρογίοσά Μοάυ]α (ΡΜ): Τµηµα Φορτίου, ὅπου 
περιέχεται ο εξοπλισμος γιά τὰ επιστημονικά 
πειράµατα. Τό τµήµα αυτο θά εχει µήκος 7.5 


μετρα. 

Ἡ Ηοβ]ίαϊιίοη Μοάμ]ε (ΗΜ): Τµηµα κατοικίας; 
μήκους 7,5 µέτρων καὶ χωρητικότητας 68 κυβι- 
κὠν µέτρων. Στὸ τµήµα αυτό θά διαμένουν. 
κυρίως, οἱ αστροναύτες. 

5 θυογρίοπις Μοσυ!ε (5Μ): Τµήµα Ύποσυ- 
στηµάτων. µήκους 7.5 µέτρων καὶ χωρητικοτη- 
τας 37 κυβικών. Στὸ διαμέρισμα αυτο θά υπαρ- 
χοῦν οιεγκαταστάσεις ηλεκτρονικών. τηλεπικοι- 
ψωνιών, υγιεινής, κι οι σταθεροποιητες. 

Ἡ | οοίειὶο Μοάυ!ε (1Μ): Λογιστικὸ Όχημα 
μήκους 6.8 µέτρων καί χωρητικότητας 37 κυβι- 
κὠν, ὅπου θά υπάρχουν οιαποθηκες νερου καὶ 
τροφιµων. καθώς καὶ τῶν απορριμάτων. 

Ο επανδρωµένος σταθµός θά βρίσκεται σε 
Χαμηλή τροχιά (ύψος 370 χλμ.) καιθ᾽ ανεφοδια- 
Ζεται κάθε δυὀ µήνες. Ετσι θὰ δημιουργηθεί 
ενα ουστηµα πού θα εππρεψει στους Αµερικα- 
Νους νά κερδίσουν τὸ χαμένο χρονο καὶ τὴ 
χαμένη γνώση 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΚΕΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ. 
ΕΦΑΡΜΟΓΕΣ 


Φαίνεται πὠς τὸ Ηθιάναις πού αναπτύσσεται 
σήµερα απ΄ τᾷ Σογιούζ - Σαλιούτ και Τὰ ΣΠεις- 
λαμῃ - Σπεις ΣάΤλ. θά συντελεσει στὸν αρχισει 
η συστηματική εκμετάλλευσή τού διαστήματος. 
καπου σαράντα χρόνια µετα Τὸν πρωτο τεχνητὸ 
δορυφόρο, παράλληλα µε τὴν αυγή τοῦ 21ου 
αιώνα 
Η Επεξεργασια Ὑλικών στὸ Διάστημα θά γνωρι- 
σει µιὰ χωρίς προηγούμενο ανάπτυξη, εξαιτίας. 
ακριβως τν εἰδικων συνθηκών πού επικρατοὺν. 
εκεί, δηλαδή τὴς µηδενικής πίεσης, τὴς ελλει- 
ψης βαρύτητας καὶ τὴς εξαιρετικὰ χαµηλῆς 
Ιερμοκρασίας, γιά να δημουργηθοὺν µορφες. 
ὕλης χρησιµότατες για τήν επιστήµη αλλά και για 
τὸ Εμπόριο, στή φαρμακευτική, στά οπτικα, στα 
ηλεκτρονικα, στὰ κεραµικα. στοὺς μαγνήτες και 
στά βιομηχανικά όργανα. Εδώ Βά πρέπει νὰ 
προσθέσουμε ὀτιστην πραγματικότητα ΕλλειΨη 
βαρύτητας δὲν υπάρχει πουθενά στο γνωστο 
οὐμπαν. Αυτό πού κανει τοὺς αοτροναύτες να 
«πετάνε» µεσα στὰ διαστημόπλοια εἶναι µια 
κατάσταση ελεύθερης πτώσῃς όπου τὸ ϐ (επι- 
τάχυνση τῆς βαρύτητας) εξουδετερωνεται Ου 
τε φυσικά απόλυτο κενό µε πιεση μηδὲν υπάρ- 
χει, μιά πού η πίεση στά 500 χιλιόμετρα ύψος 
ον ΤΟΒΒ (κανονική πίεση 760 


Στίς αποστολές Σπέισλαµπ θά γίνουν χιλιάδες 
πειράµατα γύρω απὀ τὴν τήξη και την πηξη των 
υλικών. τή δυναμική τών ρεύστων καὶ τὸ οχηµατι- 
μὀ τών κρυστάλλων, πειράµατα µε Ἱεραστιες 
εφαρµογες στην ηλεκτρονικη και στήν οπτικη 
Οι Σοβιετικοί φαίνεται νά τὰ καταφερνουν αρκε- 
τα καλα στά Σαλιούτ όπου σε χιλιάδες ανθρωπο- 
ὧρες εκαναν παρόμοια πειράµατα καὶ φαίνεται 
νάχουν προοδεύσει πολύ στη διαστημική επε- 
Έεργασια τῆς υλης. 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΕΣ 


ΠΟΛΙΤΕΙΕΣ 

Πολὺ μεγαλύτερα κατασκεμάσµατα θά διαδε- 
χτουν τὰ μικρά σημερινά εργαστήρια. Προσχε- 
δια υπάρχουν Πάμπολλα. 

Ο Τζεραλντ Ο᾿ ΝΙλ. ενας σύγχρονος Τσιολκο: 
φοκι εἶναι καθηγητής τής Φυσικής στὸ Πριν- 
στον. καὶ αποκαλείται απὀ πολλους ο ΑρχίΤεκτο- 
νας του Μέλλοντος Απ΄ τὸ 1969 εργάζεται 
συστηματικά µε τὸν καθηγητη ῷριμαν Ντάισον 
καὶ τὸν επιστηµονα πρώην αστροναύτη Μπραιαν 
Ο’ Λίρι Εκπονώντας μελέτες τεράστιων διαστη- 
µικών πόλεων πού θά μπορούσαν να φιλοξενή- 
σουν δεκάδες χιλιάδες ὀτομα. τα εποµενα 50 
Χρόνια, µέσα σε γΠίνο περιβάλλον. µε χώμα. 
φυτά, νερό, δάση. ακόµα καὶ ζώα. Η ιδέα εἶναι 
θεωρητικά πραγµατοποιήσιµη κα! στηρἰζεται στο 
γεγονός ὅτιθα μπορούσαμε νά δημιουργήσουμε 
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ΑΝΑΤΟΜΙΑ ΤΟΥ ΤΡΟΧΟΥ ΦΤΑΝΕΟΒΟ 
1. Τριπλά ενιοχυµένα «παράθυρα. 3. Τοµεας µε 
καλλιέργειες ποὺ φωήζονται µε ονακλὠµενο φώς. 3. 
«Παράθυρα» γιό τον Εσωτερικὀ Φωτιαμό τῆς απονίας 
4. Τοιχώματα του σταθµου µε “κυτταρική” δοµή (τµη- 
µατική) δ. Εξοπλιομός µέσα στὰ Ἰοχώματα 6. Εξω. 
στης. 7. Τετρούροφες κοτοικίες μὲ καταστηµατα και 
χώρους ψυχογωγας. 8, καταφύγιο εκτακτης ανάγκης. 
8, Βιομηχονικὴ περιοχη 16. Κύριες υπηρεσίες 11. 
Άποθηκες 12. Επιστηµονικες, Εµηορικὲς νονᾶδες καὶ 
τµηµατα 6λεγχου καὶ χειριομών. 13. Τεχνητός φωιν 
οµος. 14. Διακοσμητικές αψίδες 16. Ὀροφη (ύψος 113 
µέτρα) του κύριου χώρου. µε Τεχνητά δαούλλια ποὺ 
αποτρέπουν τῇ μόλύνση τοῦ περιβάλλοντος Ὁ αέρος 
είναι καθαρὸς. κα; ανακυκλώνεται 16. Αγροτική περιο 
χὴ (αλλιεργέες] 

τεχνητὴ βαρύτητα απὀ περιστροφή στα εσωτε: 

ρικᾶ τοιχώματα ενος κυλίνδρου (Τό ἄνυσμα τοῦ 
ΈΏθαχει φορά απο µέοα πρὸς τα έξω). Τὰ σχέδια 
του Ο΄ Νιλ περιλαμβάνουν τέσοερα εἰδη αποικι- 
ὧν. τών οποίων τά στοιχεία παραθέτονται στὸν 
πίνακα 1 

Οιαποικιες αυτες θά παίρνουν ενέργειααπ΄ τὸν 
ἡλιο µε τεράστια κάτοπτρα καὶ θά αιωρούνται 
στό κενό. στά σηµεία! -4ηΙ.:5. µερικες χιλιαδες. 
Χιλιόμετρα πίσω απ΄ τή Σελῆνη Ο ίδιος Ὁ 
δορυφόρος θὰ μπορούσε νά προοφἑρειτα υλικά 
κατασκευής τής αποικίας, µια πού η βαρύτητα 
τὴς Σελήνης εἶναι τὸ 1/6 της γήϊνης καὶ χρειᾶ- 
ζονται πολύ λιγότερα καύσιμα για τὴν εκτοξευ- 
ση Ίσως, αυτά τά κλειστά συστηµατα. χρησι- 
µευσουν γιά τὴ µελέτη τῶν κοινωνικών δομών. 
καὶ των οικοσυστημάτων. Ίσως κάποτε η Γη νᾶ 
μετατραπεί σ᾿ ενα παραδεισενιο πλανητη. που 
όλες οἱ βιοµηχανιες του θὰ βρίσκονται στο 
διάστηµα. 

Βριοκομαστε σ΄ ἕνα ιστορικό σταυροδρόμι κιη 
Εκλογή τού δρόμου γιά τήν κόλαση ἡ τόν 
παράδεισο εἶναι δικη µας. 

Μιά ἄλλη µορφη αποικίας ειναι ο Δακτῦλιος 
Στάνφορντ (ἱαπίοιά Τοιγ5) πού πήρε τ΄ ὄνομα 
του απὀ µια µελέτη 28 επιστημόνων του πανεπι- 
στηµίου τού Στάνφορντ (Καλιφόρνια) τὸ 1975 

Ειναι ενας τροχός µε πολλα χιλιόμετρα διάµετρο. 
πού περιστρέφεται δημιουργώντας τεχνητη βα- 
ρύτητα. Υπάρχουν εδάφη µε σεληνόχώμα συνο- 
λικού εμβαδοὺ 450 000 τετραγωνικών µέτρων, 
γιά καλλιέργειες, που μπορούν να θρεψουν 


Ἡ διαστημική αποικία τοῦ Κονσταντὶν Τσιολκόφοκι 
(1924). Τό φωτεινό μυαλό τοῦ Σοβιετικού δάσκα- 
λου συνέλαβε τή βασική ιδέα τῶν διαστημικών. 
σταθμών 20 χρόνια πρὶν απὀ τὸν Φον Μπράουν Τὸ 
Όλο σύστηµα περιστρέφεται δημιουργώντας τε- 
Χνητὴ βαρύτητα. Μεγάλα παράθυρα επιτρέπουν 
Οτὸ ηλιακό φως νά εισέρχεται µέσα σ΄ ἑνα «κοσμι- 
κὀ θερμοκήπιο». Στήν ἄλλη ἄκρη τοῦ σταθµού. 
υπάρχει σύστηµα πρόσδεσης σκαφών. 


δέκα χιλιάδες ἄτοµα Ένα τερᾶστιο διοκοειδές. 
κατοπτρο τοποθετημένο πάνω απ΄ τον ΤροχΟ 
ὄννει ενέργεια, ενω τεράστια παραθυρα μήκους 
τριάντα µέτρων ανοιγοκλείνουν σὲ τακτά χρονι- 
κά διοστήµατα γιὰ νὰ δημιουργούν την εντύπω- 
ση µέρας καὶ νύχτας. 

Ένα ἄλλο σχεδιο αποικίας εκπονήθηκε απ΄ τὸ 
Ερευνητικό Κεντρο Ειµς της ΝΑΣΑ το 1876. 


ΠΟΛΕΜΙΚΕΣ ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΙΣ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Στις 14 Απριλίου τοῦ 1982.τό Γενικό Λογιοτηριο 
πων ΗΠΑ ανακοίνωσε ότι η χώρα θάπρεπε νά 
κινηθεί οὐντομα γιά την ανάπτυξη οΠλικών. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983. 


συστηµάτων λέιζερ ποὺ θά τίθονταν σε τροχιά 
΄Ετσι οὖτε λιγο οὖτε πολύ 265 δισεκατομμύρια 
δολαρια -τὸ πενταπλασιο τού προγράµµατος 
Απόλλων ζητήθηκαν απ᾿ τὸ Πεντάγωνο. Τὸ 
Επιτελείο τοῦ προέδρου Ρἰγκαν κι ο σύμβουλος. 
Τζ. Κίγουωρθ περιμενουν Κάποιο σηµαντικὸ 
επἰτευγµα ἐκ µέρους τών Σοβιετικών για νά 
μπορέσουν ν΄ αρχίσουν δικαιολογημένα τη 
στρατιωτικοποίηση Τού διαστήματος. Ίσως τὴν 
αφορμῇ νά τοῦ δωσει η επικείµενη εκτόξευση 
τού Κόσμογκραντ-|. Είναι λυπηρὀ πού σ᾿ αυτή 
τὴν υπόθεση είναι αναμεμιγμένος κιενας πρώην 
Επιστήµονας - αστροναύτης, ο Χάρισον Σµίτ 
(Απόλλων 17). ποὺ σήµερα εἶναι πρόεδρος της 
Ὑποεπιτροπής Διαστήματος τοῦ Πενταγώνου, 
Βέβαια οι Σοβιετικοί δεν ἐμείναν καθολου πίσω. 
μιά πού απ᾿ τὸ 1969 µέχρι σήµερα εχουν κάνει 
δεκαεννιά αντιδορυφορικά πειράµατα στό διά- 
στηµα κι υπάρχουν βάσιµες ενδείξεις οτι διαθέ- 
τουν δορυφόρους - Φονιάδες. Ετσι µ΄ αυτες 
τίς τελευταίες εξελίξεις. καὶ τή µεγάλη αναπτυ- 
ξη τών λέιζερ, εχουμε µΠει πια στην ΕΠΟΧΗ του 
διαστημικού πολεµου, ὁσο κιᾶν δε θελουν νατο 
πιστέψουν οἱ ροµαντίκοι. Σύντομα θὰ καθιερω- 
θεὶ µιά νέα ισορροπία τού τρόμου. πάνωσενεες 
βάσεις, δηµιουργωντας ἐτσι ενα νέο στάτους 
κβὸ. 

Τόν Ιούνιο τοῦ 1982, το διαστημικό λεωφορείο 
«Κολούμπια» έκανε ακόµα μιά πτηση στό διάστη- 
μα. Αυτῇ τὴ φορᾷ όµως τὰ πραγματα ηταν κάπως. 
διαφορετικά. Τό ἰδιο τὸ ΠενΊαγωνο ανακοίνωσε. 
οτι τὸ δρομολόγιο ἦταν φορτωμένο µε οτρατιώ- 
τικό εξοηλισµὀ. Αυτό εἶναι κάτι πού παραβαίνει 
τοὺς διεθνείς κανόνες. Φυσικά, εἶναι σίγουρο 
πὠς ΗΓΙΑ καὶ ΕΣΣΔ εκαναν τὰ στρατωτικατους 
πειράµατα στό διάστηµα απὀ πολλα χρόνια, αλλά 
πάντα ανακοίνωναν τό αντίθετο. Τωρα µε τὸ να 
παραδεχτεί δηµόσια μιά υπερδύναμη οτι εξοπλί- 
ζει τὸ διάστηµα, κάποιος όρος τού παιχνιδιού 
ἀλλαξε. Σύντομα θά έχουµε εξελίξεις. Αρκεῖν 
αναφερουµε πώς απ΄ τίς 30 Πτησεις τῶν ΣάΤλ 


Ὁ φυσικὸς τού Πανεπιστηµίου τού Πρίνστον δρ. 
Τζέραλντ Ο᾿ Νἱλ. Αυτός κι οι συνεργάτες του 
μελέτησαν προσεκτικἀ τὰ προβλήµατα τεράστιων 
διαστημικὠν πόλεων πού θά περιστρέφονται σὲ 
μεγάλη απόσταση απ᾿ τή Γή: 


πού θά γινουν µεχρι τὸ 1966. οι 13 θάχουν 
στρατιωτικό χαρακτηρα. Καὶ μέχρι τὸ 1994, οι 
μισες πτήσεις θά μεταφέρουν στρατιωτικό υλι 
κόι 


ΒΟΗΘΗΤΙΚΑ ΣΥΣΤΗΜΑΤΑ 


Φυσικά ἕνα πληθος ουστήµατα θ΄ αναπτυχθούν. 
μὲ την εξέλιξη τῶν τροχιακών σταθµων. Και 
πρὠτ' απ΄ ὅλα τὰ νέα ΣάΤλ, όπως τὸ σοβιετικό 
Κοσμολίότ, ποὺ Θ᾽ αναπτυχθεί µέχρι τὸ 1985. 
Μερικά πειράµατα όπως τὸ Κόσμος 929 16 1977 
φαΐνεται νά σχετίζονται μὲ τὴν κατασκευη του 
Τὸ ευρωπαικὸ Ἑρμῆς Θ᾽ αναπτυχθει µετά το 
1890, καὶ θά Χρησιμοποιεί Προωθητη Αριᾶν 5/Η 
καὶ θάχει δυνατότητα τοποθέτησης φορτίου 10 
τόννων σὲ τροχιά, 

Άλλα νέα συστήµατα ποὺ αναπτύσσονται η θὰ 
αναπτυχθούν στό μέλλον εἶναι τὰ εξής 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


Η᾿Οχηµα Βαριᾶς Ανύψωσης (Ηεᾶνγ |.Αμπο 
ΜΠΠίπα ΝεΠίεΙε). ποὺ θαναι πλήρως Επαναχρη- 
σιμοποιούμενο, καὶ θά μπεί σε υπηρεσία γύρω 
στὸ 2000. Θάχει δυνατότητα µεταφορᾶς 400 
τόννων σὲ τροχιά. 

”. Επανδρωμένο ΄Οχημα Τροχιακής Μετα- 
φοράς (Μάππεά ΟΥΡΙ Τταπείει ΨεΠΙοΙθ), ποὺ 
θά µεταφξρει τεχνικούς κι επιστήµονες απὀ 
χαμηλή σὲ Ψηλη τροχιά. 

Ἡ Επανδρωµένη Μονάδα Ελιγμῶν (Μάππεά 
Μαπεαυνειίπο Ὀπί), ενα οὔστημα που θά 
δοκιμαστεί οὕντομα απ᾿ τοὺς αστροναύτες τοῦ 
Σπέις ΣάΤλ Κι αφορᾶ τη μετακίνηση στό κενό. 
Πειράματα τέτοιου εἰδους είχαν γίνει στίς πτη- 
σεις Τζεμινι τὸ 1986 καὶ στό Σκάιλαµπ τὸ 1973 
απ᾿ τὸν αστροναύτη ᾽ Άλαν ΜΠίν. 

”. Επανδρωμένος Σταθμὸς Τηλε-εργασίας 
(Μοππεά Βεπποίο Μ/οικ 8ΙΦΙἱοπ). ποὺ θά εἶναι 
Ένα ειδικό κουβούκλιο μὲ χειριστηρία, πανω στὸ 
βραχίονα τοῦ Σπεις Σάτλ. 

Ἡ Κινητὸς Σταθμὸς Εργασίας (Ετος ΕΙἴθι 
ΨΜογκ 8ἱοἱοπ), πού θα εἶναι Ενα μικρο αυτόνομο 
διαστημόπλοιο µε βραχίονες γιὰ διάφορες εργα- 
οιες 


ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΣΚΟΥΠΙΔΙΑ 


Ένα µεγάλο προβλημα γιά τὴν ὕπαρξη τῶν 
μεγάλων τροχιακών σταθµων ειναιτᾶ διαστημικά 
οκουπιδια. Και θὰ εξηγήσουμε αµέσως τι σηµα!- 
γει αυτό 
Ο σοβιετικὸς δορυφόρος Κόσμος 1275 εἰχε 
εκτοξευτεί στις 4 Ιουνίου 1982 και ταξίδευε 
ανύποπτος στην τροχιά του οταν οτίς 24 Ιουλίου 
διαλύθηκε σε 144 κομμάτια. Εἰχε συγκρουστεί 
μ΄ ενα αιωρούµενο ουντρίμμι 
Κομμάτια απὀ διαστημόπλοια, ουντρίµµια απὀ 
δορυφόρους, προστατευτικἀ καλύμματα, απο; 
κολληµενα Τμήματα. βίδες. παξιµαδια κι ἕνα 
σωρό παρόμοια πραγματα ταξιδεύουν µέ µεγάλη 
ταχύτητα πανω απ΄ τά κεφάλια µας. Εξαιτίας 
ακριβώς τής μεγάλης αυτής ταχύτητας είναι 
εξαιρετικά επικίνδυνα γιά τὸ διαστημόπλοιο, τὸ 
δορυφόρο ἡ τὸν τροχιακό σταθµὀ πού τυχὀν 
συναντήσουν στό δρόµο τους. Έχουν σηµειω- 
θε! 70 ουγκρούσεις σὲ 22 χρόνια. Τά ουστήµατα 
ραντάρ τών ΗΠΑ ἔχουν εντοπίσει και παρακο- 
λουθοῦν 4.000 συντρίµµια, αλλά υπάρχουν πολ- 
λὲς χιλιάδες ἄλλα «αχαρτογράφητα», Τό ἰδιο τὸ 
Κολούμπια, στό ταξιδ! του τον Ιούνιο τοῦ 1982. 
σὲ τέσσερις µέρες ουνάντησε 67 φορες ο 
απόσταση µικροτερη των 200 χλμ. σκουπίδια 
µεγεθους Ί µέτρου καὶ πάνω. Αλλά ὁσο τὸ 
μέγεθος κι ο χρὀνος παραμονής στὸ διάστηµα 
τῶν διαστηµοπλοίων μεγαλώνουν. τόσο θά µεγα- 
λώνουν κιοιπιθανότητες σύγκρουσης µε καποιο 
«σκουπίδι». Αυτό εἶναι ἕνα πρόβλημα πού πρε- 
πειν΄ αντιμετωπισθεί στὸ μελλον 


ΕΠΙΛΟΓΟΣ 


Πριν κλεισουµε. θά ήταν χρῆσιμο να ρίξουμε µια 
ματιά στὸν πίνακα 2 πού έχει συνταχθεί απο 
Αμερικανούς επιστήµονες γιά νά δείξει ποιθ 
πάνω-κάτω θά είναι τὸ μελλον τὴς ανθρωπότη- 
τας µε ἡ χωρις διαστημική μετανάστευση καὶ 
δηµιουργία τροχιακών σταθμών. 

Τὸ αν Θα επιλέξουμε ή ὄχι τὴ διαστημική 
μετανάστευση εἶναι δικὀ µας θέµα. Αν τήν 
επιλέξουμε, τὸ μελλον µας θάναι συναρπαστικὀ. 
Στό διάστηµα θά έχουµε ολο τὸ χώρο καὶ τὸ 
χρόνο να εκτονώσουµε τήν επιθετικοτητα τού 
ανθρὠπινθύ γένους οξ πιό δημιουργικὲς ασχολἰ- 
ες απ᾿ τὸν πόλεμο. Ίσως νά βρισκόμαστε σ 

ἕνα σταυροδρόμι τόσο σημαντικο. ὁσο κι αυτό 
πού βρήκαν στὸ δρόμο τής εξέλιξής τους οι 
υδρόβιοι πρὀγονοί µας. Ορισμένοι απ᾿ αυτους 
βγήκαν στῇ στεριὰ καὶ κατέληξαν στὸν άνθρωπο, 
ποῦ τώρα εἰναιξτοιµος νὰ κάνειτό µεγάλο ἄλμα 

να φτάσειτ΄ ἄστρα, νᾶ εγκαταλείψειτὸ βρεφικὸ 
λικνο τής Γης καὶ νά δώσει ενα ουσιαστικο οκοπὸ 
στή Δημιουργία α 
ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ. απ 
ο Ὄρρος (ΟΚ. ΤΠΕ θΠα1θες ππἰα(αίίοῃ 4. Ὁ. ΘΙΘΠΠ΄Α. 
Ὁ Ῥοβιηεοη. 1980 9 8ρᾶσε Ιεομηοίοᾳν. ΚΕΠΠΟΙΗ 
Θαιιαπά. 1980 9 ΤΠε Ἰωθί(διεά ΕπογοΙορθάῖα οἵ 
ΑδίΓΟΠΟΠΗΥ Επᾶ 5ρᾶςθ. ΙΑη Βίάρα!! 9 Νενν Ινου/άς {ος 
οἷά. Όωποδῃ Γυ04η 1979 9 Τοιναιό ἄἰδίαΠΙ 5ης. Τ 
Α. Ηθρρεημειπιες 1960. 9 Ελληνικά περιοδικα Περι- 
οκοπιο της επιστήμης. ΠΤΗΣΗ. 9 Ξένα περιοδικα 
Νίίοπα! αθοαταρῃίο, ΤΙπιθ, Νθνισινθος, Ανἰίίομ Ν/ΘΕΚ 


Ο ευρωπαϊκός πὔραυλος-φορέας Αριάν. 
Εκτοξεύθηκε οτις 18 10.83 απὸ Τὴ βάση 
Κούρου τῆς Γαλλικής Γουίανας θετοντας σὲ 
τροχια τὸν πηλεπικοινωνιακὸ δορυφόρο ΙΝ: 
ΤΕΙΦΑΤ ν-τ 


ΗΕΣΣΔ ανακοίνωσε στις 24.10.88 ὁτι«αρχἰ- 
ζουν οι προπαρασκευαστικὲς εργασίες» 
γιὰ τὴν ανάπτυξη νέων σοβιετικών πύ- 
ραύλων στην Τσεχοσλοβακία καιτὴν Ανατο- 
λική Γερμανία, σάν απάντηση γιά τά σχέδια 
τού ΝΑΤΟ νά προχωρῆσει οτην εγκατάστα- 
ση τῶν πυραύλων Περσινγκ 2 καὶ Κρουζ. 


Ἡ αεροπορική εταιρία Μπρίτις Καλεντονιαν 
παρῄγγειλε τὸν Οκτώβριο επτά 1θθθέσια 
αεροσκάφη ΄Ἔρμπας Α320. δίνοντας ετοι 
ελπίδες γιά τῆν έναρξη τοῦ προγράµµατος 
παραγωγῆς του αεροοκαφους πού καθυστε- 
ρεῖ απελπιστικά, λόγω ανυπαρξίας παραγγε- 
λιῶν απὀ µη-γαλλικες αεροπορικές εταιρίες 


Τὸ. Ἕρμπας Α320. προβλέπεται ὅτι θά 
διαθετει χειριστήρια τοποθετημένα στίς 
πλαϊνες κονσθλες - ὅπως οτὸ Ε:Ί6 - μὲ 
οκοπό τῆν αυξημένη ἄνεση τοῦ πληρώμα- 
τος, καλύτερη ορατότητα πρὀς τά ὀργανα 
ελέγχου. απλότητα λειτουργίας, μικρότερο 
βάρος καὶ μικρότερο κόστος συντήρησης, 
Ἠδη ενα Α3500 πέταξε δοκιµαστικἁ μὲ 
πλαϊνὸ χειριστήριο επί τρεις ώρες μέ απὀλυ- 
τη Εππυχία 


Δύο αετοί «επιτέθηκαν» εναντἰον ενός 
τσεχοσλοβακικού αεροσκάφους ΙΕΤΙ.- 
410, ενω αυτο ετοιμαζόταν νά προσγειωθεί 
στην περιοχή τοῦ Καυκάσου, Ο πιλότος 
καταφερε µ εναν ελιγμὀ νά ξεφύγει απὀ 
τον πρώτο Οχι όµως και απὀ Το δεύτερο 
αετο. ο οποίος Χτύπησε στην αριστερή 
πτέρυγα του αεροσκάφους. Η τύχη τού 
αετού αγνοείται Στὸ ἔδαφος όμως διαπι- 
στώθηκε ὅτι η Χτυπηµένη πτέρυγα εἶχε 
υποχωρήσει καὶ γδαρθει σὲ µήκος 40 εκατο- 
οστών! 


Τό πρὠτο πυρηνοκίνητο αεροπλανοφὀ- 
ρο τῆς Γαλλίας θᾳ λεγεται Σάρλ ντε Γκώλ. 
καὶ θᾳ εἶναι 6τοίµο το 1986. Θά εχει εκτοπι- 
μα 38 000 τοννων και θά αποκτήσειαδελφό, 
πλοιο πού Θ᾽ αρχίσει νά κατασκευάζεται τό. 
1990 Τα δύο αεροπλανοφόρα θά αντικατα- 
στήσουν τα ουµβατικά Κλεμανοό καὶ Φος και 
θά διαθετουν τῃ ναυτική εκδοση τού νέου. 
γαλλικού µαχητικου ΑΟΧ πού µε τῇ σειρά 
του θά αντικαταστήσει Τὰ Σούπερ Ετεντάρ. 


Η ΝΑΦΑ συνεργάζεται µέ τή Σοβιετική 
Ένωση για τήν εκτόξευση ενός σοβιετικού 
δορυφθρου βιολογικών πειραµάτων ποὺ θά 
πραγματοποιηθούν μὲ αμερικανικές ου- 
σκευές Η Γαλλία εἰναιο τρίτος μέτοχος τού. 
προγράµµατος. Μεταξύ άλλων θά µελετηθεί 
η κυκλοφορια του αιµατος ενός πιθήκου σὲ 
ουνθηκες µηδενικής βαρύτητας Οἱ ΗΠΑ 
παρεχαυν στους Σοβιετικους οδηγίες γιά τὸ 
πως θὰ χρησιμοποιηθούν οἱ οὐσκευές τῶν 
πειραµατων 


Η ΕΣΣΔ συνεχίζειτή συγκέντρωση στρα- 
τιωτικὠν δυνάμεων στὴν ΄ Απω Ανατολἡ 
και ειδικότερα οτην περιοχή Των νήσων 
Κουριλων και τῆς Θάλασσας του Οκχοτοκ 
επισημαίνει σε εκθεσή του τὸ Ιαπωνικό 
Ὀπουργειο Άμυνας. Η Ιαπωνία ανησυχεί 
Ίδιαιτερα γιά τὰ σοβιετικά πυρηνικά υποβρύ- 
χια καὶ τα 2100 αεροοκαφη που εχουν 
καταµετρηθει στην ἴδια περιοχή. συµπερι- 
λαμβανομενων 440 βομβαρδιστικὠν καὶ 150: 
αναγνωριστικων αεροσκαφων από τὰ οποία, 
ΤΟ περίπου εἶναι βοµβαρδιστικα τύπου, 
Μπακφαιρ. Στα οοβιετικὰ εδάφη πού εκτεῖ- 
νονται στην Απω Ανατολῃ υπάρχουν αὐτῆ 
τη στιγµή 198. πυρηνικοί βαλιστικοί µεσου! 
βεληνεκούς 99-20 
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ΔΟΡΥΦΟΡΙΚΟ 
ΤΗΛΕΠΙΚΟΙΝΩΝΙΑΚΟ 
ΔΙΚΤΥΟ ΕΞΥΠΗΡΕΤΗΣΗΣ 
ΕΠΙΧΕΙΡΗΣΕΩΝ ΑΠΟ 
ΤΗΝ ΙΝΤΕΙ ΦΑΤ 


Μιά νεα υπηρεσία ειδικά γιᾶ επιχειρήσεις 
προσφερει ΠΊΝΤΕΙΑΤ. ο Διεθνής Οργανιοµος. 
Δορυφορικών Επικοινωνιών, απὀ τὸν Οκτώβριο 
Η νέα υπηρεσία λέγεται ΙΒ5 (ΙΝΤΕΙ.ΦΑΤ Βυςῖ- 
Πθ95 58/ΝΙο), εἶναι πλήρως Ψηφιακή καὶ θα 
λειτουργεί µε τὴ βοῄθεια µικρων επίγειων στα- 
θμών εγκατεστηµενων επάνω ἡ κοντᾶ στά γρα- 
Φφεία Των ενδιαφερομένων επιχειρησεων. Η 
υπηρεσια αυτὴ θά εξυπηρετεί όλα τα εἰδη των 
Τηλεπικοινωνιών, περιλαμβανομένων εικόνων 
Βιντεο, Τηλεδιασκέψεων, παραγωγή ανηγρᾶ- 
Φων, πληροφοριες χαµηλῆς καὶ υψηλής ταχύτη: 
τας ροῆς, Πλεκτρονικὸ ταχυδρομείο. τελεξ 
τηλεφωνο κ.Ἀπ. Ταυτόχρονα θά παρέχονται ολα 
τὰ είδη ψηφιακής επεξεργασιας σήματος, µετα 
Εὖ τών οποίων η τεχνική τῆς πολλαπλής αποστο 
λῆς οηµάτων σε πολλαπλους αποδέκτες µέσω 
τού Ιδίου καλωδίου (πιωριθχίσᾳ). ουμπίεση 
πληροφοριών, κωδικοποίηση γιά Τὸ απόρρητο 
πὠν Πληροφοριών κ.λπ. Φιλοδοξία του νέου 
ουστήµατος εἶναι νά δημιουργήσει ενα παγκό- 
σμιο ὄϊκτωο επικοινωνιὼν ποὺ να εξυπηρετει τίς 
Ιδιαίτερες ανάγκες τῶν επιχειρήσεων. Π.Χ. µιά 
εταιρία μὲ έδρα τὸ Σικάγο θά µπορεί µε τὴ 
βοήθεια Των δορυφόρων τῆς ΙΝΤΕΙΦΑΤ να 
επικοινωνεί μὲ πολλούς τροποὺς µε τίς υπόλοι 
πες ΗΠΑ καὶ - ταυτόχρονα - με τὸ Λονδίνο. τὸ 
Βερολίνο, τό Λάγος. τή Νιγηρία. τὸ Καράκας και 
πὴ Βενεζουέλα. Η ουνεχης διαούνδεση θα 
μπορει έτσι νά ὄινει στις επιχειρήσεις ταχύτατη 
πρὀσβαση ο΄ όλο τὸν κόσµο: Η µέγιστη Ταχύτη: 
τα μετάδοσης πληροφοριών εἶναι 2.048 µεγαμ. 
πᾶιτ τὸ δευτερόλεπτο (π.χ. γιὰ έγχρωμες Τηλε: 
διασκέψεις). Τρεις δορυφόροι ΙΝΤΕΙ.ΦΑΤ ν-Β 
πρόκειται νὰ τεθούν οξ τροχιά τὸ 1986 γιά να 
εξυπηρετήσουν την παγκοσµέα ζήτηση Ποῦ προ: 
βλεπεται νά φθάσει τά 275 µεγαμπάι τὸ δευτε 
ΡΟλεΠτο μεχρι τὸ 1990. Τό κόστος χρήσης τῆς 
νεας υπηρεσίας σε 24ωρή βάση εἶναι 500 
ὅολαρια τὸ µήνα γιά Χαμηλή ροή, μεχρι 10 000 
δολάρια τὸ µῆνα γιὰ µεγιστη ροή επικοινωνιών 


Ο ΑΠΑΣΧΟΛΗΜΕΝΟΣ ΙΒΑΘ 


Ο)ΙΒΑδ. ο δορυφόρος υπερυθρης αστρονοµίας. 
τών ΗΠΙΑ. Ολλανδίας καὶ Μ. Βρετανιας. τώρα 
πελευταία εἶναι πολύ απασχολημένος. Στης 13 
Μαΐου. μόλις τρεἰς βδομάδες µετᾶ την αρχική 
Εμφάνιση τού κομήτη ΙΒΑ5-Αράκι- Άλκοκ 
(1983Ό) ο δορυφόρος εντόπισε κι ἑνα νέο 
κομήτη πού ονομάστηκε απλά σάν κομήτης !ΒΑ5 
198ΦΕ, καὶ ποὺ δὲν αναμένεται νὰ αποκτῆσει 
µεγάλη λαμπρότητα. Τόν Ιούνιο ἦταν ορατὸς με 
τηλεσκόπιο σἀν ἄστρο 16ου μεγέθους στὴν 
Ύδρα, καὶ τώρα κινείται πρὸς τά βάθη τοῦ 
ηλιακού συστήµατος. Αλλά η κύρια αποστολή 
το ΙΒΑΦ εἶναι η ανίχνευση περιοχών πού 
σχηματίζονται νέα ἄστρα στό Γαλαξιαμας Έτσι 
ανιχνεύθηκαν πρωτοάστρα, πού μόλις άρχισαν 
νά σχηματίζονται απὀ αέρια καὶ σκόνη, ηλικίας. 
«μόλις» ενος εκατομμυρίου ετών, πανοµοιότυ- 
πα µε τὸν ἡλιο µας πρὶν απὀ 4,6 δισεκατομμύρια 
χρόνια, Τὰ ἄστρα σχηματίζονται στα τεράστια 
γέφη οκόνης, Μπάρναρντ 5 καὶ Λίντς 16420 
ΙΒΑΘ εντόπισε κάπου πέντε πρωτοᾶστρα στὸ 
Μπάρναρντ 6 καὶ δύο στὀ Λίντς 1642. Σε ἄλλο 
ενα εκατομμύριο Χρόνια τὸ αξριο πού περισ- 
σεύειθ᾽ απομακρυνθειαπ᾿ τὸν ηλιακό άνεμο και 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


τ΄ 4στρα θά γίνουν ορατά. Φυσικά υπάρχει καὶ 
µεγάλη πιθανοτητα νά σχηματίζονται καὶ πλανῆ- 
τες μαζί µε τ΄ ἄστρα 6 αυτά Τά σηµεία τοῦ 
Γαλαξία µας. Ο ΙΒΑ5 ακόµα ανακάλυψε πώς δύο 
αλληλεπιδρώντες γαλαξίες, οἱ ΝΩΟ-1888 καὶ 
Ν4Ο-1889 εἶναι ισχυρες πηγές υπέρυθρης 
ακτινοβολίας. Αυτό μαλλον φανερώνειπως οχη- 
µαπζονται πολλά ὥστρα µέσα 6 αυτᾶ τὰ δυο 
Ἱερᾶστια ασἹρικἁ ουστήµατα. εξ αιίας τῆς 
αλληλεπίδρασης καὶ τῆς διελκυστνδας δυνόµε- 
ὧν ανάμεσά Τους 


ΒΕΛΤΙΩΜΕΝΑ ΚΑΤΟΠΤΡΑ 


Επιστήμονες καὶ µηχανικοι του Πάλο Άλτο 
(Καλιφόρνια). στα εργαστήρια τῆς Λοκχιντ. πα; 
ρουσιασαν πρθσφατα ἕνα οὕστημα κατόπτρων, 
τὸ οποίο υπόσχεται νά βελτιώσει σηµαντικα τή 
δυνατότητα τών αοτρονόµων νά «βλέπουν» τὰ 
πλιακά φαινόμενα µε Τηλεσκόπια εγκατεστηµε- 


να στη Γή. Πρόκειται γιά ἕνα «κατοπτρο-οκού- 
πα» τὸ οποιο απομακρύνει σὲ μεγαλο βαθμό τὴ 
φυσική Παρέμβαση τῆς ατμόσφαιρας Πού Πα- 
ρεμποδιζει τις αστρονομικές παρατηρήσεις 
ουλλαμβάνοντας αυτόματα αυτες τίς παραλλα- 
γες καὶ μεταβάλλοντας αντίστοιχα την επιφά- 
νεια τού κατόπτρου-δέκτη. Τὸ ενεργὀ αυτό 
κάτοπτρο αποτελείται απὀ 19 εξαγωνικά τµήµα- 
τα Ελεγχοµενα απο ηλεκτρονικα σταθεροπο!ητι- 
κά µηχανηµατα. Κάθε τµῆµα του κατόπτροι! 
στηρίζεται σὲ τρία μικρά πιεζρηλεκτρικἁ πιστὸ- 
για καὶ µοχλους που δχονταιοδηγίες απὀ ειδικα 
»αιοθητῆρια”. Τὰ οποια επισημαίνουν τίς ατµο; 
οφαιρικες παρεµβόσεις στὸ οπτικό πεδίο. Μπο: 
Ρεί νὰ προσαρµοοτει σχεδὸν σε κάθε µεγέθους 
τηλεσκόπια, ὅπως εἰπε ο διευθυντῆς τού σχέδι 
ου Βόμπερ Σµιθσον. Όταν τὸ ὅλο οὔστηµα 
Ἠθεται σε λειτουργία, το «αισθητήριο» µηχάνη- 
μα «διαβάζει» τὸ εισερχόµενο φως µιᾶς περιο' 
χης τού ήλιου που οτοχεύει τὸ τηλεοκόπιο Καὶ 
μετρᾶει τὴν παραμόρφωση ποὺ επισηµαϊνειστην 
εικόνα. Τότε δινει σῆµα σε κάθε σηµείο τοῦ 
κατοπτρου να προσαρμοστεί αµέσως µε τῃ 
βοῄθειο των πιεζοηλεκτρικὠν πιστονιων. πού 
ετσι διορθώνουν κιεξαλείφουν τήν παραµόρφω- 
ση που Προκαλεί η ατμόσφαιρα τῆς Γης. Οι 
επιστηµονες τῆς Λοκχιντ ἔλεγξαν μ᾿ επιτυχιατὸ 
κάτοπτρο τον περασμενο]ανουάριο στόαστερο 
οκοπειο του Σακραμέντο Γίκ στο Νέο Μεξικό 


ΚΥΝΗΓΩΝΤΑΣ 
ΤΟΥΣ ΑΣΤΕΡΟΕΙΔΕΙΣ 


Μεχρι πρὶν απο δέκα χρόνια η αστρονομία δὲν 
ασχολιοταν πολὺ συστηματικά µε τοὺς αστερο 
εἰδεις Με την πάροδο τού καιρού όμως, Οἱ 
αστρονόμοι κατανόησαν πὼς αυτά τὰ ουντρίµµια 
που διαστήματος. μπορούν νὰ προμηθεύσουν 
πολύτιμες πληροφορίες γιᾶ τή γενεση καὶ τὴν 
ΕξΕλΙξη του ηλιακού µας συστήµατος, καὶ πιθα; 
νότατα κρύβουν μυστικά ποὺ Εχουν πρὀ πολλού 
χαθεί απ΄ τὴν επιφάνεια των μεγάλων πλανητη 
κὠν κόοµων. Μέχρι τώρα η ἔρευνα γιά τοὺς 
αστεροειδείς ἦταν απελπιστικἁ αργή. Αλλά τὸ 
Φεβρουάριο ο δορυφόρος υπέρυθρης αστρονο; 
μίας (ΙΒΑΒ) άρχισε τη λειτούργία του, καὶ θὰ 
εξετάζει περιοσότερους αστεροειδείς σὲ μιά 
μέρα απ΄ 6Ἠ μιά ομάδα αστρονόμων τὸ µήνα, 0 
ΙΒΑ6 θα γλπωσει τοὺς επιστήµονες απὀ ἑνα 
Φορτο εργασίας, µια πού υπάρχουν πολλὲς 
χιλιάδες αστεροειδείς ποὺ απαπούν προοεκτικἠ 
καὶ ουστηµατικὴ µελετη. Η υπέρυθρη ἔρευνα 


Κανεις δὲ γνωρίζει πως ακριβως εἶναι η επιφάνεια ενός 
αστεροείδους, Μπορούμε Όμως να μαντεψούμε βλέπον- 
τας αυτὴ τη φωτογραφία τοῦ δορυφόρου τού. Άρη, Φόβου, 
ποῦ τράβηξε τό διαστημόπλοιο Βάικινγκ Ἱ. Αρκετές ενδεῖ- 
ἔεις οδηγούν στὸ συμπέρασμα ὅτι καὶ οἱ δύο δορυφόροι 
του᾿ Αρη Εἰναιαστεροειδείς ποὺ περνώντας κοντᾶ απὀ τὸν. 
πλανήτη, υποχρεώθηκαν να τεθούν σε τροχιά γύρω του, 
λογω της βαρύτητας 
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ΔΙΑΣΤΗΜΙΚΑ ΝΕΑ 


τών αστεροειδών µπορεί ν᾿ αποκαλύψει τὸ ἂν 
αυτα τὰ διαστημικά συντρίμμια αποτελούνται 
απὸ βρᾶχο, πάγο ἤ κάποιο ἄλλο υλικό, διαστου- 
ρώνοντας ταυτοχρονα τις πάρατηρησεις µε τὰ 
δεδομένα ποῦ προκύπτουν απ΄ τις παρατηρη- 
σεις μέ τηλεσκόπιο, Η θερμότητα κι οι υδρατμοι 
στή γἠινηαπμόσφαιρα δυσκολεύουν ἢ καθιστούν 
αδύνατη τῆν υπέρυθρη ερεύνα απ΄ την επιφᾶ- 
νεια τής Γῆς. ΄Ετσι ο ΙΒΑ5, σ΄ ενα περιβάλλον 
ποὺ η θερμοκρασια του προσεγγίζει τό απόλυτο 
µηδεν, δὲν έχει τέτοια προβληματα. Επίσης ο 
ΙΒΑ5 µπορεί νὰ συλλέξει πολύτιμες πληροφορί- 
ες γιά αστεροειδείς περα απ΄ τήν τροχιὰ του 
Δια Τυχόν ανακάλύψψη μιάς δεύτερης ζώνης 
αστεροειδών, θὰ έφερνε επανάσταση στην α- 
στρονομία. 


ΕΚΛΕΙΨΕΙΣ ΤΟΥ ΠΛΟΥΤΩΝΑ 


Ο μικρός δορυφόρος τόύ Πλούτωνα, ο Χάρον- 
τας, ανακαλύφθηκε τὸ 1978. Η παρουσία του 
βοήθησε τοὺς αστρονόμους νά μάθουν περισ- 
σότερα γιά τὸν πιὸ απομακρυσμένο πλανήτη του; 
Πλιακού µας συστήµατος. Τώρα σε κάποιο χρονι- 
κά διάστηµα µέχρι τὸ 1985: Πλούτωνας κιο 
Χάροντας θά δημιουργήσουν µια σειρα εκλείψε- 
ὧν, μιά οπανια ευκαιρία γιά συλλογή πολύτιμων 
στοιχείων όσον αφορά τή μάζα, τὸ µέγεθος την 
πυκνότητα καὶ τὴν ατµόσφαίρα τού Πλούτωνα 
Σήµερα αυτά πού ξέρουμε γι᾽ αυτα τὰ αποµα- 
κρύοµενα ουρανια σώματα εἶναι λίγα. Ο πλανή- 
της Περιστρεφεται σε συγχρονισμό µε τὸ δορυ- 
φΟρο του, κί ετσι η περίοδος τῆς Τροχιᾶς του 
Χάροντα, ουμπιπτει µε τὴ διάρκεια της ημέρας. 
τοῦ Πλούτωνα - µιά χρονική διάρκεια καπου 6.4 
γηίνων ηµερών. Η διάμετρος τοῦ Πλούτωνα 
είναι τὸ 1/4 τῆς γήϊνης, κι η μᾶζα του το 00024 
τῆς γήινης, Ο πλανήτης διαθέτει ακόµα καὶ μιά 
υποτυπώδη ατμόσφαιρα απὀ παγωμένο μεθάνιο. 
Επειδή η διάρκεια περιστροφής τού Πλούτωνα 
γύρῳ απ᾿ τόν ἢλιο εἶναι 248 χρθνια.θαπρέπεινα 
περιμένουμε ἄλλα 124 χρόνια γιὰ νά Παρακο; 
λουθήσουμε τὴν επόµενη σειρά τῶν εκλειψεων 
Οἱ αστρονόμοι δεν εἶναι απολυτα σιγουροι γιά τὸ 
πότε θὰ αρχίσουν οι εκλείψεις, αλλά ὅταν 
αρχίσουν, θά ουνεχίζονται κάθε 3.2 μερες. για 
µερικά χρονια. Με Ἱς εκλείψεις θα γινειδυνατο 
να εξακριβωθεί ἂν πλανήτης καὶ δορυφόρος. 
εἶναι οφαιρικοἰ, Καὶ θά γίνει γνωστή η σύνθεση 
τῆς πλουτώνιας ατµοσφαιρας. με αρκετή ακρί- 
βεια. Μέχρι στιγµής ἄλλα πιθανά συστατικά τῆς. 
ατμόσφαιρας αυτού τοῦ τὸσο μακρινοῦ πλανήτη 
Είναι οξυγόνο, ἄζωτο, µονοξειδιο του ανθρακα. 
Καθώς επίσης καὶ τὰ ευγενή αξρια αργὸ Καὶ 
Νέον. 


ΑΝΑΠΑΡΑΓΩΓΗ 
ΣΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 


Όλι επιστήμονες ποὺ µελετομν τὸ Διάστημα δεν 
Χανουν εὐκαιρία γιά νὰ μάς |υπενθυμίσουν ὅτι η 
οποίκηση Τοῦ διαοἹῆµατος απὀ Τόν ἄνθρωπο θὰ γίνει 
Οχι µόνο αναγκαία αλλα καὶ εφικτή. Ηδη έχουν 
οχεδιαστει μικροί αρχικά τροχιακοί σταθµοι ποὺ θὰ 
περιστρεφονῖαι γύρω απο τῇ Γή; Αργότερα οι οταθµοί 
αὐτοὶ θὰ Πλοιοιωθούν απὀ μεγαλύτερους µε δυνατότη- 
τα φιλοξενίας πολλῶν ατοµων Ητάση πού θα επικρατει 
γιά αὐξηση τοῦ µεγέθους τῶν σταθµων θά φθάσει 
κάποτε σ΄ ἕνα ανώτατο 9ριΔ, Πάνω απὀ τὸ οποίοδέν θὰ 
εἶναι συμφέρουσα ἡ πρακπική Π κατασκευη Τους 
Όμως, ἀν ο άνθρωπος προκεῄαι νὰ κοτοικήσει στό 
διάστηµα. θὰ πρεπει νά εἶναι προετοιµαοµενος νὰ 
προσαρµοσε! ολες τις πτυχες της καθηµερινης του 
ζωής σ᾿ αυτό. Καὶ βεβαια, ανάμεσα σ΄ όλα τ΄ ἄλλα θὰ 
χρειαστεί να προσαρμοστεί ὄχι µονο για νά ικανοποιή- 
σειβασικες του ανῶγκες. αλλά καὶ γιὰ να εἰναι δυνοτηη 
διαιώνιση τού ανθρώπινου γἐνους οτό διάστηµα, πρου- 
πόθεση απαραίτητη Ὑια τη διατήρηση τῶν αποικῶν, 
Ιδιαίτερα ὅταν αυτές 8ά εἶναι οἱ µορφή εγκαταστᾶσι 
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ων; ὅπως γιά παράδειγµα στό ἐδαφος τῆς Σελῆνης (βλ. 
καὶ «Π» Νο. 29, σελ. 4Τ) ἢ σε πλανητη ἠαλλοδορυφθρο 
τού πλιακού µας συστήµατος, ἂν ὄχι κάποιου ἄλλου 
πλανητικοῦ συστήµατος 

Όλα αυτα ὅμως δεν εἶναι οἴγουρο οτι θά γίνονται 
κάτω από ουνθήκες βαρύτητας καὶ ατμοσφαιρικής 
πιεσης µοιες με τίς γῆννες (ΠΧ. μιά αποικία στὴν 
Επιφάνεια τῆς Σελήνης θὰ αναγκάζει τους κατοίκους. 
της να αιοθάνονται ὅπως ο ΝΙΛ ΄Αρµ,οτρονγκ, ὅταν 
ζυγίζοντας 6 φορὲς λγότεροαπ΄ οτιοτή Γῇ, ἄφηνε Τά 
πρώτα ανθρώπινα Ίχνη στην ἄμμο τοῦ δορυφόρου µας) 
Ἴδθεται ὅμως Τό ερώτημα: Μπορεί νὰ αναπαραχθεῖ ο 
ἄνθρωπος κάτω απὀ παρόμοιες ουνθήκες. Οἱ Σοβίετί- 
κοῖ Εχουν πραγματοποιήσει μιά ποικιλία πειραµάτων σὲ 
ζωα γιά νὰ διερευνῄσουν αυτητην πιθανότητα. « Έχου 
µε κάνει πειράµατα µὲ σπονδυλωτά καὶ αοπονδυλα 
ζώα» λεειο Όλεγκ Γκαζενκο τής Σοβιετικής Ακαδηµ.- 
ας Επιστημών. ο οποίος χρησιμοποιεί τοὺς δορυφό- 
ρους Κῶσµος σᾶν εργαύτῆρια καὶ ταυτόχρονα οὖν 
κατοικίες τῶν ζωων. χιλιάδες Χιλιόμετρα μακρια απὀ τη 
Γη. «ΜΕ ης. μύγες όλα κύλισαν κανονικἀ. Μπορούν 
θαυμάσια νὰ κατακτήσουν Τὸ Διάστημα, ὅπως κατέκτη- 
σον τη Γή», λεει ο Γκαζενκο Μεγάλη επιτυχία σηµείω: 
σαν καὶ Τὰ πειράµατα µε αυγα ψαριών. Εὰν γονιµοποιη 
Θοῦν στὸ ἔδαφος µπορούν νά εκκολαφθουν οταν 
στολούν στὸ Διάστημα. Πειρᾶµατα μὲ ποντικούς απο- 
δείχθηκαν ανεππυχη: ΄ Οταν οι Σοβιετικοί εξετασαν τὰ 
πειραματόζωα µετό την προσγείωση δε βρηκαν ἐμ- 
Βρυα. Μιά αισιόδοξη θεωρία αναφέρει ὅτι οἱ θηλυκοί 
ποντικοί εἶχαν συλλάβει κανονικᾶ, αλλά τά µικροσκοπ!ι 
κά Εµβρυα απορροφήθηκαν απὸ τη μήτρα. λόγω τῆς 
ονώμαλης προσγείωσης τού δορυφόρου. Μεταξύ αλ- 
λων στάλθηκαν στὸ Διάστημα καὶ δ0 ουγᾶ ορτυκιῶν 
Σύμφωνα µε τον Γκαζενκο, τὸ Τ5”: απὀ αυτὰ αναπτύ- 
Ἓθηκαν κανονικὰ «Δυστυχως», λξειο Γκαζένκο, «λόγω 
Τεχνικών προβλημάτων (μιά χαλασµένη εκκολαπτικὴ 
μηχανῇ) δεν εἶχαµε νεοσσούς, εἰχαμε ὅμως... οµελε; 
τες»! Συνεχίζοντας τα αποκαλυπτικά τους πειράµατα οι 
Σοβιετικοί Θὰ συγκεντρώσουν τίς προσπάθειές Τους 
στά πουλιά καὶ στά Βηλαστικά, καὶ εἰδικά στοὺς ποντ 
κούς καὶ στους πιθῄκους. 
Καλα μὲ τὰ ζωα΄ μὲ τοὺς ανθρώπους όμως τι γίνεται 
Όπως καὶ µε κάθε εἴδους πειράµατα, οι επιστήµονες 
φροντίζουν να μὴν αναμειγνύουν ϱ΄ αὐτὰ τὸν ἄνθρωπο 
τουλάχιστον οτᾶ πρωτα στάδια. Έτσι, ηπιθανότητα νά 
γινουν τὲστ αναπαραγωγῆς µε ονθρώπους στό διαστη- 
μα εἶναι μιά πολύ µακρινη υπόθεση, 
Φήμες ὂτι κοσμοναύτες υποβλήθηκαν πρόσφατα σὲ 
παρόμοια πειράµατα διαφεύσθηκαν οπὀ τόν Γκαζενκο, 
ΏὭστοσο εἶναι γνωστὸ ὁτι μετρήθηκαν οι ποσότητες 
ορμονὼν στ γυναίκα κοσμοναύτη Σβετλάνα Σαβίτοκα- 
για καὶ βρέθηκαν σε κανονικᾶ επίπεδα “Μέχρι σήµερα 
οι ΗΠΑ Εχουν πραγματοποιήσει παρόμοια πειράµατα 
μονο σὲ αυγά βατραχων καὶ αριών», λέει η Θόρα 
Χάλοτεντ, επικεφαλῆς του τμήματος Βιολογίας του 
Διαστήματος στή ΝΑΒΑ. Τὸ 19Β4, ανάμεσα στά πειρά 
µατο ποὺ θα γίνουν στὸ ευρωπαϊκὸ διαστημικό εργα 
στήριο Σπειολᾶµη. πού θά μεταφέρει τὸ διαστηµικὸ 
λεώφορειο. θὰ εἰναιη εκκολαψη αυγών βατραχων καϊη 
παρακολούθηση τῆς ανάπτυξῆς τους 


Η ΑΠΟΣΤΑΣΗ ΚΑΙ Η ΗΛΙΚΙΑ 
ΤΩΝ ΚΒΑΖΑΡΣ 


Φαίνεται πῶς τὰ κβάζαρς. οι τεράστιες αυτές 
ραδιοπηγες, εἶναι τά πιό απομακρυσμένα σωµα- 
τα στὸ οὐμπαν. Τὸ κβάζαρ ΡΚ5 2000-340 
υπολογίστηκε πὠς απέχει απὀ τὴ Γή καπου 
δώδεκα δισεκατομμύρια έτη φωτὸς, ενώ γιά 
σύγκριση. ο ήλιος απέχει απ᾿ τὸν πλανήτη µας 
μόνο Οχτω λεπτά φωτός. Επειδή τὰ κβᾶζαρς 
κινούνται µὲ κολοσοιαίες ταχύτητες πού προ: 
σεγγίζουν αυτῃ τοῦ φωτός, ἐτοι σύµφωνα µε τὸ 
νόµο τού Χάμηλ. θὰ πρέπει νὰ βρισκονται στα 
Εοχατα ὅρια τού οὐμπαντος. Αυτες οι ταχύτητες, 
προσδιοριστηκαν απ᾿ τή µετατοπιση τοῦ χρωµα- 
τὸς τους πρὸς τὸ ερυθρο, πού εἶναι ἕνα 
αποτέλεσµα τοῦ νόµου τῶν Ντόπλερ-Φιζο. Με 
βάση αυτό τὸ φαινόμενο. µιά µικρή επιστημονική 
μειονότητα υποστηρίζει πῶς τά κβάζαρς δὲν 
εἶναι καὶ τόσο απομακρυσμένα, γιατὶ - ούμφωνα 
µε τς απόψεις τους - η μετατόπιση πρὸς τὸ 
ερυθρό δὲν προξενείταιαπ΄ τήν ταχύτητα, αλλα 
απὀ ἄλλη αιτία, ίσως απὀ κάποιο ισχυρό βαρυτικὀ 
πεδιο πού προξενείται απ᾿ τὸ ἴδιο τὸ κβάζαρ, 


Τὸ κβάζαρ 30-48 φαίνεται οὖν ἕνα συνηθισμένο άστρο. 
ακόµα καὶ οταν φωτογραφηθεί απὀ τὸ τερᾶστιο τηλεσκό- 
πιο του Πάλομαρ. Τὸ φάσμα του ὅμως φανερῶνει μιά 
διαφορετικη ιστορία: Ένα μακρινό καὶ απίστευτα βίαιο σὲ 
δράση μακρινό αντικείµενο ποὺ ακτινοβολεί μὲ λαµπρότη-. 
τα ἴση µε την αντίστοιχη 100 γαλαξιων. (Φωτογραφία 
αστεροσκοπείου ΧΕΙΛ) 


Άσφαλως προσεκτικότερες παρατηρήσεις είναι 
απαραιτητες γιά να εξαχθείενα επαρκες συμπέ- 
ρασμα, μιά που τὰ Επιστημονικά συμπεράσματα 
δε βασίζονται στ γνώμη τής πλειοψηφίας 
Ακόμα τὸ ΡΚ5 200-330, καθώς βρίσκεται 12 
διο. ετη φωτὸς εἶναι ἑνα απ᾿ τὰ αρχαιότερα 
αντικείμενα τοῦ οὗμπαντος, αφοὺ τὸ φώς του. 
Έκανε δώδεκα δισεκατομμύρια χρόνια νά μᾶς. 
φτάσει, μιά χρονική περίοδο που προσεγγίζει 
τὴν ηλικία του σύμπαντος. Τὸ ΡΚ5 200-330 
πρεπει νά εκπέµπει φῶς ὁσο εκατό γαλαξίες 
σαν τὸ δικὸ µας. ἩΗ. διαδικασία παραγωγῆς. 
τετοιου τεράστιου ποσού ενέργειας εἶναι ἄγνω- 
στη, καὶ πολλοι επιστήµονες συσχετζουν τίς 
μαύρες τρύπες μ᾿ αυτῆ 


ΝΕΕΣ ΑΠΟΨΕΙΣ 
ΓΙΑ ΤΟ ΓΑΛΑΞΙΑ ΜΑΣ 


ΓΠρουπαθώντας να ανακαλύψουµε τὸ πραγµατι- 
κὸ σχήμα τοῦ Γαλαξία µας, εἶναι σᾷ νὰ πασχἰζου- 
µε να χαρτογραφησουµε ἕνα δάσος απὀ Κοντά 
μιά µερα μὲ οµΙΧλΗ, Αλλά τελευταία οἱ αστρονό- 
μοι κατάφεραν νά δούν κάπως καλύτερα µέσα 
απ΄ τὰ διαστρικἁ νέφη, καὶ νὰ δημιουργήσουν. 
μιὰ νεότερη ἂν καὶ ακόµα ηµιτελῆ εικόνα τού 
κολοσσιαιου αστρικού µας ουστῆµατος. Σύμφω- 
να λοιπόν µε τίς νεότερες απὀψεις, υπάρχουν. 
τεοσερις βραχίονες στο Γαλαξία µας κι ὀχι δύο 
Άλλα το εσωτερικό τοῦ Γαλαξία µας είναι ακόµα. 
δύσκολο νά χαρτογραφηθεί. Άλλοι γαλαξίες 
παροµοιοι µε τὸ δικὀ µας δὲν μπορούν δυστυ- 
χὼς νά χρησιµεύσουν σαν πρότυπα. Πάντως τὸ, 
ατοµικο υδρογόνο (Η) απαρτίζει το 1-20, τής. 
µαζας του Γαλαξία, πράγμα πού σηµαίνει 07: 6. 
ὀγκο µιας µέσης µποτίλιας, υπάρχουν κατά µέσο, 
0ο 400 Άτομα υδρογόνου, πολύ λιγότερα απ 

το τελειότερο τεχνητό κενό. Τὸ αξριο βρίσκεται 
διασκορπισµενο κι εξω απ΄ τά γαλαξιακά ὁρια, 
οχηµατιζοντας ἕνα «φάκελο» σὲ µορφὴ τερὰ- 
οτιου δίσκου διαμέτρου 200.000 ετών φωτός. 
τού οποίου τά ἄκρα εἶναι κυµατιστά. μ΄ ἑνα µέσο, 
ὁρο δεκα ««κοιλιών» καὶ «δέκα υψωμάτων» σ 

ολο τὸ µήκος τῆς περιφέρειας τοῦ τεράστιου. 
διοκου. Άυτες οι ανακαλύψεις ουνοδεύονται κι 
απ΄ την επίσης πρόσφατη ανακάλυψη πὠς ἕνα 
«στεμμα» απὀ ἂγνωστο εἶδος ύλης περικλείειτΟ 
οὕστημα γαλαξία-διοκου υδρογόνου, πού έχει 
Επισης καὶ την Ιδιότητα νά εἶναι αόρατη γιὰ τοὺς. 
γπινους παρατηρητες, Ίσως να αποτελείταιαπὀ. 
μια «Θάλασσα Νετρίνων» (ἀν τελικἁ αυτά τὰ 
παραδοξα σωματίδια έχουν μάζα) ἂν καὶ γενικά, 
ολες αυτες οἱ πρθσφατες ανακαλύψεις εἶναι 
τωλιγµενες σε πεπλο μυστηρίου, εξαπίας τὴς 
Έλλειψης στοιχείων. 
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ΕΠΙΣΤΗΜΗ ἃ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ 


ΕΝΑ ΕΛΛΗΝΙΚΟ 
ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΟ 
ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗΣ 


ΤΑ ΕΡΓΑΣΤΗΡΙΑ ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗΣ ΚΑΙ ΥΔΡΟΔΥΝΑΜΙΚΩΝ ΜΗΧΑΝΩΝ ΤΟΥ ΕΜΠ 


ΠΑΡΑΓΟΥΝ ΠΟΛΥΤΙΜΟ ΕΠΙΣΤΗΜΟΝΙΚΟ ΕΡΓΟ ΚΑΙ ΑΝΑΠΤΥΣΣΟΥΝ ΝΤΟΠΙΑ 


ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΑ, ΕΝΩ Η ΕΛΛΗΝΙΚΗ ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΤΑ «ΣΝΟΜΠΑΡΕΙ» ΚΑΝΟΝΙΚΑ 


να πλήρως εξοπλισμένο εργαστήριο Αε- 

ροδυναµικής καὶ Υδροδυναµικών Μηχανών 
μὲ µιά αεροδυναμική σήραγγα ευρωπαϊκού επι- 
πέδου δεν εἶναι τυχαίο, Τὸ εργαστήριο ἠταν 
όραμα τοῦ καθηγητή Ν. Αθανασιάδη που τὸ 
«ἔστησε» μὲ οτόχο την εξυπηρέτηση τὴς Ελλη 
γικῆς βιομηχανίας καὶ τήν ανάπτυξη τῆς Τεχνο 
λογίας στὴ χώρα µας. Σήµερα τὰ Εργαστήρια 
Ἀεροδυναμικής καὶ Ὑδροδυναμικών Μηχανών 
τοῦ Εθνικού Μετσθβιου Πολυτεχνείου βρισκον- 
ται στὸ στάδιο τῆς παραγωγικής δουλειας 
ἔτοιμα νά ουμβαλλοὺν ὀχι µόνο οτῆ δηµιουργία 
μιάς ντόπιας αεροδιαστηµικἠς κατασκευαστικής 
βιομηχανίας, αλλά καὶ στὴν ανάπτυξη ἄλλων 
Οχετικών Τεχνολογιών. απο τή βελτίωση τῶν 
παραγόμενων αµαξωµατων αυτοκινήτων μεχρι 
τὴ δημιουργία βιομηχανίας αντλιών καὶ ὕδρο 
στροβίλων γιά μικρά υδροηλεκτρικἁ έργα 
Επίκεντρο ὅλης τῆς προσπάθειας εἶναι βέβαια η 


Τ; γεγονός ότιη Ελλάδα διαθετεισἠµεραέ- 


αεροδυναμική σήραγγα, Η σήραγγα αυτη. ποὺ η 
κατασκευή τῆς ολοκλήρωθηκε τὸ 1978, διαθετει 


τοῦ Παναγιώτη Ε. Αλεβαντὴ 
Φωτό: Σ.Κ. 


1:80 µετρα, ἥψος 1.40 µ. καὶ µηκος 25 µη 
ταχύτητα τοι αέρα φθάνει µέχρι τά 250 χλµ/ώ- 
ρα. ενώ υπάρχει προοπτική διπλασιασμού της ἂν 
κάτι τέτοιο αήαπτηθεί απὀ τὴν αεροπορικη βιοµη- 
χανία. Τό βαφικό εργαλείο στό τµήµα αυτό τῆς 
σΠραγγας εἰνβι ενας πανάκριβος ζυγός δυνᾶµε- 
ὧν πανω στὀν οποίο οτηρίζεται τὸ μοντέλο του 
αεροσκἀφουό (ή ἄλλου αντικειµενου) πού µελε: 
ταται Ο ζυγᾶς αυτός µετρα τις τρείς δυναµεις 
καὶ τίς τρεις ῥοπες πού ασκούνται στὸ αεροσκά; 
φος Μπορε!ι/µαλιστα νὰ εντοπίσει µε ακρίβεια 
ενος χιλιοστόῦ τίς µεταβολες πού επέρχονται 
στὴν οπισθἐλκουσα λογω αεροδυναµικών βελτι 
ὥσεων 

Ο χώρος βιομηχανικής αεροδυναµικῆς έχει Πλ: 
τος 8,6 μετρά. υος 2:5µ. κα!µηκος 12 µ..ενώη 
ταχύτητα τοῦ αερα µεσα σ᾿ αυτόν µπορεί νά 
Φφθασει τα Β5ΙΧλµ/ωρα (18 µέτρα το δευτερόλε- 
πτο). Βασικο ὕτοιχείο τού Τµήµατος αυτού εἶνι 
η περιστρεφῦµενη τράπεζα πάνω οτήν οποία 
τοποθετούντᾷι τὰ μοντελα μεγάλων κατασκευ; 
ων (γεφυρών κτιρίων κλπ.) ἡ ακοµη κι ολόκλη: 


δύο χώρους δοκιμών τόχωρο δοκιμών αεροσκα- 
φὠν καὶ τὸ χώρο βιοµηχανικης αεροδυναμικής. 
«Οιδιαστάσεις της καὶ η ποιότητα ροῆς τοῦ αερα. 
πού εξασφαλίζει τὴν κάνουν μιά απὀ τίς καλύτε 

ρες αεροδυναµικές σήραγγες κλειστού κυκλώ 

µατος τής Ευρώπης» λεει ο επίκουρος καθηγη- 
τῆς Γ. Μπεργελες που συµετειχε στη δημιουρ- 
γα τὴς σήραγγας απὀ τὸ αρχικό στάδιο της 
εγκαταστασής της. Όσο γιά τὸ κόστος της δεν 
εἶναι καθόλου ευκαταφρόνητο, 40 εκατομμύρια. 
δραχμες τό 1978. 

Στό χώρο δοκιμών αεροσκαφών πού ἐχειπλάτος 
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ρων περιοχών όπως τὸ λεκανοπέδιο τῆς Αθη 
Νας. προκει/ένου νά μελετηθούν οι αλληλεπι 
δράσεις τού] ανέμου μὲ τς κατασκευες ἢ τήν 
τοπικ γεωμορφολογία. Στὸ χώρο αυτο τῆς 
σήραγγας μελετιώνται επίσης καὶ τὰ νέα μοντε- 
λα ανεµογεννητριων πού κατασκευάζονται στὸ 
εργαστήριο. Θά πρέπει εδω νά σηµειώθεί ὁτι οι 
μετρήσεις πρὺ γίνονται και στοὺς δύο χώρους 
δοκιμών τῆς σήραγγας διαβιβάζονται αµεσως 
στόν υπολογιστῆ τού εργαστηρίου, ἑναν Ρήπιε 
560, στόν ὁποῖο γίνονται και οι θεωρητικες 
Εργασίες των ερευνητών. 


Ἠ ανεµογεννήτρια οριζόντιου 4ξονα πού σχεδιάστηκε και 
κατασκευάστηκε στὸ εργαστήριο αεροδυναμικής. Στίς, 
ακρες τῶν πτερωγίων Τρία αερὀφρενα σταματούν τὴν, 
περιστροφή τοῦ ανεμοτροχοῦ ὅταν ο άνεμος ξοπεράσει 
μιά οριοµενη ἔνταση, 


Άποψη τῆς αεροδυναµικἠς σήραγγας του ΕΜΠ, απὀ δο 
γωνίες; τὸ εσωτερικὸ Τμήμα ὅπως φαίνεται απὀ τό εσωτε- 
Ῥικὸ τοῦ εργαστηρίου καὶ τὸ εξωτερικό τµήµα 

Τό Τ976. ὅταν δηλαδή τελείωσαν καὶ οἱ υΠόλοι- 
πες εσωτερικὲς εγκαταστάσεις τοῦ εργαστηρἰ- 
ου. η αεροδυναμική σήραγγα ἀρχισε νά αξιοποι- 
εἶται απο τοὺς Ἕλληνες ερευνητες. Νά µερι- 
κες απὸ τις δουλειές πού εχουν γίνει στὴ 
σήραγγα μεχρι τώρα ἢ πού σχεδιάζονται νά 
Ύίνουν ο΄ αυτ στὸ ἄμεσο μέλλον 

5. Χώρος δοκιμών αεροσκαφών. Εκτος από 
μιᾷ σηµαντική µελετη γυρω απὀ τὴ βελτίωση τῶν 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


πτητικών χαρακτηριστικών ενος αεροσκάφους 
τὴς Πολεµικῆς Αεροπορίας, στό τµήµα αυτοτῆς. 
σήραγγας μελετήθηκε και τὸ ἥρώτο 1003: ελλη- 
νικὀ αεροπλάνο γενικής αεροπορίας! Πράγματι 
τὸ Ἐργαοτῆριο Αεροδυναµικἠς µελετησε τὴν 
κατασκευή ενός ελαφρου νοσοκοµειακοὺ αερο- 
πλάνου ποῦ µε βάση την Αθήνα η τῇ Θεσσαλονι 
κη θά µπορεί νά καλύψει τόν ελληνικό χώρο 
(ακτίνα δρᾶσης 1 000 χιλιόμετρα. αυτονομία 
2-26 ωρες) Τό αεροσκάφος αυτο που σχεδια- 
στηκε ὡς «βροχείας απο-προογείωσης» ἔχει τα 
εξής χαρακτηριστικά Εκπετασµα πτερύγων 13 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


μετρα. µήκος 11.8 µ. βάρος (κενό) 1362 κιλα 
βάρος καυσίµου: 454 κιλᾶ, µεγιστο βάρος µετα 
Φερόμενου φορτίου ἁδά(πλήρωμα, 2 Φορεῖα 
εξοπλιοµοί κλπ) ισχὺς κινητήρα 550 ἱπποι (Ρτ8ίί 
Δ. Ἠνπήπου ΡΤΘΑ-20) Δυστυχως παρᾶ τὴν ΟλΟ- 
κληρωµένη θεωρητική µελέτη καί τῇ µελέτη στῆ 
ραγγα . τὸ αεροσκάφος αυτό έμεινε στα 
χαρτιά . Κανεις δὲν έδειξε ενδιαφἐρον γιό την 


Στό τµήµα βιομηχανικής αεροδυναµικῆς μελετώνται ακό- 
µη καὶ πρωτότυπα συστήµατα υπό κλίµακα 1:1. Εδώ μιά 
ανεμογεννήτρια τύπου Ναριὲ δοκιμάζεται γιά νά προσδι- 
ορ η πάδοσήσης Σε πρώτο πλανοη περισιροφόµεν 
τράπεζα. 


Τό μοντέλο ποὺ χρησιμοποιήθηκε γιά τὴ µελέτη της 
διασποράς των καυσαερίων στὸ Θερμοηλεκτρικό ΣΤαθµό. 
Μεγαλόπολης, 


παραπερα προώθηση τῆς Ιδέας, ίσως γιατὶ την 
Βεωρησαν πολύ τολμηρή. Πάντως τὸ εργαστή- 
ριο ἔχει σήµερα τή δυνατότητα πετυχηµενης 
σχεδιασης τουριστικων, ψεκαστικὠν καὶ Ιδιωτι- 
κὠν αεροοκαφων. µιά απαρατητη υποδομή γιά 
τη δημιουργία µιας εγχωριας ελαφριάς κατα: 
σκευαστικῆς βιομηχανίας. 

Μιά ἀλλη εξισου ενδιαφέρουσα µελέτη ποὺ 
Έγινε στο χώρο δοκιμών τὴς αεροδυναμικής 


59 


Με µια πλακα εκτροπῃς, Τοποθεηµενη σἵῃ σκεπη των 
μεγάλων φορτηγων, Π καταναλωση καύσιµου στις µεγαλες. 
ταχύτητες µπορεί να µειωθεὶ µεχρι δ'τ. Στη φωτογραφία 
Φαϊνεται Τὸ µοντελο ενός φορτηγου που µελετηθηκε γιά 
τό οκοπό αυτό στη σἡραγγα, σὲ κλίµακα περίπου 1/10. Η. 
Κίνηση των νηµατίων στήν επιφάνειά του αποκαλύπτει την 
ροἡ Του αέρα 


Τό μοντελο τοῦ νοσοκοµειακου αεροσκάφους, πού µελε; 
τηθηκε στην αεροδυναμική σήραγγα τοῦ ΕΜΠ. 


σήραγγας αφορούσε... τὰ Φορτηγα αυτοκίνητα 
Τοποθετώντας μιά εἰδικ Οχεδιασµένη πλάκα 
Εκτροπῆς (Φθ[ιθοΙοι) πάνω Επό τὸ θάλαμο οδη- 
γησης ενός φορτηγού ΝΨοἱνο Ε32, οι ερευνητες 
τοῦ εργαστηρίου πέτυχαν νά μειώσουν την 
οπισθέλκουσα τού φορτηγού στὶς σχετικά υψη- 
λες ταχύτητες (80-90 χιλιόμετρα τήν ρα) Στην 
πράξη αυτό σηµαίνει, µείωση τῆς κατανάλωσης 
καυσίμου της τάξης τού 5” περίπου... Τί κριµα 
πού η εγχωρια βιοµηχανια αμαξωμάτων δὲν 
ἔδειξε κανενα ενδιαφερει 

Εκτος απο τις παραπάνω εβευνητικές δουλειες 
πού παροµοιαζουν πρακτικό ενδιαφέρον γιά την 
Ελληνική τεχνολογία. στό Τµῆµα δοκιμών αερο- 
σκαφων τῆς αεροδυναµικῆς σήραγγας τοῦ ΕΜΓΙ 
ἐχούν μελετηθεί εµπροσθοκλινείς πτέρυγες 

μιά πτερυγα τῆς Μακ Ντονελ Ντάγκλας που 
Εμφανίζει μέγιστη ἄντωση γιά ελαχιστη οπισθελ- 
κουσα, διαφορες αεροτοµές που μπορούν να 
χρησιμοποιηθούν σὲ ανεμογεννήτριες καίτελος 
τὰ υδροδυναμικά χαρακτηριστικά ενός πλοίου 

5 Χώρος βιομηχανικής αεροδυναμικής. Η 
σημαντικότερη µελέτη πού εγινε στὸ χωρο αυτό 
αφορούσε τη διαοπορά τῶν καυσαερίων τού 
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Ὁ χωρος δοκιμών αεροσκαφών όπου γινονται οι σχετικὲς 
δοκιµες τῶν µοῄτέλων αεροσκαφών. αυτοκινήτων ἢ πλοί 
ὧν Όταν τραβήχτηκε η φωτογραφία περιείχε τὸ μοντέλο. 
ενος πλοίου. Τάµοντελα στηριζονται στό ζυγό δυνάμεων, 


θερμοηλεκτῄικού σταθμού τῆς ΔΕΗ στῆ Μεγα 
λοπολη. Αφομ κατασκεύασαν Ενα μοντέλο στα- 
Βμού καὶ της γύρω περιοχῆς, οἱ ερευνητες τοῦ 
εργαστηρίου] μελέτησαν τή διασπορά τών καυ 
σαεριων γιὰ Ῥιάφορες διευθύνσεις ανέµου καί 
διόφορες φαρτίσεις τῶν μονάδων τοῦ σταθμού 

Ετσι αποδείχθηκε ότι η κατασκευή ενος µεγᾶ- 
λου λεβητοσπάσιου Πίσω απὀ τὴ χαμηλή καπνο- 
ὄόχο τού πἀλιού λεβητοστασιου προκαλούσε 
την ανώμαλῇ διαοπορα τῶν καυσαερίων τῆς 
µικρης καπνόδόχου γιά οριοµένες διευθύνσεις 
ανέμου. ΤώΡΗ τὸ Εργαστήριο σχεδιᾶζει να κανει 
µια παρομοιβ µελέτη γιά τὸ θερµοηλεκτρικὀ 
σταθμὀ στὸ Κερατοῖνι Τὸ πρόγραµµα προκειται 
νᾶ χρηματοᾶοτηθεί απὀ τὸ Υπουργείο Χωροτα- 
Σιας. Οικισμἀύ καὶ Περιβάλλοντος καὶ στοχεύει 
στη διερεύνῄση τὴς επιδρασης Του θερµοηλε 
κτρικού. εν. Κερατοινιου στη ρύπανση τῆς. 


Άθηνας. Στ μελλον τὸ εργαστήριο θέλει νά 
μελετήσει ἑᾗα μοντελο ολοκλήρου τού λεκανο- 
πεδίου τῆς |Αθήνας µε στοχο τῃ διερεύνηση 
Όλων τῶν χφρακτηριστικών αλληλεπίδρασης α- 
νεµου’γεωµβρφολογίας. Η µελετη αυτη οταν 
γίνει θά αποκαλύψει πολλά ενδιαφέροντα στοι- 
Χεία για τη δµναµική τῆς ατμόσφαιρας πᾶνωαπό 
την Αθήνα, ἱστοιχεια τα οποία δὲν διαθέτει η 
Εθνική Μετέωρολογική Υπηρεσία λόγω ελλει- 
ψης σταθµι 

Μιά ἄλλη ερευνητική δουλειά πού έγινε στο 
χώρο βιομηχανικής αεροδυναµικῆς τῆς σήραγ 
γας αφορούσε τῇ ρύπανση γύρω από τό Νοµι- 
σµατοκοπείὰ τῆς Τράπεζας τῆς Ελλάδος. Η 
ρύπανση αυῄή οφείλεται στό κάψιμο τῶν παλιων 
χαρτονοµιοµατων 

Τελος οτο]χώρο αυτο έγιναν πολυάριθµες 
µελετες διλφόρων τύπων ανεμογεννητριών 
Μελετήθηκάν τὰ πρωτότυπα ανεµογεννητριων 
τριών τουλάχιστον τύπων. δηλαδη οριζοντιου. 
ἄξονα, κατκόρυφου ἄξονα τύπου Νταριέ καὶ 
κατακορυφου ἄξονα τυπου Σαβονιους. Οχώρος 
βιομηχανικής αεροδυναµικῆς χωράει ανεµογεν- 
νητριες µε διάμετρο δρομέα μεχρι2.5 µετρα και 
ο αυτον γψονται δοκιμές τῆς απὀδοσης τών 
ανεμογεννήτριὼν γιὰ διάφορες ταχύτητες ανε 
µου. Ἠδη ἡ ανεµογεννήτρια οριζόντιου ἄξονα 
τῶν 1:5-2 Νιλοβατ ποὺ μελετήθηκε εδὼ Εχει 
περᾶσει στό στάδιο τῆς βιοµηχανικῆς παραγώ- 
γῆς απο την 1003: ελληνική εταιρία ΝΜΙπάΦοὶ 
Όμως οι ερευνητικές ὅραστηριοτητες τού 
εργαστηριοᾗ δὲν τελειώνουν µέ τις δουλειες 
ποῦ γινονται στήν αεροδυναμική σήραγγα. Δύο 
µικρότερεά σήραγγες ανοικτού κυκλώματος 
πού λειτουἡγούν µε Πεπιεσμένο αερα χρησιµο- 
ποιούνται ῄά τὴ µελέτη τής διασπορας τῶν 
καυσοερίων γυρω αποτά μοντελα κπρίων διαφό- 
ρων μεγεθών. Στις ἴδιες σήραγγες μελετάται η 
οε διάφο- 


ουμπεριφοῤά του οριακού στρώματος 


ρες περιπτώσεις. Πιό περα, ἕνα οὐοτημα ακτ- 
γων λειζερ χρησιμεύει για τη µετρησῃ τῆς ροής 
μεσα σὲ σωλήνες διαφόρων διοµετρων. Στόχος 
τού προγράµµατος αὐτου εἶναι η µελέτη τῆς 
κυκλοφορίας τοῦ αἵματος στόν ανθρώπινο οργα- 
νισμο καὶ κυριως στην καρδιά Στο εργαστήριο 
ἔχει γινει επίσης μιά πρωτότυπη ἔρευνα γύρω 
από το φαινόμενο Κοᾶντα. ποὺ παιζει σηµαντικό 
Ῥολο στη διαµορφωση τῶν πτερύγων τών σὐγ- 
χρονων αεροσκαφών καὶ στὴν επιλογη τῆς 
Όεσης στήριξης των κινητἠρὠν τους. 
Τωρα τὸ εργαστηριο αρχίζει νά αναπτύσσει καὶ 
τό τµῆµα της υδροδυνοµικης µε τήν κατασκευή 
μιᾶς δεξαµενης ανοικτού κυκλώματος. στην 
οποία θα µελετωνται τά χαρακτηριστικά αντλιών 
και υδροστροβίλων. κυρίως γιὰ µικρᾷ ὕδροηλε- 
κτρικα Εργα. Ηδη Τὸ εργαστήριο Εχει κατα 
σκευασει ενα πρωτότυπο οτοµιο Μπορντά γιά τη, 
ΔΕΗ κι εχει βοηθησει µιά ελληνική βιομηχανία. 
την 3Κ Κυλλήνης, νά αναπτύξει τίς εξαγωγές 
της φτιάχνοντας τὶς σχετικές καμπύλες πτωσης 
πίεσης γιά τίς βανες πού καταοκευάζει 
Άυτό εἶναι μέ λιγα λόγια τὸ ἔργο ποὺ ουντελείται 
στὸ εργαστήριο Αεροδυναµικῆς καὶ Υδροδυνα- 
µικων Μηχανών εκει πάνω στου Ζωγραφου 
Έργο πολύτιμο για την ανάπτυξη τής Ελληνικῆς 
επιστήµης καὶ τεχνολογίας. « Όλα αυτά έγιναν 
γιαή ο Ν. Αθανασιάδης, η ψυχἠ τού εργαστηρἰ- 
ου. μᾶς ἄφησε ελεύθερους να αναπτυχθούµε. 
καϊνα δημιουργήσουμε”. μού λεειενθουσιασµε- 
νος ο καθηγητης Γ. Μπεργελές λίγο πρίν 
χωριστουµε. Τι κρίµα ποὺ Τὸ ἴδιο πνεύμα δὲ 
διεπει καὶ την ελληνική βιομηχανία ν 


Τι ΕΙΝΑΙ 
Η ΑΕΡΟΔΥΝΑΜΙΚΗ 
ΣΗΡΑΓΓΑ 


Η αεροδυναμική σήραγγα εἶναι τὸ κυριό- 
περο εργαλειο τών σχεδιαστών αεροοκα- 
Φων, πυραύλων, κινητήρων αΕριώθησης, αὐ- 
ποκινήτων και ανεµογεννητριών. Είναι ένα 
γενικα πολύπλοκο συγκρότημα. του οποιο! 
το κύριο µερος εἶναι µιὰ σήραγγα στὴν οποια. 
κυκλοφορε! αερας ελεγχοµεδης ταχύτητας. 
Ἠ αξισ της αεροδυναμικής σήραγας οφεῖλε- 
ται στὸ γεγονος ΟΤΙ για τὴ µελέτη τών 
αντιδράσεων ενος σώματος δεν ἔχει σηµο- 
οια ἂν τὸ οώμα κινείται με μιᾶ οριοµένη. 


ταχύτητα µέσα σὲ ἠρεμο αέρα ἡ ἂν τὸ οώμα. 
εἶναι ακίνητο µέσα σε Ένα ρεύμα αέρα τῆς 
Ίδιας ταχύτητας. Σῆς αεροδυναμικές ση: 
΄ραγγες το µεγεθος τῆς διατομής τῆς «φλὲ- 
βας» του αερα στηθέσῃ πουτοποθετείταιτὸ. 
μοντελο (προτυπο) πού µελεταται, κυµαίνε:. 
ται απὀ μερικά τετραγωνικα εκατοοτοµετρα. 
μεχρι εκατοντάδες τετραγωνικα µέτρα Α- 
νάλογα µε την ταχύτητα τού ρεύµατος οἱ 
σἩραγγες χαρακτηριζονται ὡς «χαµηλῆς τα- 
χύτητας», υποηχητικὲς. διηχήτικὲς. υπερη- 
χητικες καὶ υπΕρπεντηχητικες. Ἡ ροή τοῦ. 
αερα µπορε! νὰ εξασφαλίζεται μὲ ανεµιστή”-. 
ρες. μὲ αεροουμπιεστὲς ἢ µε εκτόξευση. 
πεπιεσµενου αέρα µέσα στὴ «φλέβα» τὴς 
δοκιμής. Τελος, η αεροδυναμική σήραγγα. 
μπορει να είναι ανοικτή καὶ στὰ δύο ἀκρατης, 
{ανοικτου. Κυκλωματος) ἡ νά ἔχει οχηµα. 
ορθογωνίου αγωγου ὥστε νὰ κυκλοφορεί σὲ. 
αυτήν παντα οἴδιος αέρας (κλειστού κυκλώ-. 
ματος). 

Όι µετρησεις στὴν αεροδυναμική σηραγγα 
προετοιμάζονται πολύ προσεκτικά ΠρΟΚει- 
μενου νά εξασφαλιοτούν ὁσο γίνεται κολύ- 
τερες συνθήκες ομοιότητας µε τὸ πραγµατι- 
κῶ οὕστημα πού µελετόται. Παρόλες ὁμωι ν 
τις ὄχεηκες διορθωσεις ποὺ γίνονται ο 
αποτελέοµατα καὶ τὴ µεγάλη θηµασία πού 
Έχει ῃ μελετη ενος αεροσκάφους στήν 
αεροδυναμική σήραγγα, τιποτα δὲν µπορεί 
νὰ εκτοπίσει τὴν αναγκη εκτέλεσης δοκιμών. 
σε πτήση π 
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ΣΗΡΑΓΓΑΣ ΤΟΥ ΕΜΠ. ΑΝΟΙΓΕΙ ΝΕΟΥΣ ΔΡΟΜΟΥΣ ΣΤΗΝ ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΤΗΣΤΕ- 


ΧΝΟΛΟΓΙΑΣ ΣΤΟΝ ΤΟΠΟ ΜΑΣ. ΕΚΠΑΙΔΕΥΟΝΤΑΣ ΤΑΥΤΟΧΡΟΝΑ ΤΟΥΣ ΕΛ- 


ΛΗΝΕΣ ΜΗΧΑΝΙΚΟΥΣ του 2000. 


] 
ᾱς δέχτηκε µε ενθουσιασµο. Μας 
γύρισε σὲ ὀλο Τό εργαστηριο εξη- 
γώντας μὲ λεπτομέρειες τὰ χαρα- 
κτηριστικα τῆς αεροδυναµικῆς σήραγγας, 
τὶς Χρῆσεις τών οτοµἰών Μπορντᾶ, ης ἔρευ- 
γες πού ἔγιναν γιά τό φαινόμενο Κοάντα στό. 
εργαστήριο καὶ φυσικῷ τς προσπάθειες. 
ανάπτυξης ντοπιας τεχνολογίας ανεµογεν- 
νητριων. Ο Γιώργος ΜΠΕΡΥΕΛες, επίκουρος 
καθηγητής τὴς Αεροδυναµικής στο ΕΜΠ 
χαίρεται νὰ Παρουσιάζει τή δουλειά του, 
(αἰβεται νά μιλά γιὰ τά παραπέρα σχέδια του. 
κίνησε στὴν εποχἠ (δέκοετία του 60)που. 
ολοι οι καλοί µαθητές ἔµπαιναν στό Πολυτε- 
χνείο «Καὶ ξέρεις, χωρίς να πατήσω σε 
Φροντιστήριο...». Μέσα στο Μετοθβίο Ερχε- 
ταισξ επαφή µε τῆν Αεροδυναμική καὶ µετὸ 
«δασκαλό του» τὸν Ν. Αθανασιάδη. «Ἠ αρχι- 
κηῃ ἕλξη γιά τὸν κλάδο αὐτὸ προήλθε απότην 
ποιότητα Των μαθημάτων του Αθανασιάδη, 
Μετα η΄ καλλιέργεια Ἶῆς αεροδυναμικής. 
ἔγινε γιό μένα οτοχος ζωής». 
Τελειώνει τὸ ΕΜΠ τὸ 1968 καὶ τὸ 1972 
βρίσκεται µηχανολόγος, πιᾶ στὸ κολέγιο |μ- 
περιαλ τοῦ Λονδίνου Δουλεύει γιά τὸ διδα- 
κτορικό του πόνω σεθεµατα ψύξης πτερυγί- 
ὧν. αεριοστροβίλων και αποκτά πολύτιμη 
εμπείρια πάνω στίς µετρῆσεις σεαεροδυνα” 
µική σήραγγα αλλά κά στς αριθμητικές. 
μεθόδους ποὺ χρήσιµοῄοιεί σήµερα Ἡ σερο- 
δυναμική; αξιοποιώντας τις δύνατότητες, 
των ουγγρονων πΠλεκτρόνικὼν υπολογιστών 
Τό. 1976 αντιμετωπίζει τὸ δίλημμα; νά γυρὶ- 
σαι στὴν Ἑλλάδα η όχι: 

«Ἑερεις «τή Χώρα µας υπάρχει πληθώρα 
κσοφων» από τὸ Εξωτέρικὸ ποὺ οµως δεν 
αποδίδουν. Αυτό σφειλεται κατά τη γνώµη; 
μοι; οτό γεγονος Ο7ι οἱ επιστήµονες αυτοι 
δούλευαν στό λιγο-πολύ ιδανικὸ περιβάλλον. 
τοῦ εξωτερικού σπὀ εγωισμό η επειδη εκεί 
υπήρχαν. οἱ σύνθηκες ἐντονου συναγωνι- 
ομού. Όμως στὴν Ελλάδα τὸ περιβάλλον. 
δὲν εἶναι ιδανικό, δὲν σὲ παρασύρει σὲ 
δηµιουργία. Αντίθετα εδώ θά πρέπει νὰ 
έχεις ψυχική αντοχή νά πάς αντίθετα 
στό ρεύμα, νά δημιουργεὶς όταν οι ἆλλοι 
κάθονται». Έχοντας ᾽αὐτὸ υπόψη του ο 
Γιῶργος Μπεργελες γυρίζει τὸ 1976 στην 
Ἑλλάδα γιατί; «θελα νά αναπτυχθώ στὸν 
ποπο.µου, να τοῦ προσφέρω κάῃ.. ἑοτω καὶ 
κατω απο αντιξοες ουνθηήκες» 
καταπιάνεται μέ την ανάπτυξῃ τού Εργαστη-. 
ρίου Αεροδυναµικής. Συγχρόνως προωθει 
τῖς δικές του ερευνες οτην Αγγλία καὶ τις 
ΗΠΑ: «Όσοι ερευνητᾶς έρχονται οτήν Ελ. 
λάδα αντιμετωπίζουν ἑνα διληµµα περευνα 
γά κάνουν, Ἡ χώρα ἔχετανόγκη απο αναπτι- 
ξη εφαρμογών. πού ενω έχουν αξία εθνική, 
ἴσως νά µην ειναι κόν ἄξιες γιὰ δημοσίευση, 
αξ ἕνα ξενα αξιόλογο επιοτήµονικο περιοδι- 
κό. Απο τὴν ἄλλη μεριά ο ίδιος ο επιστήµο- 
νας γιά νά προωθηθείθᾷ πρεπει νάπαρουσι- 
ἄσει προχωρημένο εβευνητικὸ Εργο και 
«ξιόλογες δημοσιεύσεις, Το έργο αυτό ο- 


πού Παναγιώτη Αλεβαντή 


µως εξυπηρετεί αυτη τὴ σηγµή μονο τῖς 
χωρες µε αναπτυγµενη τεχνολογία. Κι ἔτσι 
Τίθεται τὸ ερώτημα: τ ἐρεύνα να κάνει 
κανείς καὶ γιὰ ποιον. Γι΄ αὖτο κατέληξα οτό 
ουμπέραοµα οτι θὰ πρεπει νὰ κάνω ερευνα. 
οξ δύο επίπεδο: μιά προωθηµενη ἐρεῦνα γιά 
δημοσιεύσεις στὸ εξωτερικό καὶ µια έρευνα 
εφαρμογών γιά την Ἑλλάδα». 

Πιοιὰ οπὀ τς δυσ κατευθύνσεις ἔχει ὀραγε. 
µεγαλύτερη αξία; Οι ανεμομύλοι γιά την. 
χώρα µας η οι μέθοδοι υπολογιστικῆς αερο- 
δυναμικης γιά τὴν ΒοϊὶςΏογος. Όπως καὶ 
να ΄΄χουν τα πραγματα οΓιώργος Μπεργελες 
φαινεται ότι παραγε πολύτιμο εργο καὶ γιὰ 
ης δυο µεριες Ασχολείται ακόµη µε την 
ψῦξη των πτερυγίων οεριοστροβίλων. ενα 
θέμα πού το ξεκίνησε στὴν Αγγλία καὶ Πού 
ενδιαφερει Οκόµη τς µεγάλες εταιρίες κα- 
πασκεμῆς κινητήρων αεροσκαφὼν. Συγχρῦ- 
νως μελετά µε αριθμητικές μεθόδους, δη: 
λαδή µε τῇ βοηθεια υπολογιστή. τή ροή τοῦ 
αερα γύρω οπὀ κτίρια, καθως και γύρω απο 
Βουνά καὶ λόφους. Στόχος του η θεωρητική: 
μελετη τῆς μεταβολής μετεωρολογικών πα- 
ραμέτρων οἳ συνάρτηση µε Τῆ µεταβολή. 
τῶν χαρακτηριστικὠν τοῦ ανέμου, καθως κοί 
η µελέτη της διασποράς τῶν ρυπαντών πού 
παράγονται σε μιὰ ορισμένη περιοχη. Μελε- 
τα επίσης τή ροή µέσα σε σωλήνες Κατόλλη- 
λους για μεγάλα συγκροτήµατα Πλεκτροπα- 
ραγωγῆς 

Όσο για τὴν προσφορά του στη ντόπια 
τεχνολογία ο δυναμικός «αεροδυναμιστῆς” 
λεει ““τῆ µεγαλύτερη ικανοποίηση τῆς ζωῆς. 
μου νομιζω ὅτι την ἔνιωσα ὅταν εἰδα µέσα 
στὴ σήραγγα νὰ γυρνά η ανεµογεννητρια 
οριζόντιου ἄξονα που σχεδίασα καὶ κατα 
οκεύασα. Κι Όταν εἶδα νά Εχει απὀδοση 
αυτην ακριβώς πού εἶχα σχεδιασει». Μια 
τετοια ονεµογεννητρια ισχύος 1.5 κιλοβατ 
εἶναι Ίδη στηµένη ἔξω απὸ τὸ εργαστήριο. 
Αεροδυναµικῆς εδώ κι αρκετούς µήνες 
Βρίσκεται εκεί «υπό πορακολουθηση» προ 
κειµένου νά υποστεί κατόλληλες βελτίωσε. 
ἂν χρειάστει. ΓΠαραλληλα τα σχεδια. των 
ανεμογεννητριὼν Εχουν ἤδη περασει ύ]ους 
πάγκους τῆς βιομηχανίας. Μκὰ µικρή ελληνι 
κ εταιρία - η πρώτη στὸ είδος της - 
αγωνίζεται νὰ τς προώθησει στὴ δύσπιστη. 
Ελληνική αγορᾶ, φυσικα γιὰ δικό της λογαρι- 
ασμθ; 

“Μακάρι νά µας πλησιάσουν κιαλλες ελληνι” 
κες Βιοµηχανιες γιὰ νὰ τοὺς λώσουµε τὰ 
προβλήματα τους» λεει ο Γ. Μπεργελές, 
«Αὐτὸς ἄλλωστε είναι κι ο ακοπος πού 
δημιουργήθηκε τὸ εργαστήριο». Οουγιοτά 
ἐξοδα πού θα απαπῄθουν. αυτά θά εἶναι 
σίγουρα µηδαµινᾶ μπροστά στό ὀφελος ποὺ. 
θὰ προκύψει χρηματικό γιά τὴ βιομηχανία 
καϊηθικο γιὰ τοὺς ερευνητες του εργοστηρϊ- 
ου. 

Ἀνεξάρτητα παντως απο τὸ ενδιαφερον τής 
βιομηχανίας, ο Γ. Μπεργελὲς κισι ουνεργᾶ- 
τες του θὰ ουνεχίσουν νᾶ αναπτσσουν. 


Μποργε ντα Της Αεροδύναµκης στο ΕΜΠ, Γιῶργος. 


πολύτιμη ελληνική τεχνολογία ἄεροδυναµι- 
κής καὶ υδροδυναµικης. Γιατὶ τή στιγµή πού 
ἀλλοι Ίσως να νιώθουν απογοητευμένοι, οΓ. 
Μπεργελες λεει Ίρεμα. «νιώθω γεμάτος 
οταν δουλευω Περιμενω κάθε νέα μέρα γιά 
νά τρεξω οτἡ δουλειό, νὰ φτιάξω, νά µελετή- 
σῳ κάτι παραπάνω». 

Ίσως µερίκοι να πειραχτουν απὀ τὰ λόγια 
αυτά Ίσως θεωρήσουν πῶς ἐχουν νά κα 
νουν µε ενα «μανιακο επιοήµονα» ποὺ 
«κοιμάται δίΠλο στήν αεροδυναµικἠ σήραγ- 
γα”. Όμως ο Γ Μπεργελές εχει κιαλλες. 
θψεις. Τόν συγκινεί ιδιαίτερα τὸ εκπαιδευτ- 
κό ΕΡΥΟ µε τὸ οποιο εἶναι επιφορτισμένος, 
Φροντίζει να εκπαιδεύει τούς φοιτητες ποὺ, 
δουλεύουν δίπλα του στις νέες τεχνολογί- 
ες... Καὶ οταν θέλει να ξεκουραστεὶ από τή, 
φυσιολογική κόπωση της ηµέρας ακούει τή: 
Ύυναικα του νὰ παίζει μουσική στὸ πιάνο, 
Ποιὸς ξερει άραγε Ἡ τον συναρπάζει περισ- 
σότερο στὸ βάθος: η μουσική, ή ο ηχος τού 
αερα στη σήραγγα: - 
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ΕΤΡΑΤΗΓΙΚΗ 


ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΜΕΤΑΛΛΑ 


ΧΡΩΜΙΟ, ΚΟΒΑΛΤΙΟ, ΜΑΓΓΑΝΙΟ ΚΙΕΝΑ Σωρο ΑλλΑΕΞΟΤΙΚΑΜΕΤΑΛΛΑΕΙΝΑΙΑΠΑΡΑΙΤΗΤΑ. ΓΙΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΑΕΡΟΣΚΑ- 
ΦΩΝ, ΠΛΟΙΩΝ, ΟΧΗΜΑΤΩΝ ΚΑΙ ΚΑΘΕ ΕΙΔΟΥΣ ΜΗΧΑΝΩΝ. 


Τοῦ Παναγιώτη Αλεβαντή, 
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πό τὴν εποχῆ ποὺ ο ἄνθρωπος εγκατέλει- 
ΑΝ τά πέτρινα ὅπλα κι εργαλεία γιὰ χάρη 
ἱτὼν χάλκινων, τῶν ορειχαλκινων καὶ των 
σιδερένιων. η τύχη του συνδεθηκε στενά µε τα 
μέταλλα. Η στρατηγική τους σηµασια ὄχι μονο 
δὲ μειώθηκε μὲ τήν πάροδο τῶν αιώνων. ολλα 
στίς µέρες µας φαίνεται ὅτι ἔγινε πολυ πιο 
έντονη: ἂν η έλλειψη σιδήρου οδήγησε στην 
Πττα τοὺς Αχαιούς. η Ελλειψη κοβαλτίου µπορει 
νὰ διαλύσει τὴ βιομηχανία κινητήρων αεριώθη- 
σης τῆς Δύσης καὶ να οδηγήσει σε µιά εξισου 
τρομακτική αλλαγἡ στήν Παγκόσμια Ισοβροπία 
δυναµεων. 
Πολλες βιομηχανίες υψηλῆς τεχνολογίας στη- 
Ρἰζονται σήµερα στή χρῆση Εξωτικὠν µεταλλων 
καὶ ἄλλων ειδικών υλικων. Μερικά χρησιµοποι- 
οὐνταιεπειδη αντέχουν σε υψηλες θερµοκρασι- 
ες καὶ πιέσεις η επειδῆ αποδίδουν ἱκανοποιητικα 
κάτω απο συνθήκες ἔντονης διάβρωσης. Άλλα 
Έχουν εἰδικες ηλεκτρονικές Ιδιότητες Π µοναδι- 
κά χαρακτηριστικἀ Κατά την τελευταία εικοσαε- 
τία οι βιομηχανίες τῆς Δύσης άρχισαν να εξαρ- 
τῶνται ὅλο Καὶ περισσοτερο απο τέτοια υλικα, τα 
οποία παρόλο ποὺ χρησιμοποιούνται σε οχετικα 
μικρες ποσότητες, αποτελοῦν ζωτικά συστατικα 
πολλών προϊόντων τής πολεµικῆς βιομηχανίας η 
ακόµη καὶ προϊόντων ευρείας κατανάλωσης. 
Τό βολφράμιο, τὸ μολυβδαίνιο. τὸ χρώμιο και το 
µαγγανιο γιὰ παράδειγµα Χρησιμοποιούνται 
στοὺς υπέρσκληρους καὶ τους ανοξείδωτους 
χάλυβες. Αν τὸ διεθνές εμπόριο Χρωμίού 
σταματήσει, η παραγωγή αὐτοκινήτων, βιοµηχα 
νικου εξοπλισμού - και στην πράξη κάθε προιον 


Κρύσταλλοι παλαδίου, ενός μετάλλου τὴς οµᾶδας τῶν 
μετάλλων της πλατίνας πού εμφανίζει εξαιρετικά υψηλη 
αντοχή στη διάβρωση. Χρησιμοπο!εἶταισε πολλές εφαρµο-. 
γές στη χημική βιομηχανία καὶ τὴν ηλεκτρονική. 


Τιτάνιο 383 
Νικέλιο 379ή---------------------- 
Χρώμιο 1299. 
Κοβάλτιο 50. 
Αλουμίνιο δὲ, 

Κολόμβο τε... | 
Ταντάλιο 010235. 


Ὃι σύγχρονοι κινητήρες αεριῴθησης, ὅπως ο στροβιλοκ.- 
γητῆράς διπλης ροης ἐώννοῖα] ΟΣΝ.-56 των Τεενεραλ 
Ἐλέκτρικ καὶ Σγεκμᾶ, χρησιμοποΙουν σημαντικές ποσθτη- 
τες στρατηγικὼν μεταλλων, 
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τος ποὺ κατασκευάζεται µε σκληρο αταᾶλι θα 
σταματούσε. Θὰ σταματούσε επίσης καὶ ηπαρα- 
γωγῆ ορίσµενων κρἰσιµων εξαρτηµατων γιά κινη- 
τηρες αεριώθησης. Επειδη οἱ κινητήρες αυτοί 
χρησιμοποιούνται σε εξελιγμένα αεροσκάφη 
της πολεµικῆς αεροπορίας, ὅπως στά Ε-16 καὶ 
Ε-18. αλλα καὶ σὲ αεριωθούμενα µεταγωγικα. µια 
Έλλειψη χρωµιου θα μπορούσε νά Εχει κατα- 
στροφικὲς επιπτώσεις σε περίπτωση πολέμου ἢ 
διεθνούς Έντασης. 

Η πλατίνα εἶναι ἕνα ἄλλο μέταλλο στὸ οποίο 
στηρίζεται Ιδιαίτερα ο πολπισµενος κόσμος 
λογω τοῦ ρόλου του ὡς καταλυτη χημικών 
αντιδράσεων. ΄Αν µάζευε κανεις όλη την πλατι- 
να πού εξορύχθηκε ποτέ. µετά βίας θα γέμιζε 
Ένα ουνηθισµενο δωμάτιο. ΄Όμως χωρις Τὸ 
υλικο αυτό οἱ βιομηχανίες πετρελαίου. χημικών 
προϊόντων καὶ Τροφιµων τής Δύσης θα επαυαν 
να λειουργοὺν. Καὶ σὲ πολλες χώρες με 
αυστηρή νοµοθεσία γιά τὸν ἔλεγχο τῆς ατµο- 
σφαιρικής ρύπανσης. οι αυτοκινητοβιομηχανίες. 
δεν θά εἶχαν υλικο γιά τούς καταλυτικούς 
µετατροπεὶς πού τοποθετούν σής εξατµίσεις 
τῶν αυτοκινήτων 

Τό τιτανιο είναι στρατηγικὸ υλικο αφού αποτελεί 
τὸ μεγαλύτερο ποσοστο τοῦ βάρους ενός κινη- 
τηρα αεριώθησης. Χρησιμοποιειται επίσης στὰ 
κελύφη τῶν υπερηχητικὠν αεροσκαφών καὶ τῶν 
διαστημικών οχηµατων. Πολλοί πιστεύουν ὁτι οι 
Σοβιετικοί χρηοιµοποιοῦν τὸ μέταλλο αυτό στά 
νεα τους ὑποβρύχία μεγάλου βάθους που θὰ 
αντεχουν σε Τεραστιες πιέσεις. Στίς ΗΠΙΑ το 
44. της κατανάλωσης τιτανίου απορροφιεται 
απο την πολεμική βιομηχανία, ενώ τὸ κινεζικο 
σχεδιο ανάπτυξης της επιστηµης και τεχνολογΙ- 
ας 1978-85 εἴχε σὰν στοχο τήν καθιερωση τῆς 
Κινας σάν µιας απὀ τς μεγαλύτερες χωρες 
παραγωγῆς τιτανίου στον κόοµο 

Τερᾶστια σηµασια. µεγαλύτερη (ίσως κι απὀ τὸ 
χρώμιο ἡ τὸ τιπάνιο, ἔχει καὶ τὸ κοβάλτιο. 
Ἀρποιμοποιείται στά πτερύγια τών στροβίλων 
των κινητήρων αεριώθησης γιατὶ εξασφαλίζει 
την αντοχή τους ος υψηλές θερμοκρασίες 
Παρ᾽ ολο πού τὸ κοβάλτιο αποτελεί µόνο το 6) 
του ουνολικού βαρους ενος στροβιλοκινητηρα, 
ὄιπλης ροής (ἱμ(δοίθη). ορισµενα εξαρτήµατα 
του κινητήρα αποτελούνται απὀ 657 κοβαλτιο. 
Κατά την περίοδο 1977-78. ὅταν ἄρχιοε η 
πολιτική αναταραχή στην Αγκόλα, οι επαναστά: 
τες τοῦ Κατανγκᾶν εξαπέλυσαν επιθέσεις κατά 
µηκος Των συνόρων εναντιον της επαρχιας 
Σαμπᾶ τού Ζαΐρ ὀπου βρίσκονται µεγᾶλα Ορυ 
χεία χαλκού. Τό Ζαΐρ καλύπτει γύρω στόθθ΄,τῆς 
παγκοσµιας παραγωγής κοβαλτίου - πού παρα- 
γεται ὡς υποπροιον της εξορυξης χαλκου - καὶ 
τὸ αποτελεσμα ἠταν η τιµῃ τοῦ κοβαλτίου να 
ανέβει απο τὰ 10 δολάριατο κιλότο 1978 καὶ στα 
100 δολαρια τὸ κιλὸ τὸ 1979, Και φυσικά οι 
χώρες της Δύσης ανησύχησαν περισσοτερο απὀ 
τη οκέψη µιας πιθανής διακοπής τὴς παραγωγής 
παρᾶ απο τίς φουοκωμένες τιµες 


Η ΕΞΑΡΤΗΣΗ ΤΗΣ ΔΥΣΗΣ 
ΑΠΟ ΕΙΣΑΓΩΓΕΣ ΜΕΤΑΛΛΩΝ 


Τα περισσότερα απο τά στρατηγικα μέταλλα ποὺ 
χρησιμοποιεί η βιομηχανία τῆς Δύσης εἶναι 
Εισαγόµενα Οἱ χώρες προέλευσης τους εἴτε 
Έχουν τὸ αποκλειστικο μονοπώλιο τους, εἶτε 
Είναι πολιτικά ασταθείς. εἰτε τελος αντιτίθενται 
ιδεολογικά στην «καπιταλιστική Δύση». Τὰ τε- 
λευταια χρόνια οι χώρες του Τρίτου Κόσμου πού 
παράγουν στρατηγικά μέταλλα διαπιστώνουν 
Όλο καὶ περισοότερο τήν αξία του πλου που 
Έχουν στά χερια τοὺς... Έπειδη εξάλλου οι ΗΠΙΑ, 
οἱ χωρες του ΝΑΤΟ κι η Ιαπωνία εἶναι οι χωρες. 
πού κυριως ενδιαφέρονται να εκμεταλλευτουν 
τοὺς πλουτοπαραγωγικούς πόρους τών χωρών 
τοῦ Τρίτου Κόσμου - η Σοβιετική ΄Ένωση εἶναι 
σχεδόν αυτάρκης σε ορυκτά - οι χώρες τῆς 
Δύσης µπηκαν στὸ «στόχαστρο» τῶν φτωχών 
προμηθευτών τους. Μερικοί πολπικοί επιστηµο- 
νες μάλιστα πιστεύουν οτι οι ΗΠΙΑ εχουν ήδη 
Εµπλακει σε εναν «πόλεμο πλουτοπαραγωγικῶν. 


πόρων» µε τοὺς Σοβιετικούς. 
Οἱ χώρες της Δύσης προμηθεύονται πολλά απὀ 
τὰ στρατηγικᾶ υλικά γιά τίς βιομηχανίες υψηλής, 
τεχνολογίας απὀ χώρες πού βρίσκονται κυρίως 
στῃ νότια πλευρά τῆς Αφρικής. Στην περιοχή, 
τῆς «Ανω Αφρικῆς” πού εκτείνεται απὀ τὸ 
Τρανοβααλ τῆς Νότιας Αφρικῆς μεχριτίς πλού- 
οιες σὲ κοβάλτιο περιοχες τοῦ Ζαΐρ παράγονται 
τά περισσοτερα κρισιµα ορυκτὰ πού χρησιµοποι- 
εἰ η Δύση. Όπως χρώμιο. κοβάλτιο, χρυσός, 
πλατίνα, ρόδιο, παλλαδιο, διαμάντια, μαγγάνιο, 
γερµάνιο, βανάδιο καὶ ουράνιο. Κοιτάσµατα τών 
ορυκτών αυτών συγκρἰσιµα σε µέγεθος βρἰσκον- 
ται µονο οτή Σοβιετική ΄ Ένωση, η οποία μαζί μὲ 
τοὺς δορυφόρους της εἶναι σχεδόν αυτάρκης 
στὰ περισσοτερα στρατηγικά υλικά καὶ σὲ ενέρ- 
γεια 

Αν η Σοβιετική Ένωση μπορούσε νά ελέγξει 
τις κυριότερες µεταλλοφόρες περιοχές τῆς 

Άνω Αφρικής θά μπορουσε νά δημιουργήσει 
ἑνα καρτελ στρατηγικὠν υλικων πού θὰ επηρεα- 
ζε τη Δύση πολὺ περισσοτερο απὀ τὸ καρτέλ 
πων πετρελαιοπαραγωγών κρατων (ΟΠΕΚ) Η 
συνεχιζοµενη πολιτική αστάθεια σε χώρες όπως. 
η Ναμίμπια, η Ζιμπάμπουε. η Ζάμπια, τὸ Ζαἴρ καὶ 
η Νότια Αφρικη εξασφαλίζει στούς Σοβιετικούς 
το κατάλληλο κλίµα οτην περίπτωση πού θά 
θελήσουν νά αποκτήσουν τον ἔλεγχο τῶν πηγων 
των περισοότερων στρατηγικών υλικών του κο- 
σμου. 
Οι Σοβιετικοι εχουν ηδη εφαρµοσει την στρατη- 
γική περικοπής τών «σημαντικών ορυκτών» του- 
λάχιστον οὲ µιᾶ γνωστη περίπτωση. Όταν τὸ 
1960 ενταθηκαν άσχηµα οἱ σχέσεις τους μὲ 
τοὺς Κινεζους. μείωσαν, ἡ Καὶ σταμάτησαν 
αμεσως τίς εξαγωγες χρωμίου, κοβαλτίου, νικθ: 
λιου. ακόµη καὶ πετρελαιού πρὸς τῆν Κίνα. Αυτὸ 
Εἰχε σᾶν αποτελεοµα την ταχύτατη επιβράδυν- 
ση τῆς Κινεζικης οικονοµίας της οποίας η 
χαλυβουργια. η σπονδυλική στήλη κάθε στρατιώ- 
τικής βιομηχανίας - οχεδόν νεκρώθηκε. Τήν 
εποχη εκεινη η Κίνα αντιμετώπιζε Κιενα εµπᾶρ- 
γκο από τίς χώρες της Δύσης κι ἔτοι οι Κινέζοι 
Άρχισαν νὰ Ψαχνουν γιά στρατηγικές πρώτες 
ύλες τόσο στὴν ἴδια τους τη χώρα ὁσο καὶ στὸ 
εξωτερικό. Παρολο που η Κίνα ηταν στὸ στάδιο. 
τῆς ανάπτυξης, εγκαινίασε ενα πρὀγραµµα εξω- 
τπερικης βοήθειας προκειµενου να αποκτήσει 
προσβασεις σε χωρες όπως τὸ Περού, η Ζάμπια. 
τὸ Ζαϊρ καὶ η Αγκόλα, ποὺ τὸ ἐδαφός τους 
περιεχει πολύτιμα ορυκτά Μεσα στὴ δεκαετια 
του 1970 οι Κινεζοι µηχανικοι κατασκεύασαν μιά. 
οιδηροδροµικἡ γραµµή πού διασχἰζει τὴν Τανζα- 
νια καὶ φθάνει οτην καρδιὰ τῆς πλούσιας σὲ 
ορυκτά ζΖαμπιας. Αντιστοιχα οἱ Σοβιετικοί, µέσω. 
των Κουβανεζων φίλων τους, µπῆκαν οτή γειτο- 
νικη Άγκολα καὶ βοήθησαν τὸ μαρξιστικὀ καθε- 
οτώς τῆς Μοζαμβίκης. Έτσι απέκτησαν σηµαν- 
τικες «βάσεις» στήν ΠεριοχΏ τῆς Άνω Αφρικής. 
ωστε νά µπορουν νά αντιμετωπίσουν κάθε πιθα-. 
γῆ κινεζική απειλη 


Η ΑΝΤΙΔΡΑΣΗ ΤΗΣ ΔΥΣΗΣ 


Ποιά οµως είναι η αντίδραση τής Δύσης σέόλες 
αυτες τίς ενεργειες; Η στρατηγική πού ακολοι)- 
Βοῦν οι ΗΠΑ και οι οὐμμαχοί τους στὸν τοµέα. 
τὼν οτρατηγικὠν πρώτων ὕλῶν εχει πολλὲς 
ουνιστώσες. Κατ᾽ αρχᾶς η πιὸ πρόχειρη λύση 
εἶναι η δηµιουργία αποθεµάτων τών υλικών πού 
εἶναι απαραίτητα γιά τὴ βιομηχανία κάθε μιάς. 
χώρας Οι ΗΠΑ διατηρούν αυτὴ τή στιγµή 
στρατηγικα αποθέματα για θ4 πρώτες ύλες. Τὰ 
υλικά αυτα πού κοστίζουν γύρω στά 12 δις 
δολάρια. ὤσο δηλαδη τὸ ακαθάριστο εθνικὀ 
προιον του Ισημερινού, περιλαμβάνουν εκτὸς 
απο μέταλλα όπως χρώμιο, κοβάλτιο, αλουμίνιο. 
και μαγγάνιο καὶ πιο παραδοξες ουσίες ὅπως 
τάλκη, ιδιο, ζαφείρια, ρουμπίνια καὶ υδράργυ- 
ρο. 

Ἀποθεματα στρατηγικὠν μετάλλων διατηρούν. 
καὶ πολλές ὀλλες χώρες. Η Βρετανία ξόδεψε. 
150 εκατομμύρια δολάρια µεσα στὸ πρωτο 
εξάµηνο τοῦ 1983 γιά νά ενισχύσει τά αποθέµα- 
τα χρωμίου. μαγγανίου. κοβαλτίου, βαναδίου, 
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Η χαλιβουργία σε ὁλο τον κθοµο Χρησιµοποιει ολο καὶ 
μεγαλύτερες ποσὂτητος ανακυκλὠµενου χάλυβα. ἄυστν. 
χως η παρουσια ιχνῶν χαλκου καὶ κασσιτερου στά ανακυ- 
Κλώμενα προϊδντα δημιουργεί προβλήματα αντοχῆς, 


βιοµηχαφες που 
ρατηγικών ΙΕτόλλω 
τουργοῦν δυο 
γικελίου. βολφραµιου καὶ τανταλίου πού δια κὠν Πρώτων 
ρει. ΗΓαλλία δημιούργησε το 1975 ενααπόθεµα σης Π Ισπανία 
οτρατηγικῶν υλικών που της επιτρέπει να τρ Δυτική Γερμα 
Φοδοτήσει µε χαλκό, μόλυβδο βολφράμιο καὶ 
χρωμιο τη βαρια Της βιοµηχανια επι δυο χρονια Των 


ρλων. Απ 


δια φοι 


 ργανισμο 


κες οπολλαγες 
διατηρούν αποθέματα 
ἘΈνω στην Ιαπωνία λει 
καποθήκευσης στρατη: 
θεµατο διατηρούν επι 

«Π Ιταλία, ενω στη 


Βεβαια η δημιουργία αποθεμάτων στρατηγικών 
μεταλλων ειναι µια ριμοκίνδυνη υπόθεση. Κατ 

χας γιστιΠ εξΕλιξη τῆς Τεχνολογίας µπορεί να 
κάνει ενα στρατηγικο µεταλλο να χασει την αξία 
του µε αποτελεσμα η χώρα ποῦ δημιούργησε 
αποθεµατα να διαπιστωσει οτι δὲν τὰ χρειάζεται 
(κατι τέτοιο ουνεβη πρόσφατα µε τις ΗΠΑ πού 
Ἐεπουλούν ενα µερος τῶν αποθεµατων κασοῖτε- 
ρου καὶ αργύροι). Απο την ἄλλη µεριᾶ Π ὕπαβξη, 
ενος μεγαλου αποθέµατος ίσως οτερῆσει τς 
κυβερνήσεις κοι τίς Ιδιώτικες εταιριες αΠΟ Τὸ 
κίνητρο για νεες ερευνες εντοπισμού ορυκτών 
Έυτυχως αυτο δεν εχει γίνει µεχρι σήµερα καὶ 
πολλες χώρες ὅπως οι ΗΠΑ, Π Γαλλία καὶ η 
Βρετανία ξοδεύουν Τεράστια ποσά οτίς γεωλο- 
γικες ερευνες πού στοχεύουν στον εντοπιομό. 
νέων ορυκτών 

Πολλες χωρες. προκειµενου νά απαλλαγούν 
απο τὸ ἄγχος τῆς δημιουργίας ενος καρτελ 
μετάλλων. Ψάχνουν νά βρούν νέους προµηθευ- 
τες. Ετσι πολλες µεταλλευτικες επιχειρῆσεις. 
τής Δύσης βλεπουν τὸ Μαροκο καὶ τὴν Αυστρα: 
λια σάν πιθανους μελλοντικούς παραγωγοῦς 
κοβαλτιου. Ἡ Βουλγαρία, η Έλβετια κιη Βόρεια 
Έλλωδα θα μπορούσαν κάποια µέρα νά εἶναι 
διασπαρτες απο ορυχεια χρωμίου Όιερευνητες 
εχουν εντοπίσει πτανιο στήν Κεντρικῇ Αμερική, 
τὴν ανατολική ακτή τῆς Άφρικης καὶτή Βραζιλία 
Καὶ στα µέσα του επόμενου αιώνα πολλες 
µεταλλευτικες επιχειρῆσεις 8ᾳ εξάγουν απο τὸ 
βυθό τών ωκεανών πολύτιμους πολυμεταλλι- 
κοὺς κονδυλους πλούσιους σε μαγγάνιο. χαλκό 
κοῖ κοβαλτιο 


ΠΑΡΑΓΩΓΟΙ χωρες. 
ἂν ΠΑΓΚΟΣΜΙΑΣ. 
ΠΑΡΑΓΩΓΗΣ. 


ΚΥΡΙΕΣ χρησειΣ 


Αωιρρβα Γκ 
μοµη τὰ Γουνεα 19 
Σὸ κ Γάλα 
τ Ἄφρωα 
ΕΣΣΔ Ἠπα τν 
πο σῃ 
ΗΠΑ βρλθο τ 


Ἔνοκκυησιο Ὀλκεδόμες 
Ἠλεκτρολογα ᾿Μεταφυρες. 


Ἔμδικο χάλυβες. κ. 
τος μθνούρμα 
κρομονά γά οὔλα κο 
αεροδώστημμῷ πραόντα 


Ὀδικοὶ χολύβες Άνστρολη ὃ ΓἍλληι 7 
κασσίτερος Ἐπικασατερωσῃ [λενεισιδη -Ἰλολωισα 28, 8ο 
βουσφα) Κρῶῄονα οίκο. δα 19. ἠδοπρία 11 
Άησης Χθυκα; Τολοιδη 7 Κίνσ 9 
Κοβόλτιο Μαγνθιες Αερόνομπη Ζωερ Θ0- Ζύμηο 
(Ἀνηπηρες θεριώθησης) κο. 3 Ισπωνώ 3 ἂν 
πια εργολεα λονὸις 5. κανοδος 
4 ζολκοα 
Μαγγόνιο στ Ἐξσὰ 3. Ἠοι Αφρική 
34 Γκομθόν Β' δα 
αη κμαγβῥλη 7 
Μολυβδαίνιο Ἔδνοι χολύβεῖς σπλων ΗΠΑ. γνοδας 72 
Μεταφοβες, μηχανθύρµο ο Χλή νο 
Νικέλιο Ἀρλυβουργια Γαλβανα, κοναδος Ίο ΕΣΣΔ. 


Πλαστική, ΗλεΚ ρολόγια 
Νοµιοµστα Χήμκα, 


17 Νεα Κοληδονιο, 
ἡδ Αραίρολια Ἡ1 


Ἠκεκτρονκ. Σμοσωφειτες. 
Τεχίολογ κενο καν ὀψη; 
λῶν Βερμοκί 


ΓΩΓΕΣ 3. ΑΝΤΙΚΑΤΑ- ΚΙΛΟΥ. 


τιμης 


ταση (ΔΡΧ) 


ππόνιο Αεροῦνιοτημιέη, Πυρηρικη, 
πολνολαφο θύλα 00 
Χρωμιο σον 
25. Τουρκία 8 Άλβα 200 
{ται 8 Ζμηαμπονε ὃ 
-'Ἕνορωρεισες, Προσβετα πε, ΕΣΣΔ [6 ΗΠΑ. σρτα- 
Ἰβέλσίου Κσλωδίο Ἀνογρολίο 12. 1ο 
"οι - ροκ ο -λλη- 
 λιβουργο. ΕΕΣΦ 3. Αἴστρολα 12. 
Βροξδια το. ΗΠΑ 7 3 
ΚωνόδΣ 
Καλκός. Ῥλειτρθδομα: Μηκονσισρα ΗΡΑ 17. ΕΣΣΔ τὰ 
Ὁμοδομές Μεταφοες Άλλη 14 Κανοδας 10. 190 
κα ες οἹ ος -- 
Ψευδάργυρος «Ὀποδομες Μετιφορες ο Κανοδς 20 ΕΣΣΔ. 
Αυοτρολ 6 ΗΠΑ7 96 
Περι 
Ξ Περιλαμβάνουν τῆν πλατίνα, τὸ παλλβδιο. Τὸ ὀσμιο, τὸ ρόδιο, τὸ ιρίδιο καὶ ήΡ ρουθενιο- 


π. Ἠιμῇ Μάνο γιά τὴν πλατίνα. ὁ τιμες Ίου τριμήνου 1963. 
Ο χα; "ενός μετάλλου ὡς «στρατηγικού: εξαρ- 
τάΐαι απὀ την Χώρα, την ευκολία αντικατάστασης, τά προῖ- 
Όντα στά οποία χρησιµοπαιείται τὸ μέταλλο καὶ την εξάρ- 
τησῃ απὀ τίς εισαγωγές. 


[ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ ΜΕΤΑΛΛΑ 


ΣΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ 


Ἡ χωρα µας φαίνεται πώς εἶναι Ιδιαίτερα 
ευνοηµένη απὀ πλευρας διαθἐσιµων µεταλ- 
λευμάτων. 

”. Κοιτάσµατα βωξίτη - τοῦ ορυκτού απο. 
18 οποίο παραγεται Τὸ αλουμίνιο - υπαρχουν. 
στὴ ζώνη Παρνασσού-Γκιώνας {ορεινό οὐμ: 
πλεγμα Γκιώνας, Παρνασσού, Ελικώνα, Οἱ- 
της) καὶ στὴ ζώνη ανατολικής Ελλάδας 
(κοιπασµατα Καλλιδρόμου, Λοκρίδας, Δομο- 
κοὺ, νοτιοανατολικής Θεσσαλίας, Μάνδρας” 
Ελευσίνας, βόρειας καὶ κεντρικης Εὐβοιας. 
καὶ Σκοπελου). Τά δυνατά αποθὲµατα βωξίτη 
Φθανουν το 1 δις τόννους κατά οριοµένους 
ερευνητες. ενώ στό τελος τῆς δεκαετίας. 
τοῦ 1870 η πρωτογενής παραγωγή αλουμιν!-. 
ου ἐεφθανε τοὺς 140 000 τόννους Τὸ χρόνο 
5. Βολφράμιο υπάρχει στην περιοχῇ Λαχα-. 
νὰ στη Βόρειο Ελλάδα. Τα κοιτασµατα δέν 
αξιοποιούνται αλλα αν τὸ μέταλλο αποκτή- 
σει μεγαλύτερο ενδιάφέρον, τότε θά αξιο- 
ποιηθούν οιγουρα. 

5 Κοβάλτιο υπαρχει στᾶ οιδηρονικελιούχα. 
ορυκτά πού εξαγονται στὴν Εύβοια, τὴ Βοιω- 
τια καὶ Τη Λοκρίδα. Έπισης Φαίνεται ὅτι 
υπαρχει σε ὀρυκτα πού εντοπίζονται οτήν. 
Κοζανη (Σκούτζα). τῇ Φλώρινα καὶ τὰ Τρίκα- 
λα. Η οξιοποιησή του μελετάται απὀ μιᾶ 
μικρῇ ελληνοσουηδικη εταιρια. 

” Μαγγανιούχα κοιτάσματα υπάρχουν. 
στη νοτιοδυτική Πελοπόννησο, στή ὄυτικη. 
Στερεᾶ Ἑλλάδα (ζώνη Ὠλονοῦ - Πίνδου), 
στην ανατολική Μακεδονία. στή Χαλκιδική 
και στά νησιά Άνδρο, Πάρο. Μήλο. Εὔβοια 
κ.ά. Στὴν περιοχή της ανατολικής Μακεδον!- 
ας κοντα στο Νευροκόπι λειτουργεί μάλιστα 
καὶ εργοστάσιο εµπλουτισμού πυρολουσίτη 
(οξειδίου τοῦ µαγγανιου). 

5 Μολυβδαίνιο υπαρχει στις περιοχες Αξι- 
ουπολης. Ξάνθης, Μαρωνείας. Χαλκιδικῆς, 
καὶ Λεσβου. χωρις ὅμως να εἶναι γνωστή η 
πλήρης Έκταση τῶν αποθεμάτων, ενώ δὲν. 
λειτουργεὶ κανενα μεταλλείο, 

” Νικέλιο υπάρχει στὰ σιδηρονικελιούχα, 
μεταλλεύματα τῆς ζώνης ος Ανατολικής 
Ἑλλάδας (Σκύρος, κεντρική Εύβοια. Πάρνη- 
Θα. Βοιώτία - Λοκρίδα, Καστοριά καὶ Ἔδεο- 
σα). Έκµεταλλευση τού μεταλλεύματος γἱ- 
νεται σΏµερα στήν Εύβοια, τῇ Βοιωτία καί τή 
Λοκρίδα, ενω τά αποθέµατα εκτιμούνται 
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Η εκμετάλλευση του βυθοῦ τῶν ὠκεανων προ- 
αφερει συναρπαστικες δυνατοτητες στὴν ανᾶ- 
κτηση μετάλλων, εφόσον βεβαίως λυθούν οι 
διαφορες ανάµεσα στᾶ διάφορα κράτη Υπάρχει 
επισης καὶ ἕνα οικονομικὀ πρόβλημα αφου η 
ὑπάρχουσα τεχνολογια δὲν εξασφαλίζει φτηνή 
εξόρυξη τῶν κανδύλων πού αναπαύονται στούς 
βύθοὺς τών ὠκεανῶν. Μεσα Ότᾶ εποµενα 30 
Χρόνια ὅμως οι αναγκες τού κόσμου σὲ στρατη- 
γικα µεταλλα θὰ κανουν απαραίτητη και την 
αξιοποιηση τού βυθού. ΄Ἡδη μιᾷ δυτικογερµανι- 
κή εταιρια εκμεταλλεύεται γιά λογαριασμΟ µιᾶς 
κοινοπραξίας Σαουδαραβίας καὶ Σουδάν τη λᾶ- 
σπη πού υΠάρχει στὸ βυθὀ τῆς Ερυθρᾶς Θάλασ- 
σας; η λάσπη αυτη περιΕχε! 4015 ψειδαργυρο. 
καὶ μικρότερες ποσότητες αργύρου, χαλκου καὶ 
χρυσού 


ΝΕΕΣ ΤΕΧΝΟΛΟΓΙΕΣ 
ΣΤΗΝ ΠΑΡΑΓΩΓΗ ΚΡΑΜΑΤΩΝ 


Παράλληλα µε τις έρευνες γιά νεα κοιτάσματα 
ορυκτών οι επιστήμονες προσμαθουν να βρουν 
υποκατάστατα τῶν ἴδιων τὼν μετάλλων η καὶ νὰ 
αναπτύξουν νεες τεχνολογιεό ποὺ Θά επιτρὲ- 
ψουν τὴν αποδἐσμεύση απο τὰ υλικὰ αυτά. Στὸ 
Εθνικό Εργαστήριο τού Λος Άλαμος ο Ν 
Βιπσαρντσον ανεπτυξε ενα σκληρο μεταλλο πού 
δὲν περιεχει κοβάλτιο. Τὸ νέο ατσαλι αποτελεί- 
Ται από οιδηρο, βολφράμιο. νικθλιο καὶ καρβίδιο 
πού βορίου. Οι ερευνητες βρῆκαν επίσης ὁτιτο 
βολφράμιο του κραµατος µπορεί νά αντικατα- 


” Τιτάνιο περιεχεται σε 


στοὺς ελληνικούς βωξίτες Χωρίς όµως. 
Νά αξιοποιείται. για η τεχνολογία δεν έχει 
λύσει όλα τὰ Προβλήματα πού σχετίζονται µε 
-.Τήν ΕΕαγωγΗ τοῦ οξειδίου τόύ Ἱτανίου από 
την «κόκκινη. λάσπη». ιο ὑποπροίόν 
Ξ ολ) ον τὴς νας ση 
τος. πα Ερετριας -. 
: Φαρσάλων. Ἵναι επίσης. 


ο ανόο στα 
265.000 περίπου. 


ολο, 
ολοι 
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σταθεί απο µολυβδαινιο, χωρις τὸ υλικο νὰ χάσει 
την καταπληκτικη του αντοχή στην τριβή. Ένας 
αλλος χάλυβας υψηλῆς θερμοκρασίας χρησιµο- 
ποιεί πολύ λιγότερο χρώμιο σὲ σχεση µε τοὺς 
συνηθισµενους χάλυβες, 

Ένα πρὀγραμµα ερευνῶν πού χρηματοδοτεί η 
Ὑπηρεσια Προχωρημένων Ερευνητικών Προ- 
γραμμάτων Αμυνας (ΏΑΒΗΡΑ) των ΗΠΙΑ στοχεύει 
στην παραγωγή νέων κραµατων που δεν θά 
χρησιμοποιούν παρὰ μικρές µόνο ποσότητες 
στρατηγικών µεταλλων. Παροµοιες έρευνες 
προωθούνται κι απὀ πολλες εταιριες υψηλής 
τεχνολογίας Σπὴν Πρατ δ Γουπνι οριοµένες 
µετατροπες στή οὐσταση τῶν κραμάτων κατα- 
σκευης ενος κινητήρα αεριώθησης εἶχαν σᾶν 
αποτελεσμα την εξοικονόµηση 30 000 κιλών 
κοβαλτίου µόνο µέσα στό 1980. 

Οιβιοµηχανίες προσπαθούν να ξανασχεδιάσουν. 
τα διάφορα εξαρτήματα ἔτσι ὥστε νά Εξοικονο- 
μηθοὺν πολύτιμα στρατηγικἁ µεταλλα. Ιδιαίτερα 
χρῆσιµες στον Τοµέα αυτὸν εἶναι οι νεες τεχνι- 
κες τῆς οχεδιασης καὶ καταοκευῆς µε ηλεκτρο- 
γικοὺς υπολογιστες (6ΑΏ/ΟΑΜ) Σημαντικές 
προσπάθειες γίνονται και πρὸς τῆν κατεύθυνση 
της ονακύκλωσης τῶν στρατηγικών αλλά καὶ των 
μη στρατηγικὠν μετάλλων Δυστυχως τὸ µεγα- 
λύτερο πρόβλημα πού ανηµετωπιζουν οιµηχανι- 
κοι πού προωθουν αυτή τήν ιδεα είναι Οτι τά 
µεταλλα πού προερχονται απΌ ανακύκλωση πε- 
ριεχουν καὶ (χνη απὀ ἄλλα στοιχεία, γεγονός πού 
9δηγει στὴν υποβάθμιση τών ιδιοτήτων τῶν. 
τελικών κραμάτων 

Σημαντική πρθοδος γίνεται επίσης καὶ πρὸς τῆν 
κατεύθυνση ανάπτυξης καὶ χρησιμοποίησης νὲ- 
ων υλικων Τα ουνθετα κεραµικὰ υλικα καὶ τα 
πλαοτικα ίσως κανουν τὸ κοβάλτιο, τό μαγγάνιο 
καὶ τὸ χρώμιο Όχρηστα υλικα. τουλάχιστον στην 
αεροδιαστηµική βιομηχανία καὶ τς µεταφορες 
Στις τηλεπικοινωνιες οι οπτικες ἵνες ποὺ κατα- 
οκευαζονται απὀ γυσλι προβλέπεται ὅτι θα 
υποκαταστήσουν πλῆρως Τα παραδοσιακά καλώ' 
δια απο χαλκό 


ΜΕΛΛΟΝΤΙΚΕΣ ΕΞΕΛΙΞΕΙΣ 


Μεσα στὴν επόμενη δεκαετία η διεθνης οκηνη 
τῶν μετάλλων ἴσως γινει ακόµη Πιο µπερδεµενη. 
Η Κινα ΠΡΟβλΕΠΕΤΟΙ να Εξελιχθε! σε μεγάλο 
παραγωγο τΤπανιου. κασσιτερου. χαλκου. µολύ- 
βδου. ψευδαργύρου. µαγγανιου καὶ πλατίνας. 
Ἀπὸ την ἄλλη μεριά ορισμένα μέταλλα που 
σήµερα δεν θεωρουνται στρατηγικἀ, προβλέπε- 
ται οτι θα αποκτούν ὀλο καὶ µεγαλύτερη σηµα- 
οἷα. Πρόκειται για τίς «οπανιες γαΐες» δηλαδη τὰ 
στοιχεία ὑττριο. λανβανιο, σαµάριο, νεοδύµιο καὶ 
ευρώπιο που ἤδη παίζουν σηµαντικό ρολο στην 
κατασκευή ἐγχρωμων τηλεοράσεων, οθονών 
ποὺ φθοριζουν. ὅιαταξεων λέιζερ. καὶ κεραµἰ- 
κὠν υλικων Τὸ σαµάριο χρησιµοποιείται σὲ 
κραµατα Του κοβαλτιου. απο τὰ οποια παρᾶγον- 
ται Ισχυροτατοι μαγνήτες πΧ. γιὰ ελαφρά ακου- 
στικα Και τὸ λανθάνιο θα αποκτήσει µεγάλη. 
σημασία ἂν καποτε τὸ υδρογόνο χρησιµοποιηθεί 
σαν καύσιμο ευρείας Κκλίµακας ενα μµειγμα 
λανθανιου καὶ νικελιου απορροφά και συγκρατεί 
τὸ υδρογόνο. ἔτσι πού θὰ μπορούσε νά χρησιµο- 
ποιηθει οε διατάξεις αποθήκευσης τού αεριου 
Τελος. πολλοί επενδυτές διαπιστώνοντας τη 
ουνεχῃ άνοδο τών τιµών Των εξωτικων µετόλ- 
λων, δεσμεύουν τεραστια κεφάλαια αγορᾶζον- 
τας µεγολες ποοοτητες Τέτοιων υλικων. Τά 
υλικα µενουν αποθηκευµενα σε μεγάλα λιµανια 
τῆς Εὔρωπης κιαλλαζουν κάτοχο µε απλατελεξ 
η και οηµειωµατα Μερικές φορες κανεις δε 
γνωρίζει τὸν ιδιοκτήτη ενός φορτίου μαγγανίου. 
κοβαλτίου ἡ χρωμίου. Καὶ τη στιγµῃ πού πολλὲς 
ευρωπαικες κυβερνήσεις οκεπτονται νὰ δηµι- 
ουργήσουν αποθεµατα στρατηγικών µεταλλὠν. 
τά αποθέµατα αυτα (ίσως να χουν δηµιουργηθει 
απὀ τὸν Ιδιωτικθ τοµέα διπλα ακριβώς απο τις 
βιοµηχανιες ποὺ κάποια µερα θὰ τά χρειάζονται 
απεγνωσμενα 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ: Νενν 5οίεηήςι 3 Μαι 1983/14 2ωὴν 
1983 -θίοπος ἃ γιο Ἠοις 5οήίο 141 (1980)/Ανε 
1981 4υἱη 1883 - Δελπιο πληροφοριών Νότιος ΑΦρί 
κης. Μάρτιος 1981 - Ηί6Ά Τεςηποίσαν Νον΄Ώες 1981 
-5είθηοο Ώίαος! Ίωπς 1982 - Οοεαηµς τομ 25 Νο 3 
1962 


Η ΣΟΒΙΕΤΙΚΗ ΑΠΟΨΗ 
ΓΙΑ ΤΑ ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΑ 
ΜΕΤΑΛΛΑ. τς 


Οι Σοβιετικοί γνωριξουν πολυ, καλὰ τήν] 
υπεροχή τους οτὸν τοµεα τών. τὸ ην 
μεπάλλων Μιά προσεκτική µελετη των δη-. 
ος ποὺ κανουν κατα καιροὺς οιΣοβΙΕΤΙ:- 

κοῖ αξιωματούχοι αποκαλύπτει τὴν ὑπαρξη- 
καποιου σχεδίου. ος ΤΩΝ ΠΥΚΟ: 


πού ο νο μμώραν προς ης 
δεκαετία τού 1970, οι πες τως ΗΠΙΑ. 
αναγκάστηκαν να. ν 


απο; 
ΕΣΣΔ.. η οποια αµέσως. διπλασίασε 1 
πιµες! Μερικοί ειδικοι της. ο ος 
ωποοτηριζον οτι 6ἱ Σοβιετικοί αγόραζαν. 
μετάλλευμα απὀ τὴ Ροδεσία καὶ τὸ µεταπου- 
λούσαν οἨ’ Δύση ο πολύ μεγαλύτερες. 


ημες. 
το 19”3. κατὰ τῇ διάρκεια , νπάρηκο] 
πεἸρελαιου πού επέβαλαν. 

:ΟΠΕΚ, ο Τστε γενικός γ 

ΚΚΣΕ Λεονίντ Ἀώρεόνοφ) σι ὅτι αμα 
στον προεδρο. . λίας Σιάντ Μπαρπου. 
επισκεπτόταν τὴν. η στόχος των 
Σοβιετικὼν εἶναι νά ελεγξου! υο µεὶ 
ων αλ ης πλ σπα εξοράῖι 
η Δύση». Αναφερόταν Προφανως στό πετρὲ- 
λαιο του. Περοικοῦ Κόλπου καὶ οτα ορυκτά 


δε θά εξαπλωνόταν στή 
κη παρα µόνον ὅταν ῃ Νότια ων 
τε ιο σο απο Μαρξιοτικε. οι 
δυνάμεις που θά σι σννερ]ᾶς μὲ, τι 
πετικὸ ουνασπισμὀ. 


υλικᾶ ποῦ Παραγει. -σαν 16 αἷμα των. 
Βιομηχανιων της Πρόσφι 

προοδοι στόν τοµέα τή υψηλῆς τεχνολογι . 
ος ο τὴν πι μη πιό. 


. Ματς Δύση ο ο... 
Άβλο ον -ὁ ραμαπκὸς Ῥλονας, λᾷ 
«Αν η Νότια Αφρι 


πλ οι αι ερ ο. 
ποὺ περνούν απο το Ακρω] 

τς Καλῆς Ελπίδας και απὀ τίς 
διακίνείται τὸ 700: τῶν στρατηγικών. | 
υλών καὶ τὸ 800: τού πετρελαίου πού. - | 
ζονται οἱ ευρωπαϊκές δυναµεις τού Ν, ο] 
Καὶ η Νότια Αφρική σύμφωνα µε μια. 
εκτιµήση ΄διαθετει οπΟ µονη της. 
δέκατο τῶν παγκοσµιων αποθεµατων. αμα. 
τον, τά τρια τεταρτα τών παγκόσμιων. ας 
-µατων χρωμίτη, πάνω απθ τὰ µιοά αποθέµα: 

εε ο. 'τῆς ομάδας της πλατίνα, 
Ένα τρίτο τοῦ µαγγανίό 
-τοῦ ουρανίου καὶ τὸ Ανα πρίο | 
τών διαμαντιών». 


σας ενδιαφερει; 
9 Η ΑΕΡΟΠΟΡΙΑ 9 ΤΟ ΔΙΑΣΤΗΜΑ 9 ΤΟ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΟ 
9 Η ΜΟΤΟΣΙΚΛΕΤΑ 


ΣΤΗΝ ΤΕΧΝΙΚΗ ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗΤΩΝ ΠΕΡΙΟΔΙΚΩΝ ΜΑΣ ΘΑΒΡΕΙΤΕΤΑΠΑ- 
ΡΑΚΑΤΩ ΕΙΔΙΚΑ ΒΙΒΛΙΑ, ΠΟΥ ΠΑΝΤΟΤΕ ΘΕΛΑΤΕ ΝΑ ΔΙΑΒΑΣΕΤΕ. 


ΗΙΤΙ ΕΒ’5 ΒΟΟΚΕΤΡΔ 
ΕυΕΤΝΑΕΕΕ ΜΙδ5ΙΙΕ5 


Μιά περιεκτικὴ ιστορική κα Ένας περιεκτικὸς τεχνικός. 
τεχνική εγκυκλοπαίδεια των οδηγός μέ τῆν ιστορία τῶν 
γερμανικών αεροσκαφών του κατευθυνόμενων στρατιώτι 
Παγκοσμίου Πολέμου κὠν πυραυλικων συστηµάτων 
248 σελίδες οἱ χρώμα 112 που 20οὔ αιώνα. Πλούσιο κεῖ- 
σελίδες γιά την Ἱστορία τῆς μενο µε τεχνικά στοιχεία 490 
Λουφτβάφε στόν Β΄ Παγκο- διαφορετικὠν πυραύλων. Πα: 
σµιο Πόλεμο μὲ αυθεντικές νω απο 350 φωτογραφίες 
Φωτογραφίες. 122 σελίδες πολλὲς απὀ τίς οΠοιες σὲ 
τεχνικῆς ανάλυσης 21 σχεδι Χρώμα. Πολυσρίθµες ἔγχρω- 
αγράµµατα - τομὲς αεροσκα- µες τοµες, πλάγιες ὀψεις καὶ 
φών, 300 έγχρωμες Πλάγιες σχεδιαγράµµατα. Γραφικες 
όψεις (1300 δρχ) επεξηγῆσεις τῶν συστηµά- 
των Προώθησης, εκτοξευ: 

σης, ελέγχου καὶ κατεύθυν 


ΑΝΑΤΟΜΥ ΟΕ σης τῶν πυραύλων. 264 οελἰ 

νο. δες σὲ χρωμα Αναμφισβητη: 
ΤΗΕ ΜΝΟΒΗΙ 5 τα η πιό ΠΕρΙΕΚΤΙΚΗ Εγκυκλο; 
ΕΙΕΗΤΕΗΣ ποίδεια ποὺ εκδόθηκε ποτέ 


Ἱπρπασπεσαητεραρς σπουα γιά τοὺς πυραύλους 
Βιβλίο αφιερωμένο σης Το: κο 

μὲς - σχεδιαγράµµατα 100 

διαφορετικών μαχητικών, απο. 
τον Α΄ Παγκόσμιο Πόλεμο τογραφίες, οι πιο πολλες οξ 
μέχρι σήµερα 240 οελίδες. χρωμα. (1 660 δρχ] 

Έγχρωμο 2Βσελιδο µε τὴν 
ιστορία τοῦ μαχητικού αερο; 


σκάφους, 66 εγχρωµεςφωτο  ΜΟΏΌΕΒΝ 
κα 4 Εγίρωµαθαγραµαα ΊΠΓΙΤΑΗΥ 


πλοίων, τῶν δορυφορικών α΄ 
ποστολών καὶ τῶν µελλοντι- 
κὠν προοπτικών 288 σελἰ- 
δες. 400 έγχρωμες καὶ α 
σπρόµαυρες Φωτογραφίες. -------υ-Ἂ-Ἂ- 
ἔγχρωμα διογράµµατα καὶ ᾿νας τεχνικὸς οδηγός τών. 


(1660 δρχ) σχεδιαγραµµατα -Τοµές που πολεμικών αεροσκαφών τοῦ 
αποκαλύπτουν τομυσηκάτου Β. Παγκοσμίου Πολέμου 
ων μι ο ωι εοωτερικοῦ τών διαστηµοου- 256 οελίδες σὲ χρώμα Πάνω 
ΜΟΡΕΗΝ Γιά πολλους εἶναι η "Βίβλος» μοναδική εγκυκλοπαίδιο. σκευών. 14 χάρτες καὶ 2466- απὀ 780 φωτογραφίες 250 
ΑΒΡΙΑΝΕΦ ων ουγχρονών πολεμικών ᾱ- Διαστημικῆς Τεχνολογ. λιδο λεξικό Ἰῶν κυριότερων αεροοκαφών. 200 έγχρωμες. 
τν τν σα εροὐκαφών. Μιὰ εγκύκλοπαί- Πληρης καὶ εµπεριστοτω- γεγονότων στῆν ιστορία τῆς πλάγιες όψεις Πάνωαπό 100 
Μιά τεχνική ανάλυση τῶνπιὸ.  δεια πληρως εικονογραφηµέ. µένη καλυψη τῆς πυραυλοώ- διαστηµικῆς εξερεύνησης εγχρωµες φωτογραφίες. 26 
σημαντικών σύγχρονων µαχη:. .νΠ, ποὺ καλύπτει τά πιό ση- θήσης, τών κεντρων ὄναστη- Φ200 δρκ) οχεδιαγράµµατα - τομές 
τικών οεροσκαφών ποὺ κο-  µαντικά πολεμικάσεροσκάφη µιέων εκτοξεύσεων, τῶν ε- 150.000 λεξεις κειµένου καὶ 
Όµου Περισσοτερα απ 80Ο τοῦ Σήμερα. Πάνω απὀ 210 Πάνδρωμενων πτήσέων. τῶν τεχνικών χαρακτηριστι 
σχεδιαγράµµατα καὶ φωτο. αεροσκάφη. Πάνω απὸ 34 εβερευνητικών διαστημο κών ϱ) 406 δρχ) 


γραφίες 180 αεροσκαφών. Φωτογροφίες, οι περισοστε- 
208 σελίδες µὲ 120.000 λε- ρες σὲ Χρωμα. 24 λεπτοµε: 
ἔρις κειµένου Πόνωαπόφθο ρεῖς τομες , οχεδαγροµµο- ΕΠΙΣΗΣ 

ἔγχρωμες πλάγιες όψεις ἐγχρωμι ἵ 

ἠθμειρσα, μα ων πο ος ον ντ. 


δρχ). 
ΓΙΑ ΝΑ ΑΠΟΚΤΗΣΕΤΕ ΕΝΑ ᾿Η ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΠΟΤΑ ΒΙΒΛΙΑ ΣΥΝΕΡΓΕΙΟΥ 


ΠΑΡΑΠΑΝΩ ΒΙΒΛΙΑ, ΤΑΧΥΔΡΟΜΗΣΤΕ ΜΑΣ ΣΗΜΕΡΑ 9 ο αν ο) πσμη ά δρ) αη, 

ο 9 119 
αλα οκ ἡ νο ο. Ἱ 140 ν ἃ 160 9/59585 ο ΜΑΖΟΑ ΗΑΤΟΗΒΑΟΚ 420 
τς ΝΑΙ, επιθυµώ νά μού στείλετε τὸ ταχύτερο. δυνατὸ τὸ [βιβλίο ἠτάι 9 5ΙΜΟΑ 1300, 1201,1500,15019 ΑυΡΙ100(1960- 
Τβιβλία: Τ6)ο ΒΙΜΟΊΙ1ΟΟΔΒ 130009 ΕΙΑΤ {26ο ΟΡΕΙ. Α5ΟΟΝΑ 
ᾱ ΜΑΝΤΑ ο ΒΕΝΑυΙΤ 14ο ΤΟΥΟΤΑ ΗΙ-ΑΟΕΔ ΗΙ-.υχΧ 
ο ζ0ἱΤ Ι.ΑΝΟΕΗ ο ΥΝ ΡΟΙΟ ἃ ΡΕΗΒΥ ο ΑυΦΤΙΝ 
ΑΙΙ.ΕΟΒΟ 1100 ο ΡΒΑΤΘυΝ 120Υ ο ΡΒΑΤΘύΝ ύΝΝΥ. 
ΟΝΝΕΗΣ5 ΗΑΝΡΒΟΟΚ ο ΕΝΕΗΥΟΝΕ’5 ΟυΙΡΕ ΤΟ ζΑΗ 
Ὃ ο ο. ο 60ΙΤ ΟΩΑΙ.Ι.ΑΝΤ ἃ ΟΕΙΕΡΤΕΟ 
ΡΒΑΤΘΟΝ 12000 ΞΚΟΡΑ 10008 11009 ΕΟΗΡΕΙΕΡΤΑ 
ΟΝΝΕΗΡ ΗΑΝΡΒΟΟΚ. 


ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ 800 ΔΡΧ. 


ο 5υΖυΚΙ ϱ5750/550 (1978) ο ΒΟΟΚ ΟΕ 
ΜΟΤΟΓΟΒΟΘΘ ο ΟΙΙΕΒΑ 50 ο ΕΑΝΤΙς ΜΟΤΟΗ 
ΜΟΡΕΡΟΘΟ ΟΑΗΒΗΕΙ.ΙΜΟΡΕΟΘΟο ΒυΙΤΑΟΟΟΟΜ- 
ΡΕΤΙΝΩ ΒΙΚΕΘ ο ΥΑΜΑΗΑ ΤΗΙΑΙ. ΒΙΚΕΘΡ ο 
ΥΕΘΡΑ, ΟΙΑΟ ἃ ΒΒΑΝΟ ο ΗΟΝΡΑ 4 ΘΤΗΟΚΕ 
ΜΟΡΕΡΟΡ ο 5δυζΖυκ! ΤΗΙΑΙ. ΒΙΚΕΡ. 


{Γιά τὸ σκοπὀ αυτό σὰς στέλνω ταχυδρομική επιταγή .. ἱρχ. (Παρακα- 
Γλούµε, στῆν αξία τών βιβλίων, προσθέστε καὶ τὰ ταχυδρομικι έξοδα πού ΤΙΜΗ ΒΙΒΛΙΟΥ 500 ΔΡΧ. 
1 ανέρχονται σὲ 50 δρχ. γιὰ κάθε βιβλίο). 

9᾿ Ολα τά παραπάνω βιβλία µπορείτε νά τά αγοράσετε απὀ τή ΒΙΒΛΙΟΘΗΚΗ’ 9 ΜΟΤΟΒΟΥΟΙΓΙΝΩ ΤΟυΒΙΝΑ (700 δρχ.) ο 0Α5- 


ΓΤΩΝ ΤΕΧΝΙΚΩΝ ΕΚΔΟΣΕΩΝ Α.Ε., Αρδηττού 14 16, Αθήνα 407, ᾖλ: 9230532 ΤΒΟΙ. ΒΟΟΚ ΟΕ ΟΑΒ ΟΑΒΕ (200 δρχ.) 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤ 


Τό κρισιµότερο σηµείο στήν κατασκευή ενός µοντέλου,είναι οπωσδήποτε τό βἀψιμὀ του.ξάν 
εἶναι άψογο.θά τού δώση πραγµατικἠ διάσταση.Γιά νά τὸ πετύχουμε όµως χρειαζόμαστε ἐναν 
σωστό αερογράφο καί ένα τέλειο χρώμα πού νά "αγαπά" εµάς καί τόν αερογράφο. 

Ένας συνδιασμός Ιδανικός είναι οι αερογράφοι ΒΑΡΟΕΗΒ καί τά ακρυλικά χρώματα ΤΑΜΙΥΛΑ. 
-0 ΒΑΡΕΕΒ 200-5-ΕΧ είναι µεταλλικός.εσωτερικής αναµίξεως μέ βελόνα.ψεκάζει τό χρώμα 
οµοαξωνικά µέ τὀν αέρα,μέ απόλυτη σταθερότητα καί ομαλότητα ροής. Είναι µονής επενερ- 
γείας.,ασφαλής στήν γωνία ψΨεκασμού,τήν ποσότητα χρώματος καί τού πάχους γραµµής,πού 
μεταβάλλεται εύκολα απὀ Ί,5ππι µέχρι  Άθππι,από ένα ρυθµιστή στήν άκρη τής λαβής του. 
Αλλάζει στιγμιαία µπουκαλάκι ἡ κύπελλο χρώματος,καί είναι εὔχρηστος γιατί ζυγίζει µόνο 
80 γρ. καί γιατί είναι ανεξάρτητος απὀ τήν φιάλη τού αέρα (θά ήταν μάλλον άχρηστος καί 
ακατάλληλος γιά λεπτοδουλειά.,εάν βίδωνε πάνω στήν βάρους 850Όγρ ογκώδη φιάλη τού αέρα). 
-0 ΒΑΌΘΕΗ 350-1-ΕΧ εξ άλλου. είναι ένας οικονομικότερος,απλούστερος "εξωτερικής αναµί- 
ξεως.γιά γενικότερη χρήση,γυαλιστερά χρώµατα.,ποσότητα Χρώματος,γραµµής 3.2ΠΠι-25.4πΙ. 


-Τά ΝΕΑ ΑΚΡΥΛΙΚΑ χρώματα τής ΤΑΜΙΥΑ.,φτιαγμένα απὀ τούς πρωτοπόρους τού Μοντελισμού, 
είναι ασφαλή, καθόλου τοξικά,οικονομικά (26π]).σὲ εὐχρηστα µπουκαλάκια µέ µεγάλο στόµι- 
ο. Κατάλληλα γιά όλες τίς επιφάνειες,στεγνώνουν αµέσως (2' έως 5'),δἐν αφήνουν γυαλάδες 
πινελιές ή φυσαλίδες.είναι εὐχρηστα,καλυπτικά καί τό σπουδαιότερο,ειδικά γιά αερογρά- 
φους,είναι λεπτόρευστα καί υδατοδιαλυτά.ΝΑΙ,αραιώνουν μέ νερὀ,(πάνω απὀ 203 ενδείκνυ- 
ται τό διαλυτικὀ τής ΤΑΜΙΥΑ) καὶ ξεπλένονται κάτω απὀ τήν βρύση,.Οταν στεγνώσουν εἶναι 
πλέον αδιάβροχα.ξάν όμως πάλι θέλετε νἀ ξεβάψετε τό μοντέλο σας ή νἁ καθαρίσετε καλά 
τὸν αερογράφο ή τά πινέλα σας ἠ ακόµα καί το τραπεζομάντηλο,τότε χρησιμοποιείστε κα- 
θαρό οινόπνευμα. Υπάρχουν 45 διαλεγµένα αυθεντικά χρώματα γιά καθε είδους μοντέλο, 


«Ετσι τό βάψιμο τού μοντέλου γίνεται χωρίς δυσκολίες μέ αποτελέσµατα αξιώσεων. ! 
Κωνσταντίνος Π. Καλφάκης, Σταδίου 48, Αθήνα 10564, τηλ. 3215-1252. 


ΚΑΟΑΡΙΣΜΟΙ 
ΧΩΡΩΝ 


ΑΝΑΛΑΜΒΑΝΟΥΜΕ ΤΟΝ ΚΑΘΑΡΙΣΜΟ: 

ο Επιχειρήσεων, Γραφειων, 
Ἐργοστασίων 

9 Κλινικῶν, Νοσοκομείων 

9 Ξενοδοχείων 

9 Σχολικῶν -Σπουδαστικῶν κτιρίων. 


12Ν90ς- 24Ν0ς -Ί1ονας -220Ν9Ας 
ΥΔΡΑΥΛΙΚΑ ΔΥΝΑΜΟΜΕΤΡΙΚΗΣ ΙΣΧΥΟΣ 
ΑΝΥΨΩΣΗ ΑΠΟ 1.500 ΕΩΣ 14.000 ΚΙΛΑ 
ΤΟΠΟΘΕΤΟΥΝΤΑΙ ΠΟΛΥ ΑΠΛΑΣΕ ΜΟΝΙΜΗ ΒΑΣΗ 
᾿Η ΚΙΝΗΤΑ ΣΤΑ ΠΕΡΙΣΣΟΤΕΡΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΑ 
(ΦΟΡΤΗΓΑ, 4χᾶ, ΡΙΟΚ υΡ) ΚΑΙ ΤΡΑΚΤΕΡ. 


ΕΛΞΕΙΣ, ΑΝΥΨΩΣΕΙΣ, ΥΔΡΕΥΤΙΚΑ ΕΡΓΑ, 
ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ, ΓΕΩΡΓΙΑ, 
ΔΑΣΟΠΟΝΙΑ, ΜΕΤΑΛΛΙΚΕΣ ΚΑΤΑΣΚΕΥΕΣ, 
ΦΟΡΤΩΣΗ ΝΤΑΛΙΚΩΝ ΚΑΙ ΦΟΡΤΗΓΩΝ 
ΑΥΤΟΚΙΝΗΤΩΝ, ΔΟΜΙΚΕΣ ΕΡΓΑΣΙΕΣ, ΦΡΑΚΤΕΣ. 
ΘΕΑΤΡΑ, ΑΥΤΟΜΑΤΕΣ ΠΟΡΤΕΣ, ΓΕΩΤΡΗΣΕΙΣ, 
ΛΑΤΟΜΕΙΑ, ΝΑΥΠΗΓΕΙΑ, ΠΛΟΙΑ, ΓΚΑΡΑΖ, 
ΣΦΑΓΕΙΑ, ΜΟΝΑΔΕΣ ΞΥΛΕΙΑΣ, 
ΣΙΔΗΡΟΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑ, ΣΚΑΦΗ ΑΝΑΨΥΧΗΣ. 


ΖΗΤΟΥΝΤΑΙ ΑΝΤΙΠΡΟΣΩΠΟΙ ΕΠΑΡΧΙΩΝ 


ΜΑΓΚΗΑΡ Ε.Π.Ε. ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: ΓΕΡΑΝΙΟΥ 41 - ΟΜΟΝΟΙΑ 
ΤΗΛ. 5240.842 - 5240 989 


9 Κενῶν διαμερισμάτων 


ΔΙΑΘΕΤΟΥΜΕ: 

Σύγχρονα μηχανήματα. Τέλεια ὀργάνωση 
Εἰδικευμένο προσωπικὀ καί ἀπόλυτη 
συνέπεια. 

Ζητῆστε νά σᾶς ἐπισκεφτεῖ εἰδικός τῆς 
ἑταιρίας µας -χωρίς καµµιά δέσµευση- 
νά συζητήσετε µαζί του, νά μελετήσει 
τοὺς χώρους καὶ νά σᾶς προτείνει 

τὸ πρόγραµµα πού ἐξυπηρετεῖ τίς 
ἀνάγκες σας. 


ΠΛΗΡΟΦΟΡΙΕΣ: 


6915 615 


Ἐς 
ΑΒΑΞ/ 

ΚΑΘΑΡΙΣΜΟΙ ΧΩΡΩΝ - ΕΠΙΦΑΝΕΙΩΝ 
ΜΙΧΑΛΑΚΟΠΟΥΛΟΥ 125 δ ΒΕΡΒΑΙΝΩΝ 


ΝΕΑ ΣΟΒΙΕΤΙΚΑ 
ΜΑΧΗΤΙΚΑ 


ἩΗ ΚΑΚΗ ΠΛΗΡΟΦΟΡΗΣΗ ΓΙΑ ΤΑ ΠΡΟΓΡΑΜΜΑΤΑ ΤΗΣ ΣΟΒΙΕΤΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ εσωτερικό τῆς Σοβιετικής Ένωσης γιά νὰ απο- 


ΒΙΟΜΗΧΑΝΙΑΣ, ΛΟΓΩ ΤΗΣ ΓΝΩΣΤΗΣ ΜΥΣΤΙΚΟΤΗΤΑΣΙ ΕΙΧΕ ΙΣΩΣ ΔΗΜΙΟΥΡΓΗΣΕΙ Φυγει ο οι επιθεση των Η.Π' ο ο να 
τς ἴναι ἂν θα μπορέσει νὰ κινητο τ 
ΤΗΝ ΕΝΤΥΠΩΣΗ ΤΗΣ ΠΙΘΑΝΗΣ ΑΔΡΑΝΕΙΑΣ ΤΩΝ ΣΟΒΙΕΤΙΚΩΝ ΜΕΤΑ ΤΗΝ ΠΑΡΑ-  Ίρηνορα, ὡστε να ΕΠΙβιώσει απὸ μία πυρηνικη 


ΓΩΓΗ ΤΩΝ Μιὰ 22/27. Η ΝΕΑ ΓΕΝΙΑ ΤΩΝ ΜΑΧΗΤΙΚΩΝ ΑΕΡΟΣΚΑΦΩΝ ΤΗΣ ΕΣΣΔ, . Επθεσῃαπο υποβρύχία προγµα πού εἶν μέσα 
ΠΟΥ ΣΙΓΑ-ΣΙΓΑ ΑΡΧΙΖΕΙ ΝΑ ΕΜΦΑΝΙΖΕΤΑΙ. ΔΙΑΨΕΥΔΕΙΠΑΡΟΜΟΙΕΣ ΕΝΤΥΠΩΣΕΙΣ. ὰν υποθέσουμε ὁμ 0 μύθµος παραγωγής τού 


ΣΥΜΠΕΡΙΛΑΜΒΑΝΟΝΤΑΣ ΑΕΡΟΣΚΑΦΗ. ΠΟΥ ΜΠοροῄν ΝΑ ΕΚΤΕΛΕΣΟΥΝ ΚΑΘΕ  Μηλακτέας θᾳ εἶναι παρόμοιος µε αυτον του 
ΕΙΔΟΣ ΤΑΚΤΙΚΗΣ ΄Η ΣΤΡΑΤΗΓΙΚΗΣ ΑΠΟΣΤΟΛΗΣ Μαξκιρρ θα τὸ χρθίσα βραπώπεώσε 


Σκιτοο του Σουκοι 8µ-25, ποὺ θεωρείται αντίστοιχο του 


Τοῦ Φώτη Δημητρόπουλου  αμµερικανικου ἀ-10 


Σοβιετική Ενωση εἶναι η παραγωγή ΟΠΛΙ 

|κὠν συστηµατων σε πολύ µεγαλες ποσοτη 
τες. Τὸ δόγμα αυτο απορρξε! φυσικα απο την αἱ 
πεποίθηση οτι πρεπε! να διατηρηθεί η ισορροπία 
µε τις δύναµεις τῶν ΗΠΑ. αλλά και απὀ τὸ 
γεγονος ὁτι πολλα σοβιετικὰ συστήµατα εἶναι 
τεχνολογικά κατώτερα απο αντίστοιχα δυτικα καὶ 
επομένως πρέπει νὰ παράγονται σε μεγαλύτε- 
ρους αριθµους 
Εδώ καὶ λιγα Χρόνια µως ΠΕΣΣΔ εχειορχισεινά 
ενσωματώνει! στά ὅπλα της τεχνολογία πού 
συγκρίνεται µε τή δυτική. Χαρακτηριστικὸ παρά 
δειγµα εἶναι η νεα γενια τῶν σοβιετικών µαχητι- 
κων αεροσκαφών, πού γιά πρώτη φορᾶ είναι σε. 
θεση να σταθούν δίπλα στα σύγχρονα αµερικαν]- 
κά. οπως το Ε-Ί8. τὸ Ε:16, τὸ Β:1Β και ἄλλα, απο 
Ἠλευρας τεχνολογικής υπεροχης τουλάχιστον. 
διότι εἶναι φανερό Οτι η παραγωγή μεγάλων 
ποσοτήτων θά εξακολουθήσει καὶ στὸ μελλον. 

Άς δούµε Όµως ὅσα ἐχουν γίνει γνωστα για τὸ 

καθένα απὀ τά νέα σοβ!ετικα μαχητικά αεροσκά 
φη 


Ε: δόγμα πού ουνεχίζει νά ακολουθεί η 


Τι-7 ΒΙβοκίβοκ Α (ΒΑΜ--Ρ) 


Πρόκειται γιά ενα στρατηγικό βοµβαρδιστικο µε; 
ταβλητης γεωμετρίας, παρομοιο σε σχήµα. αλλα 
μεγαλύτερο σε µεγεθος αποτοΒ-ῖ Ἡμεταβλη 
τὴ γεωμετρία των πτερύγων εξασφαλίζει καλη 
απόδοση στις απὀ/προσγειώσεις και στη διεῖσ- 
δωση καὶ προσβολή τού 6τοχοι Μετα την 
ΕΚλογἡ Τετοιων πτερύγων η Τοποθετηση τῶν 
Κνητήρων ἔγινε ακριβως κατω απὀ αυτες, διότι 
η παρουσια τους στό πισω µερος της ατράκτου θα 
δηµιουργουσε προβληματα ευσταδειας. ΟΙκινη 
τῆρες εἶναι τεσσερις και μαλλον πρόκειται για 
τοὺς προηγµενους Κουζνετσοφ ΝΚ-144, που 
υπολογίζεται οτι παρεχουν ὦση 30.000 λιβρών ο 
Καθεναςίµε µετακαύση 50.000 Άβρες!. Η απλη 
λειτουργια τών ΝΚ:Ί44 δίνει στο Μπλακ 
ώση, πού τὸ Β-18 διαθετει μονο ὅταν χρησιµο 
ποιηθει µετάκαιση. Με τοὺς κινητήρες του σὲ 
µετακαµση τὸ σοβιετικο βομβαρδιστικό εχει 
65), µεγαλύτερη ὥση απο τό Β:18. Η εµβελεια 
πιστεύεται οτι εἶναι γύρω στα 7 300 χλμ. χωρις 
ανεφοδιασµο σε κᾶύσιμα 

Η μέγιστη ταχύτητα, πού µπορεί νά αναπτύξει 
εἶναι 2 3 ΜάΧ σε μεγαλο ύψος. Όσον αφορά 
στά Όπλα πού µπορεί νὰ µεταφερει, πιθανότερη 
ΕΚΛΟΥΗ θα εἶναι ο σοβιετικος πύραυλος κρουζ; 
που θα ειναι ετοιµος το 1990 

Αν τό αεροσκάφος αυτό απὀδειχθει επιτυχηµε: 
νο, η ΣοβΙετικη Ένωση θα µπορει νά βομβαρδ; 
σει ἐδαφος τών ΗΠΑ. µε αρκετες πιθαγότητες 
νά αποφύγει τὰ υπάρχοντα αντιαεροπορικα ου- 
οτήµατα λογω των προηγµενων ηλεκτρονικων 
που πιστεύεται οτι διαβετει 

Στα ρᾳδιοβοηθήµατα τού αεροσκάφους πρεπει 
να υπάρχουν οργανα ἐπίθετικης και αμυντικής 
χρήσης 

Καλλιτεχνική απεικόνιση τοῦ οαβιετικου στρατιωτικού 
βομβαρδιστικοῦ Μπλάκτζακ 
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υπηρεσία γύρω στὰ 109 µέχρι τα τελη τῆς 
δεκαετίας τού 80. αντικαθιστώντας τὰ Μιασι- 
τσεῳ Μ-4 Μπάισον 


ΜΙς-29 Εμογµπι (ΒΑΜ-Ι.) 


Τὸ ΜΙ-29 εἶναι μάλλον ο διάδοχος τού ΜΙ-23 
Φλογκερ. Ειναι ἑνα υπερηχητικο µαχητικο παν- 
τος καιρού εξοπλισµενο µε ραντάρ κατοπτευ- 
σης / κατάρριψης καὶ µε πµραυλους. που 
µπορουν νὰ πλήξουν στόχους περα από τον 
οριζοντα. Ίσως Εχει καὶ τῇ δυνατοτητα να 
εκτελεί αποστολές Προσβολης εδάφους. Η 
µεγιστη ταχύτητα πού 86 µπορεί νά αναπτύξει 
εἶναι 2.4 Μαχ. ἂν καὶ οἱ πρώτες Πληροφορίες. 
μιλούσαν γιά 5.8 Μάχ. Το βαρος ΠρΕΠΕΙ να εἰναι 
της κλάσης τών 15.000 κιλών, δηλαδή αναµεσα 
οτὸ Ε-16 και στὸ Ε:1Β 

Τὸ Ευἰογυπι έχει αρκετα στοιχεία τοῦ Ε-15 οπως 
εισαγωγὲς αξρα στα πλάγια τῆς ατράκτου, λίγο 
πιὸ πίσω απο τὸ κόκπιτ. µεγάλη πτερυγα με 
αρκετη κλίση πρὸς τά πισω. αλλά µε προεκταµε- 
νες βασεις και διπλά καθετα σταθερα. Η καλύ- 
πτρα µπορεί νά χαρακτηριστεί σαν κλασικη 
σοβιετική. Δεν χαλαει τὴν αεροδυναμική του 
αεροσκάφους, αλλα το τιµηµά εἶναι η µετρια 
ορατότητα τού χειριστή. Ἡ ώσῃ τών κινητήρων, 
του πρεΠει νά εἶναι γύρω στις 35 000 λίβρες ο 
καθενας, για νό µπορεί το ΜΙΘ-28 να αντιµετω- 
πίσει τοὺς μεγάλους λόγους ὤσης προς βάρος 
των συγχρόνων δυτικων μαχητικών. Όλα αυτά 
μάς οδηγοῦν στο συµπερασμα οτιοι δύο κινητή- 
ρες-ποῦ φυσικά εχουν µετακαυστηρες-θυοιᾶ- 
ζοῦν - ως συνήθως -τῆν οικονομια τοῦ καυσίμου 
προκειµένου να κάνουν δυνατή την πτηση σὲ 
μεγαλα ύψη καὶ να βελτιώσουν κατα πολύ τίς 
επιδόσεις τού αεροσκάφους 

Ὁ οπλισμός συμπεριλαμβάνει πυραύλους αερα 
αἐρα µεσαίας εµβελειας ΑΑ:7. Απεξ καὶ µικρῆς 
εμβελειας ΑΑ:8 Αφιντ. Αν ο νεος ΑΑ:9 εἶναι 
μεγαλύτερος απ τὸν ᾿ΑπΠεξ. ἴσως απαιτηθει η. 
εξ αρχής σχεδίαση ενος νέου αντίστοιχου 
ὁπλου, Προκειµενου Ἡ Προσᾶρµογη του στό 
αεροσκάφος νά µἠν προσθετε! σοβαρη αντίστα 


ση 

Τὸ ΜΙς-29 θά παράγεται παράλληλα µε τὰ 
ΜΙ-Φ1 στο ρολο της υπεράσπισης του σΟβΙΕΤΙ- 
κου εναεριου χωρου 
το στᾶδιο των δοκιµων. 


Ηδη πρεπει να τελειώνει 


Σε σκουρο τόνο εικονίζεται τὸ Β-ΊΒτῆς Ροκγουελ. ενωσε 
λευκό το Μπλάκτζακ. Απὸ τὴ σύγκριση φαϊνεῖαικαθαρα οτι 
τὸ σοβιετικο βομβαρδιστικὸ εἶναι ενα πολύ μεγαλο αερο- 
σκαφος. 


ΜΙς-81 Εοχπουπά 


Το ΜΙΟ-3]1 προήλθε απὀ τή διθεσια εκδοση τού 
ΜΙς-25 µε την προσθήκη ενὸς οπλικού συστη- 
µατος κατοπτευσης/κατᾶρριψης. ποὺ βασιστη- 
κε στην υποκλοπή πληροφοριών γιά τὸ αντιστοι- 
χο σύστημα τῶν Ε:Ί4 Τοµκατ του |ρᾶν καὶ εἴναιτό 
πρωτο σοβιετικό αεροσκαφος µε τετοιες δυνα- 
τότητες. 

Τα οὕστημα περιλαμβάνει ρανταρ Ντόπλερ µε 
παράλληλο εγκλωβισμό στοχου και ερευνα. που 
καθοδηγε! πυραύλους ΑΑ-9 Σε δοκιµές λεγεται 
οτι, καταστρᾶφηκον στοχοι σε ύψος 60. από 
6000µ. και σε 21 000µ. απο τα 16750µ. Τὸ 
ρανταρ έχει εμβελεια 300 χλμ. και ικανότητα 
Εγκλωβισμου στα 270 χλµ.. ενω µπορεί νᾶ ελεγ- 
χει 20 στοχους και να εγκλωβίσει ά και η Ερευνα 
γα συνεχιζεται Επίσης Εχει ικανότητα εκποµ- 
πης παλμών µε µεγάλη συχνότητα. πράγμα που 
τὸ κάνει κατάλληλο γιά ανιχνευση στοχων. ποὺ 
βρίσκονται µπροστα καὶ σὲ µεγόλη αποσταση 
Ὁ οπλισµος συμπεριλαμβάνει 4 πυραύλους ΑΑ 
9 και 4 ΑΑ-8 ᾿ἄφιτ, τοὺς τελευταίους για 
ουτοᾶμυνα σε αερομαχίες Προσφοτα το Φοξ: 
χαουντ εφοδιάστηκε µε νξους κινητηρες (µάλ- 
λον Τουµανοκι Β:15). πού µείωσαν τὴν ταχύτητα 
σε 53 Μάχ. αλλα αὔξησαν την ακτίνα δράσης σε 
1500 χλμ. 


ΣΥΓΚΡΙΤΙΚΟΣ ΠΙΝΑΚΑΣ 
ΘΗΚΗΟΙ 9ι-25 ΚΑΙ 
ΕΑΙΒΟΜΗΙΙ 0 Α-10 
ΣΤΟΙΧΕΙΑ - σος Α-ἲο 
Κνητηρος ὀκαε τρα 
ροπ (κα 2κά 119 
Εκπετασμα (πὴ 17 53 
Μηκος (σι τὰ ” 

η ἴκα 

ειο 9500 

Ἴωσης. 19000 

Έσωτ καύσιμο 4500. 
Έωτ φορτίο 4.000 
Επίδοσεις 
Μεγ ταχυτ 
σποω) 880 


Β-1Α Βίας Κ/ΔοΚ Α. 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ΄ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


Η ανάπτυξη του ἄρχισε τὸ 1982 σε διάφαρες 
βασεις. 


8ι-25 Ετοφ[ίοο! (ΒΑΜ-9) 


πο καιρο υπηρχαν πληροφοριες Οτιη Σοβιετική 
Ένωση δοκίμαζε ενα καθαρά ΕπΙθετικὸ αερο- 
οκάφος αντίστοιχο μέ το Α-10 και μαλιστα πολυ 
παρομοιο. Η κινηµατογραφηση τού 5υ-25, απὀ 
Βρετανικο συνεργείο τηλεορασης, ενώ έκανε 
επίθεση εναντιον θέσεων των ΑΦφγανων ανταρ- 
των, Έδωσε τὴν ευκαρία για καλύτερη µελέτη 
τοῦ αεροσκάφους απὀ τοὺς δυτικούς ΕΜΠΕΙΡΟ- 
γνώμονες 
Τελικα τὸ Φρόγκφουτ µοιᾶζε! πολὺ περισσοτερο 
µε τὸ ΑΘ. τὸ χαµενο αντιπαλο του Α-10 στό 
διογωνισµό της αµερικανικῆς αεροπορίας καὶ Οἱ 
κατευθυντῆριες γραμµες της σχεδιασης του 
διαφερουν πολύ από αυτες τοῦ Α-Ί0 Εϊἰναιπολι, 
μικρότερο. αλλα οἱ κινητηρες του δινουν 20-40: 
περισσότερη ὤση απ΄ αυτη του Α-Ί9 Όμως 
εχει 25): µικροτερη πτερυγα καὶ εἶναι 200 
ελαφρύτερο 
Διαθέτει απλους στροβιλοκίνητηρες πού διατη: 
ροῦν την αποδοσή τους καὶ οταν η ταχύτητα τού 
αερα αυξανει σε αντίθεση µε τοὺς στροβιλοκι- 
νητηρες διπλης ροής του Α-Ί0. Ετσι εἶναι 25: 
ταχύτερο και Εχει περισσοτερο απὀθεµα ὤσης 
αν χρειαστει να κανει ελιγμούς. Δεν διαθετει 
µετακαυστηρες. Οι κνητηρες µπορεί να εἶναι 
Τουµανσκι Β:13-800 η Β:25 µε ὡση 11240 
λιβρες και 12370 λίβρες αντίστοιχα. Το ὁτι οἱ 
Β:25 δινουν υπερβολική ὥση γιὰ ἕνα αεροσκα- 
Φος όπως το 5υ-25 κανει πιο πιθανή την εκδοχἠ 
των Β:13-300. Η Θέση των κινητήρων θυμίζει 
Μποκανιρ. Τζαγκιουαρ ἢ ακόµη καὶ Φάντομ Τό 
εµπρος µέρος της ατράκτου μοιάζει µε αυτό 
του ΜΙΟ-27 Εχοντας απὀτοµη κλίση γιὰ καλυτε- 
Ρρη ορατότητα. ΤΟ βαρος απογείωσης υΠΟΛΟΥΙ- 
ζεται γύρω στις 35.000-40 000 λίβρες 
Το 5υ:25 εἶναι εξοπλισµενο µε ενα πολύκανο 
πυροβόλο τύπου Γκατλινγκ καὶ μαλλον διο με 
αυτο που εχει τὸ ΜΙΦ-27 ὅπλαδη των 23π]πι 
Όμως γιά να µπορε! νά καταστρεψει ἁρματα 
µαχης πρεπει νά εφοδιαστει µε ταχύ πυροβόλο. 
για Το οποιο υπαρχουν πληροφορίες ὅτι εξελιο- 
σεται 
Τα σεροοκάφη, ποὺ επιχειρούν στό Αφγανιστάν 
έχουν τρεις Φορείς οπλισμού απὀ κάθε πτέρυ- 
Ύα. Τό φορτιο οπλισμού πρέπει να είναι τῆς 
ταξης των 10 000 λιβρών. 
Δεδομένης της αρίθµητικης υπεροχῆς πού ἔχει 
π. Σοβιετική Ένωση σε ἅρματα µάχης δεν 
πρεπει να νωθει τόσο πολύ την αναγκη ενός 
αντίστοιχου “Α:10» Τὸ 8υ-25 μαλλον θά συµ- 
πληρώνει τὸ επίθετικο ελικόπτερο ΜΙ-24 Χιντοε 
αποστολες βομβαρδισµοι! καὶ επίθεσης κατά 
ελικοπτερων 


5υ-27 ΕΙβηκοι (ΒΑΝ.--Κ) 


Το 8υ-27 ειναι ενα αναχαπιστικθ µεταβλητης, 
γεωμετρίας. που μαλλον Θα εἶναι ισοδύναμο µε 
το Ε-14 Τοµκατ Θα εχειδιµελες πλήρωμα και θά 
εἶναι εφοδισσμενο µε τοίδιο συστημα κατόπτευ. 
σης/κατᾶρριψης που Εχειτοποθετηθει στό ΜΙΘ. 
-Ἡ και που εχει τὴν ἴδια Τεχνολογια µε αυτο του. 
18 

Ἠ αναλογία του 8υ-27 μὲ τὸ 8υ-24 Φένσερ εἶναι 
η δια µε αυτη τοῦ Ε-]4 καιτου Ε-11Ί Εχειδύο 
κινητήρες ἄγνωστης ταυτότητας. μαλλον τους 
ἴδιους µε αυτους τοῦ Φενσερ. ποὺ θᾷ το κανουν 
(κανο να πεταει µε ταχύτητα 2 3 Μαχ περιπου. 
Για τον τυπο αυτό δὲν υπαρχουν πολλες πληρο- 
Φοριες παρᾶ οτι ήδη βρίσκεται στό σταδιο των 
δοκιµων και προκειται νὰ αντικαταστήσει τὰ 
6υ-15 Φλαγκον απὀ τὸ 1984 καὶ µετά 


ΒΙΒΛΙΟΓΡΑΦΙΑ 

ΕΙΙΦΡΙ Ιηιθιηβίίοπα! 12/69/82. 21/8/802 4/8/82. 23/10/ 
β0 4112/82 1112/82 Β/1/88 92/31/89. 26/3/8318, 
4:88. Τ/5/88. 18/6:39. 6/8/83 ΙπΙριανιο 8/1988 
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ΥΠΕΡΚΡΙΤΙΚΗ Π 
ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΗ ΑΝΩΣΗ, ΑΝΤΟΧΗ, 


ΤΑΧΥΤΗΤΑ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΟ 


ΕΡΥΓΑ 


ΙΑ 


ΕΙΝΑΙ ΣΥΝΗΘΙΣΜΕΝΟ ΠΙΑ ΤΟ ΦΑΙΝΟΜΕΝΟ ΝΑ ΔΙΑΒΑ. 


ΟΥΜΕ ΓΙΑ ΝΕΕΣ ΤΕΧΝΟΛΟ- 


ΓΙΚΕΣ ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΕΙΣ ΠΟΥ ΑΦΟΡΟΥΝ ΤΟ ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ. ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΕΙΣ ΣΤΟΥΣ 


ΚΙΝΗΤΗΡΕΣ. ΣΤΑ ΥΛΙΚΑ ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ. ΣΤΑ ΡΑΔΙΟΒΟΗΘΗΜΑΤΑ. ΣΤΟΥΣΤΡΟΠΟΥΣ 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗΣ. ΜΙΑ ΑΚΟΜΑ. ΕΠΑΝΑΣΤΑΣΗ, ΑΝ ΚΑΙ ΟΧΙΙΔΙΑΙΤΕΡΑ ΠΡΟΣΦΑΤΗ. ΕΙΝΑΙ 


Η ΥΠΕΡΚΡΙΤΙΚΗ ΠΤΕΡΥΓΑ. ΤΟ ΑΡΘΡΟ ΑΥτο ΑΠΟΤΕΛΙ 


Ι ΜΙΑ ΠΡΟΣΠΙΑΘΕΙΑ ΑΝΑΛΥ- 


ΣΗΣ ΤΗΣ ΠΤΕΡΥΓΑΣ ΑΥΤΗΣ ΜΕ ΟΣΟ ΤΟ ΔΥΝΑ΄ 


Ὁ ΑΠΛΟΥΣΤΕΡΟ ΤΡΟΠΟ. 


πηγοΙ ἔχουν αρχίσει ν΄ απαιτούν απὀ μιά 
!Πτερυγα πολυ περιθσότερα απο τὴν ὑπαρ- 
ξη γενικών αρχών οτη οχεδιαση της. στην 
κατασκευή της και στην αεροδυναμική της 
συμπεριφορᾶ. Αυτό ἤταν κάτι φυσικό ἂν ληφθεί 
υπΟψη η ραγδαία ΤεχνΟλΟΥΙΚΗ ΕξΕλιξή των 
αεροοκαφων στο ἴδιο χρονικό διάστηµα, εξελιξη 
που επιταχύνθηκε ακοµα περισσότερο µε την 
παράλληλη πρόοδο στον τοµεα τῶν ηλεκτρονι- 
Κων υπολογιστών. που μεταμόρφωσαν πολύπλο 
κες και χρονοβορες πραξεις σε υπόθεση δευτε- 
ρολεπτων 
Σήµερα, τά επιβατικα αεροσκάφη που πετοῦν μὲ 
ταχυτητες 07 εως 0.85 ΜάΧ εἶναι ενα ουνηθι 
σµενο Φαινοµενο Οἱ ταχύτητες αυτες θεω’ 
ρούνται Ικανοποιητικες γιαή. εκτός των ἄλλων. 
δὲν παρουσιάζεται µεγαλη οπισθελκουσα και 
φαινόμενα ποὺ δυσχεραίνουν την πτήση οταν 
αυτῆ γίνεται µε ταχύτητα πού πλησιάζει αυτην 
που Ἠχου. Όταν ὅμως η Ταχύτητα πτήσης 
πλησιάζει τα 0.8 Μακ, η καμπυλοτητα του επανω 
µερους τῆς πτέρυγας αναγκάζει τη ροῃ του 
αέρα νὰ επιταχυνθεῖ σε υπερηχητικες Ταχύτη- 
τες. Ηεπανοδος σε ὑποηχητικες ταχύτητες δεν 
γίνεται προοδευτικά, αλλά πολύ αποτοµα. µε την 
Εµφανιση ενος τοπικού µετωπου πιέσεων, που 
λέγεται κύμα κρούσης Πίσω απ΄ αυτο το κύμα 
ροῇ αποκολλάται απο την πΤερυγα. Η ταχυτητα 
πού ουμβαίνει αυτό εἶναι γνωστή σαν κρίοιµος 
αριθµός Μάχ Ειναι. λοιπον, αυτο το κύμα -που 
μερικές φορες εἶναι ορατό λόγω τῆς διάθλασης, 
Των ηλιακων ακτίνων - ποὺ δηµιουργει αντίσταση: 
πού µε τή σειρά της «αναγκάζει» τους κινητή 
ρες να καταναλώνουν περισσότερη ενέργεια καὶ 
ουνεπως περισσότερο καυσιµο 
Έγιναν πολλες προσπᾶθειες µε σκοπό την 
υπερπήδηση αυτου Του εµπόδιου καὶ κυριως µε 
την Κλίση των πτερύγων, ολλά τότε δηµιουργη 
θηκαν άλλα προβλήµατα σε Τοµεις οπως η δοµῆ 
καὶ η ευστάθεια τού αεροπλάνου 
Ἡ υπερκριτική πτέρυγα εἶναι µεχρι στιγμής. τὸ 
πιο σοβαρο βηµα για τὴν αντιμετώπιση τοῦ 
κρουστικού κύματος. Συγκρινοντᾶς την µε µία 
ουµβατικη Πτερυγα, βλέπουμε οτι τό χείλος 
προοβολῆς της εἶναι αμβλύ. το παχος της 
διατοµης οἵο μεσον εἰναι πολύ μεγαλυτερο. ενω 
τὸ χείλος εκφυγῆς δεν εἶναι οξύ αλλα εχει 
κάποιο μικρῶ πάχος και τελος τὸ πιο χαρακτηρι 
στικὀ ἴσως σηµείο εἶναι Οτι Τὸ επάνω µέρος τῆς 
αεροτοµής εἶναι, σχετικά, πολύ πιθ επίπεδο απὀ. 
αυτο τῆς συμβατικής. Αυτό τό τελευταιο εχει 
σὰν αποτελεσμα την δηµιουργία ενος ἡ δύο 
ασθενών κρουστικὠν κυμάτων αντι ενος ισχυ- 
ροῦ, Τὸ οποίο προκαλε! καὶ σηµαντική οπισθελ- 
κουσα Αυτό σηµαίνει ὅτι ο Κρισιµος αριθµός 
Μάκ (ἡ αριθµος Μαχ απόκλισης) μετατίθεται 
προς Τα επάνω, πράγμα που αφηνει περιθώρια 
γιά σηµαντικά οφέλη. ὃν η Τοχύτητα τού αερο- 
Οκάφους παραµενει σταθερή. Τὰ οφέλη αυτα 
εἶναι η μετάβαση τῆς ροῆς τού αἐρα απὸ την 
υπερηχητική, στην υποηχητική ταχύτητα, πού 
γίνεται σταδιακἀ, τὸ οριακὀ στρωµα πού δεν 
αποκολλάται και ο κρισιµος αριθµος ΜάΧ. ο 
οποίος δεν εἰναιπιά εµφανῆς Γι΄ αυτοτόλόγοη, 
πτέρυγα λεγεται υπερκριτικη. 


7ο 


Ε. δύο δεκαετίες τώρα πού οι αεροναυ- 


Του Φώτη Δημητρόπουλου 
ὦ επιπυγχάνεται µε τη χρησιµοποί- 
κριτικῆς πτέρυγας εἶναι η µετατό- 
πιση του σήµείου εµφανισης τοῦ κρουστικού 
κυµατος πρὰς το πίσω µερος τῆς αεροτοµής 
Άυτο εππρεῄει στην αεροτοµη να δημιουργεί 
μεγαλύτερη Ίάνωση κι ετσι µια µικροτερη σε 
µηκος υπερήριτική πτερυγα µπορεί να ανεχθεί 
τοΊδιο βαροά µε µία αρκετά µεγαλύτερη ουµβα- 


Κατι ἀλλο. π' 
ηση τῆς υπε 


Απεικονιση τηὰ δηµιουργιας του ασθενους κρουστικού 
κύματος στὴν (χιορκριτική πτέρυγα. Αν και ἕνα αεροσκά- 
Φος µπορει να]πετὰ µε Ταχύτητα 0.8 Μάχ. τὸ οχήµα τῆς. 
αεροτοµης επῄταχυνει Τη ροῇ τοῦ αξρῶ στην επθνω 
επιφάνεια περᾷ απὀ την ταχύτητα του ἠχου. Η προσεκτικη 
σχεδίαση τῆς ᾷεροτοµης επιβραδυνει την υπερηχητικη. 
ροή. η οποῖα κῴταληγει ο ἕνα ασθενες κρουοτικὸ κυµα, 
αντίγία ενα ισχµρο που θᾳ δημιουργούσε µεγάλη οπισθελ: 
κουσα. (Μ -αριθμὸς ΜαΧ) ψ 


Ὑπερκριτικὴ ζώνη. 


Ὑπερκριτικη πτέρυγα. 


Ἀσθενες κρουστικὀ κύμα 


Μ.ο.Β 


βλύ χείλος προσβολῆς 


Πιροηγµενη αεροτοµη (Α310)10). 


Παχύ µεσαιο τµηµα 


Παχυ χειλος εκφυγῆς 


Φαίνονται οι δὲ 
μας υπερκριτι 
γνώρισμα της 
επιφανειά της. 


φορες µεταξυ μιᾶς ουµβατικῆς (επάνω) και 
ις πτέρυγας (κάτω). Τὸ σημαντικότερο. 
εύτερης εἶναι η σχετικά επίπεδη επανω 


τική. Ημείως 
ρειπλεονεκ 


του µῆκους τής πτέρυγας αποφέ- 
Ιήματα πού αντικατοππρίζονται στήν. 
κατανάλωση] καυσιµου Καὶ στὸ µεγεθος τού 
ουραίου πτερωµατος. 

Ὑπάρχουν ὅμως κι ἄλλα πλεονεκτήματα. ποὺ 
εἶναι 

”. Μεγαλὺ 
δημιουργε!τ' 
ρος. ποὺ μπί 
δεξαμενές 


ρο εμβαδὀν αεροτοµής. Έτσι 
ι αρκετά µεγόλος διαθεοιµος χώ- 
ρεί να καλυφθεί απο μεγαλύτερες 
υσίμου. χωρις την αναγκαστική καὶ 
επιζηµια, αἡο πλευρας βάρους, ΤοπΟθετηση 
επιπροσθετών δοκών στήριξης τῆς πτἐρυγας 
Άλλα καὶ αν[η αὔξηση τῆς χωρητικότητας τῶν 
δεξαµενων ἔαυσίμου δεν εἶναι βασικὸς στόχος 
τοῦ κατασκεµαστη, εἶναι δυνατῆ η τοποθέτηση 


μεγαλύτερων δοκών οτήρἰξης. πράγμα, ποὺ θά 
αυξησει τὴν αντοχή σε καταπονήσεις, πού 
εμφανίζονται λόγω τῶν αντωτικων δυνάμεων 
.. Μικρότερη γωνία κλίσης τὴς πτἐρυγας. 
Όσο µικροτερῃ κλίση πρὸς τά πίσω ἔχει η 
πτέρυγα τόσο Άγότερο εκήθεται στῆν επίδραση 
στρεπτικὠν ροπών Επομένως δεν απαιτείται 
µεγάλη αντοχῇ καἰτο βάρος ελαττὠνεταισηµαν- 
τικά, Επίσης η µικρή γωνια κλίσης προσφερει 
καλύτερη εὐστάθεια καὶ µεγαλύτερη δυνατότη- 
τα ελεγχου. 

5 Ψηλότερες τελικὲς ταχύτητες ταξιδιού. 
5 Ο συνδυασμός τῆς φαρδιᾶς αεροτομής 
μὲ τὸ αμβλύ χείλος προσβολῆς δημιουργεί 
µεγαλύτερη ανώση πού επιτρέπει χαμηλότερες, 
ταχύτητες απογείωσης καὶ προσγείωσης Καὶ 
βελτιώνει τὴν απόδοση στις στροφες. 

Ένα µειονεκτηµα εἶναι τὸ ὁτι η µεγαλύτερη 
φόρτιση τού πίσω µερους τῆς πτέρυγας επΙβαλ- 
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τητας τῶν δεξαµενων καυσιµου ποὺ υπάρχουν 
μέσα της 
Η Μποινγκ υἱοθετησε διαφορετική προσεγγιση 
για την πτερυγα τοῦ 767, ποὺ εἶναι σχετικἁ 
μεγαλη. Εκμεταλλεύτηκε τα αεροδυναµικά πλε- 
ονεκτῆµατα της υπερκρπικης πτέρυγας γιὰ νὰ 
δημιούργησε! «παχιά» αεροτοµή, αυξάνοντας 
ετσι τῃν ποσοτητα του καυσϊµου, που μπορεῖνᾶ 
µεταφερθε! και δίνοντας µεγάλη σημασία στίς 
δοµικες δοκούς τῆς πτέρυγας. Σημειώνουμε ὅτι 
η μεγαλη οἙ µηκος πτέρυγα δίνει τή δυνατότητα 
γιά πτησεις σε µεγαλύτερο ύψος. 
Άφου. λοιπον. τα αποτελέσµατα τῆς εφαρµογῆς 
της υπερκρπικῆς πτερυγας στα εΠΙβατίκα ΤζεΤ 
ηταν ικανοποιητικα. μοιραία προέκυψε τὸ ενδια- 
φερον εφαρµογῆς και στα πολεμµικα αεροσκάφη, 
Ένα Άλφα Τζετ τῆς πολεµικῆς αεροπορίας 
της Δυτ. Γερμανίας χρησιμοποιήθηκε σᾶν Πειρα- 
µατικο αεροσκάφος αφοῦ τού Εγιναν οι απαραἰ- 
τητες τροποποιήσεις. Ύστερα απὸ περισοῦτε- 
ρα απο δύο χρονια πειραματιομού τὰ αποτελέ- 
Όµατα φαϊνονται να είναι εξίσου θετικα, μὲ αυτά 
στην πολιτική αεροπορία. Ένα από αυτά δείχνει 


λει τὴν προσεκτικοτερη µελετη οχεδιασης τῶν 
πηδαλίων κλίσης. Τὸ προβλημα όμως δεν ειναι 
σημαντικό, γιατ υπάρχουν οι «απὸ µηχανης 
θεοι»... ηλεκτρονικοι υπολογιστες µε τις απιθα- 
νες ὄυνατοτητες 

Ανάλογα µε τις προδιαγραφές του. ο κάθε 
κατασκευαστης Επιλεγει εναν κατάλληλο συν- 
δμασμο των πιό πανω πλεονεκτημάτων 

Ἠπιὸ εµφανῆς εφαρµογή των αεροτομών αυτων 
ειναι τὰ νέα επιβατικά Τζετ. οπου έγινε δυνατηη 
αὔξηση τοῦ πάχους τῆς Πτεριγας μέ παράλληλη 
µείωση τῆς κλίσης της πρὸς τά πίσω καὶ η 
αὐξηση της ταχύτητας ταξιδιού. 

Αεροσκάφη όπως τὸ Τράιντεντ καὶ τὸ ΝΟΊ0 
εἰχαν τίς πρώτες υπερκριτικες πτέρυγες. ενώ 
οτή «γενιά» τού Α-300 η χρήση γίνεται ολο καὶ 
ευρύτερη. ᾿Ας αναφερθουµε σε δυο αεροσκᾶ- 
Φη τὴς νξας γενιᾶς τὸ Α-310 και το 767. 


Η Μπρίτις Αεροοσπεις, κατασκευαστής Της πΤΕ 
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Προσεξτε τή ρἰζα τῆς πτερυγας του πειραµατικού Άλφα 
Τζετ πού δοκιµᾶζει η Ντορνιε Ἡ εταιρία ονομάζει αυτη την 
πτερυγα διηχητική. Το πάχοςτης εἶναι κατά 203: µεγαλύτε- 
ϱ9 απο τῇ βασικη πτερυγα του αεροακαφους καὶ διαθέτει, 
Όλα τα τυπικα χαρακτηριστικα μιᾶς υπερκριτικής σχεδία. 
σης 


ρυγας του Α-310. πετυχε μεγαλύτερη ἄνωση 
στὸ εμπρὸς καιτὸ μεσαίο τµήµα τῆς αεροτοµής 
χωρις αὔξηση τῆς αντίστασης λόγω τοῦ κρουστι- 
κοὺ κύματος, σε ταχύτητες της Τάξης 0 78-08 
Μαχ. Τα οφέλη τῆς ευρυτερης εφαρµογης της 
υπερκρπικῆς πτέρυγας διοχετεύτηκαν κατα τα 
2/3 γιὰ τή µείωση τοῦ µεγέθους τῆς πτερυγας 
αφού η μικρότερη καὶ “εντατικότερα εργαζοµε- 
νη» αεροτοµη παραγει τήν αναγκαία αύξηση 
στην ταχύτητα ταξιδιού. ΤΟ υπολοιπο µερος 
Έκανε δυνατή τὴν αὔξηση τοῦ πᾶχους τῆς 
αεροτοµῆς χωρις αὔξηση τῆς οπισθελκουσας 
πραγμα πού εξασφαλίζει τή δοµικη επαρκειατης 
πτερυγας καθως καὶ τὴν αὔξηση τῆς χωρητικό- 


Διάγραμμα ουγκρισης υπερκριτικὼν καὶ συµβατικῶν αερο- 
τόμων. Και οτις δυο Περιπτώσεις οταν αυξάνει τὸ πάχος. 
της αεροτοµής. Μειώνεται η ταχύτητα ταξιδιού. Ἡ διαφορᾶ, 
βρίσκεται στὸ οτι ἡ υπερκριτικὴ αεροτοµἠ επιτρέπει γιὰ 
δεδομένο πάχος μεγαλυτερη ταχυτητα ταξιδιού. 

οτι ο κρίοιµος αριθµος Μαχ μετατοπίστηκε πιό. 
κοντᾶ προς Την Ταχύτητα Του ἤχου κατὰ δ-6' 
απ. ότι ηταν οτη ουμβατική αεροτοµή 
Ηυπερκριτικὴ πτερυγα δεν εἶναι κάτι πρόσφατο, 
Ἡ. επανασταση που γίνεται καθημερινα δέν 
αναφερεται Τόσο στις αρχες τῆς Αεροδυναµι- 
κης. οσο στις ικανότητες τῶν ηλεκτρονικών. 
υπολογιστων Αυτοί εἶναι. πού δίνουν στόν 
αεροναυπηγο τῃ δυνατοτητα νά υπολογίσει 
µείκτες υποῄχητκες καὶ ὑπερηχητικες ροὲς 
του αερα γυρω αΠΟ µία αεροτοµῆ η καὶ ακόµη. 
γύρῳ από µία τρισδιαστατη πτερυγα, Αυτὸ, 
εκτος του ΟΤΙ οὔηγει σε µεγαλύτερη ακρίβεια 
τῆς σχεδίασης σε μικρότερο χρόνο, ελευθερώ- 
γει καὶ τις αεροδυναµικες οΠραγγες γιά να 
«ασχοληθοῦν» μέ μικρότερες λεπτομέρειες, 
οπου ο ανθρώπινος παράγοντας παίζει πολύ πιό 
οπουδαιο ρόλο απὀ τὸν άψυχο υπολογιστή 


ΤΕΛΕΞ 


Οἱ εξαγωγές αμυντικού υλικού τής Ισπα- 
νίας αυξήθηκαν περισσοτερο απὀ 50’: το 
1982 σε σχεση µε τὸ 1981 Σε σύγκριση µε 
το 1979. η αὐξηση των ουνολικὠν εξαγωγών 
της πολεµικης βιοµηχανιας τής χώρας εἶναι 
της τάξης του 300 


Η. Γιούρομιζαϊλ Νταϊνάμικς Γκρούπ, ο 
ΟΥγλο-γαλλο-γερµανικὀς οργανισµός γιὰ 
την ανάπτυξη Καὶ παραγώγη αντιαρµατικῶν 
οὐστηματων ετοιµαζει δύο νέα αντιαρµα- 
τικᾶ συστήµατα πυραύλων τρίτης γενιάς. 
Το ενα απὸ αυτα θά µπορεί να μεταφέρεται 
απο ελικόπτερα, θα Εχει εµβελεια 4,5 χλμ 
και κεφαλή κατεύθυνσης µε υπερυθρες. 
ακτίνες Το δευτερο θα εἶναι φορητο, εµβέ- 
λειας 2 χλμ. ικανό νά ΧΡΠΟΙΜΟΠΟΙΠΘε! ακομα. 
καὶ τη νυχτα σε περιβαλλον αντιµέτρων καὶ 
θᾳ µπορει νὰ διατρυπά τη θωράκιση τῶν 


μελλοντικών αρµάτων 


Τι 


| 
ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 


ΤΟ ΠΑΡΕΞΗΓΗΜΕΝΟ ΑΕΡΟΣΚΑΦΟΣ 


Γ ΜΕΡΟΣΑ 


ρώτα στοιχεία τής ιστο: 
τὴς κάθετης πτήσης 
Ίταν οἱ μελέτες τοῦ Λοχιμή 
δη πάνω στοὺς κοχλίες. Την ἴδια 
εποχἠ περίπου. οἱ Κινέζοι ἔπαι 
ζαν μὲ ἕνα παιχνίδι ποί 

τίς μέρες µας: σὲ ἕναν κε 


Ῥηκε ὅτι τὰ λεπτά, ἴσια 


Ν «ΤΟ ΠΑΙΧΝΙΛΓΠΟΥ ΜΕΓΑΛΩΣ πτερύγια ἦταν πολί αποδοτικό; 
ἨΣΕ ΣΑΝ ΠΑΙΧΝΙΔΙ. ΟΙ ΤΕΧΝΙΚΕΣ τερς 
Σ] ΙΜΕΤΩΠΙΣΑΝ ΟΙ ΕΦΕΥΡΕΤΕΣ ΤΟΥ ΜΠΑΙΚΟΝΤΑΣ 

1 “ΠΟΛΥ ΜΕΓΑΛΥΤΕΡΕΣ ΑΠΟ ΕΚΕΙ ὉΥ ΑΕΡΟ: ΣΤΟΝ 206 ΑΙΩΝΑ 
ΠΛΑΝΟΥ. ΤΙ ΑΥΤΟ ΗΛΙΕΜΦΑΝΙΖΕΤΑΙΜΓ ΚΑΘΥΣΤΕΡΗΣΗ τηρας τπρτ. 
στερέωναν δύο πτερί τρ στης Ἔτη ν τς Τίς τελευτ. 
αἱ γύρω του τῖλιγαν μιά λω. ΕΝΟΣ ΤΕΤΑΡΤΟΥ ΤΟΥ ΔΙΩΝΑ, ΚΑΤΑΔΙΚΑΣΜΕΝΟ ΑΠΟ Ιου αιώνα, 
στὴ, ΜΕ τὸ γρήγορο Σετύληµα. ΤΗΝ ΙΔΙΑ ΤΟΥ ΤΗ ΦΥΣΗ ΝΑ ΚΑΝΕΙ ΜΕΚΟΠΟΟΤΙΤΟΑΕ- « ' 
ἀπογείωναν τήν ποὠτη(σωςπτη-΄. ΡΟΠΛΑΝΟ ΠΕΤΥΧΑΙΝΕΙ ΜΕ ΕΥΚΟΛΙΑ. ΥΣΤΕΡΕΙ ΣΕ ΕΠΙ- εναν απὀ ασιόδοξα µέχοι-ᾱ- 
τικἠ μηχανή ποι κατασκεύασε ΔΟΣΕΙΣ ΚΑΙ ΟΙΚΟΝΦΜΙΑ. ΕΙΝΑΙ ΟΝ ΤΟΣΟ ΕΥΕΛΙΚΤΟ υτεία. Ἡ αρχή τοῦ Σ0οὐ αιώνα 
ποτέ ο ἄνθρωπος. Παρ ὅλα 1Ο. ΠΟΥ ΕΙΤΑΙ ΟΛΟΕΝΑ ΚΑΙ ΠΕ- στὴν ιστορία τοῦ. 
αὐτᾶ, τιµή τῆς «εφεύρεσης ον τγρρσ τ «ΡἨΣΙΜΟΠΟΙΕΙΤΑΙ ολσΏ νὰ και πΕ. Ξ όπως καὶ τοῦ αε 
τοῦ σίγχρονον ελκοπτέρον αν. ΡΙΣΣΟΤΕΡΟ. ΕΧΟΝΤΑΣ ΣΑΝ ΚΥΡΙΟΤΕΡΟ ΠΛΕΟΝΕΚΤΗΜΑ ο η εξέλιξη τοι 
κει στόν Ἱταλό καλλιτέχνη, φιλὸ-. ΤΗ ΔΥΝΑΤΟΤΗΤΑ ΚΛΘΕΤΗΣ ΑΠΟΠΡΟΣΓΕΙΩΣΗΣ. κινητἡρα εσωτερικής καύσης ἕ- 
σοφο, ιτέκτονα καὶ μηχανικό, ας στ ος - δωσε επιτέλους ἕνα σύστημά πο 
τῆς Αναγέννησης Λεονάρντο ντο τοῦ Σωτήρη Πουλῆ  ροχῆς ισχύος αν : 
Βίντσι, ο οποίος κατὰ τὸ 1500 

μ.Χ. πρότεινε τήν 
«ελυκόβιδας 


ΛΥΣΚΟΛΙΕΣ ΠΟΥ Α 


ες δεκαετίες τοί 
τά σχέδια καὶ οἱ 
ἴθειες για κάθετη πτήση, 


ού βάρους καὶ 
Επιπλέον 


πρη πού πριοτι φιλῆς μετά τὸν Β΄ Π.Π.. ὅπως θά 
Φονταν «αντίθετα. Ἡ κνητήρια δούμε αργότερα. Τὸ 1833, ο Σὲῳ 
στὸ, Τζόρτς Κάῑλι, πρωτοπός 


Τὸ 19046 
Όαψε συνδεσµολο- 
Ἰῶν στροφείων ποῖ 

ν κλίση τους πρὸς 


ενη απ ς 
Βίντοι οφείλεται τὸ δημοφιλή τὰ επόµεν τοῦ σκάφους κα 
κατασκευς ἔλικες. ΄ Αν διέθετε 
Κάῑλι. Δῴτασν  πινητήρα, κατά πέ 
μέτρων Ι τα θά ἠταν τὸ πι 


μισό ὄνομα τοῦ ελικοπτὲ 


πιθανότη- 
το ελικόπτε- 


είναι γνωστό ἂν 


πτήση μὲ τή συσκενή τι χο τοῦ βήματος 


Η πρώτη πτήση μιᾶς συσχε οότερη επιτυχία ἴχε ἕνα ο. Κατά τὸ 1820, καθιερώθηκε τοῦ σύγχρονοι 
βαρύτερης απὀ τόν αξρα. εφοδι:. ατμοκίνητο μοντὲ Ἡ. Φι- Ἡ ονομασία ελικόπτερο, μάλλον  Ελικοπτέροι 
μένης μὲ κινητήρα. έγινε τὸ  λιπς, τό 1845. Ιδιαίτερα ἀνδιαφέ- «πό τὸν Αλφόνς Πενό, υποδηλώ- Τά δύο πρώτα ελικόπτερα μεγά- 
κεύασμα των ϱον ταν τὸ ὅτι τὰ Πτερύγια νοντάς τά ελικοειδή (κοχλιοειδή) . εν ' 
ἡ « 6 ελικώσττερο του Εμιχέν κατάφερε «χι 
λονουά καὶ Μπιενβενίενθουσία: . περιείχαν αγωγοὺς ατμοβ κάία- περιοτρεφόµενα πτερύγια ποὺ κάνα πε 
σε τή [αλλική Ακαδημία Επιστη- κροφύσια στίς ἄχρες Ἶρυς γιά χοησιμοποιούσαν τά περισσότε-  μέτοων τὸ 1620. Δυο χρονια αργότε 
μών. ΄Ἠταν ἕνα απλὀ παιχνίδι, τὴν εξαγωγή τοι". Αυτοί ο τρό- θά μοντέλα τής ἐποχῆς,τ ο ο σκι 
ἕνας ὀξονας μὲ τέσσερα πτερὶ πος κίνησης ἕγινε κωγεήν δημο» ὅμως γρήγορα εγκαταλείφθη» φορᾶ ωπό ελικόπτερο. τ « 


τὸ ΠΤΗΣΗ Ν 


λου μεγέθους πού πέταξαν ποτὲ, 

τὶς πρὠτες πτήσεις τους 
στή Γαλλία τὸ 1907. Τὸ πρώτο 
ἦταν δημιούργημα τὼν αδελφών 
Μπρεγκέ καὶ τοῦ καθηγητή Ρι- 
σὲ, Ηταν κατασκευασμένο απὀ 
ατσαλοσωλήγες, εἶχε σχήμα 
σταυρού, μὲ τέσσερα οτροφεία 
στὰ ἆκρα τοῦ σταυρού, καὶ τὸ 
χειριστή μὲ τὸν πινητήοα Άντοι- 
ανετ τῶν 40 ἵππων στὸ κέντρο, 
Κάθε στροφείο εἴχε σχήμα σταυ- 
ροὐ, μὲ διάμετρο 8 µἔτοων καὶ σὲ 
κάθετον άκρο ἔφερε δύο πτερὺ- 
γιά, τὸ ἕνα πάνω ἀπὸ τὸ ἄλλο, 
Από µακριά ἔμοιαζε μὲ συνονθύ- 


λευμα απὀ.., σκάλες, αλλά ἦταν 
πολὺ καλὰ µελετημένο, τόσο αε- 
ροδυναµικά ὁσο καὶ μηχανικά 
Στίς 19 Σεπτεμβρὶου 190τ, σή- 


κωσε τά 578 κιλά του (μαζί μὲ τὸ 
χειριστή) σὲ προς 60 εχατοστὼν 
ὁ τὸ ἔδαφος καὶ δέκα μέρες 
αργότερα σὲ ύψος 1.5 µέτροι 
Κάῑ στὶς δύο περιπτώσεις, τέσσε- 
οις βοηθοί σι οὗὖσαν τὸ 
«Γυροπλάνο Νο 1», όπως λ 
τάν. γιά νά µήν ξεφύγει. Ο μόνος 
τρόπος ελέγχου ἦταν μιά μανέτα 
ισχύος, Κατά τὰ ἄλλα τὸ σκάφος 
ᾖταν ἕρμαιο τών ανέμων. 
Στὶς 13 Νοεμβρίου όμως, ο Πώλ 
Κορνί απογείωσε τὸ δικό, τοι 
σκάφος, επιτυγχάνοντας, τὴν 
πρώτη ελεύθερη, πτήση ελικο- 
πτἐρου στὸν κόσµο. Ηταν κι 
αὐτὸ κατασκευασμένο απὀ σω- 
λήνες σὲ σχήμα, ανοιμτού Ψ, είχε 
μήκος Θῷ µέτοα περίποι. καὶ 
διαμέτρου ϐ µέτοωνιμε δύο στρο- 
φεία στίς ἄκρες οδηγούµενα μὲ 
υμάντα απὀ τὸν κινητήρα Άντοι 
ανὲτ τών 34 ἵππων στό πέντρο. 
Τὰ στροφείᾳ εἶχαν δύο πλατιά 


νου» 


ο Ἴματοπο 
τον ἠτον µία επινόηση τον. Κορνὶ μὲ διπλό, 
στροφείο, 


τὸ ελικόπτεσο τοῦ Κοονι σήκω- 
960 κιλά τοι 
τών επἰ 90 δευτερόλεπτα 
απογειώθηκε 


πη. μὲ συνολικό βάροι 


{ ἦταν στερεωμένε 
φέρεις ενός µε 

πού χρησὶμε 
πολλαπλασιασμοί 


ὃ ἀποτελεσματικὲς 
λὰ ἔλειπαν τὰ μέσι 
σότερη εξελξη. Παρ 


ὃν καὶ δὲν ητόν ἀληθινό 
Ἐλναν πολι; δημοφιλή στη δε 


Τό 1909 ἕνας νεαρός Ρώσος ἄρχι- 
σετὶς προσπάθειες μὲ ἕνα εληκό- 
πτερο μὲ δύο ομοαξονικά ἄντι- 
θέτως πεοιστρεφόµενα στρο- 
φεῖα, μὲ κινητήρα μόλις 55. ἵπ- 
πων. Τόν επόμενο χρόνο πατὰ- 
φερε νά απογειώσει μόνο ἕνα 
μοντέλο χωρῖς πιλότο. Απογοη- 
τευµένος, στράφηκε στήν κατα- 
σκευἠ αεροπλάνων. καὶ τὸ ὀνο- 
μά του δὲν Εαναπαρουσιάστηκε 
στην ιστορία τοῦ. ελικοπτέρου 
παρά μετὰ απὀ 30 χούνια. Απὸ 
τότε ο Ἰγμόρ Σικόρσχι θεωρείται 
ο πιπέρας τοῦ σύγχρονου ελικο- 
πτέροι 

Τήν ἴδια χρονιά, ο Αντόνοφ κατα 
σκεύασε ἕνα παρόμοιο ελικόπτε- 
ϱο καὶ ἕνα χρόνο αργότερα πα- 
τηκε ἑνα πολὺ εγδιαφξ- 
ἄφος, σὲ σχὲδια τοῦ Μπὸ- 
οις Γιοῦριεφ, ᾿ Ηταν κε 
σμένο απὀ σωληνωτὰ πλαῖσια 
καὶ εἶχε σχήμα μακρόστενο. Στό 
} ἦταν τοποθετημένος ἓ 


νας περιστροφικὸς κινητήρας 


Γκνὸμ το ἵππων μὲ τὸ στρὀφαλο 
κινούσε τὸ 

διαμέτρου. 3. µέτρων στροφείο 
ῦως καὶ ἕνα µι- 

οὐ αντιπεριστροφικό στροφεῖο 
στήν ουρά, Εἰχε βάρος 390 κιλά, 
αλλά μᾶλλον δὲν κατασκενἁστη- 
κε. Αντί αυτού, ἕνα μικρότερο 
σκάφος, βάρους μόλις 203 κιλὼν 
πατάσκευάστηκε τὸ 1915, αλλά 
καταστράφηκε στίς δοπιμὲς εδά- 
φοὺς, Τὸν ἴδιο χρύνο, ὁ Δανός, 
Ελεχάμερ πέταξε τὸ δικό τοι) 
ελικόπτερα, μὲ δικό τοι; κινητή: 
ρα 38 ἵππων. Ηταν ἕνα απλὀ, 
πλαίσιο, ποῖ πάνω του περιστρὲ- 
φονταν (αντίθετα) δύο δίσκοι ο 
κάτω παλυμμένος μὲ ύφασμα 
Στήν περιφέρεια κάθε δίσκου - 
διαµετρου 6 µέτρων περ 
βοϊσκονταν ἐξι πτερύγια Τὸ μὲ- 
τρου περίπου. τὰ οποία εἴχαν τὴ 


κάθετο, ο. οποίο 


μέσω ιμάντα, καὶ 


τος τῷ ζ 
: ο ντα 


δυνεπότητα νὰ μεταβάλλουν τὸ 
βήμα τους. δίνοντας ἔται στό 
Χειριστή τῇ δυνατότητα ελΥ 
τοῦ ποσού καὶ τῆς διεύΌννσης 
τῆς ἄντωσης, Σημειωτέον ἀκόμη 
ὅτι η κίνηση µεταδινόταν στοὺς 
ἀἄξονες τῶν στροφείων µέσω ε- 
νὸς υδρανλικοῦ συμπλέκτη καὶ 
ενός κιβωτίου ταχυτήτων Κατα 
σκενἠς τού ἴδιοι τοῦ Ελεχάμερ, 
Τὸ ελικόπτερο αυτό ἔκανε αρκε 
τὲς πτήσεις μέχρι πού καταστρά- 
φηκε τελικά σὲ μιά απογειωσητὸ 
1916, 


ΜΕΤΑ ΤΟΝ ΠΟΛΕΜΟ 


Κατά τὴ διάρκεια τοῦ Α΄ Παγκο- 
σμίον Πολέμου τὰ πειράµατα μὲ 
ελικόπτερα σταμάτησαν σχεδόν 
εντελώς, ενώ μετά τόν πόλεμο 
Σανάρχισαν μὲ νέα ορμή, χάρη 
στοὺς εξελιγµένους κινητήρες 
καὶ τίς προὀδους τὴς αεροδινα; 
μικῆς. Τὰ διδάγµατα τῶν προη- 
Ῥνμένων δοκιμών. Ιδιαίτερα τοῦ 

λεχάμερ. χρησιμοποιήθηκαν 
στά ελικόπτερα τοῦ Ετιέν Εμιχὲν 
καὶ τοῦ µαρκήσιου ντὲ Πεσκ ἅ- 
ρα. Ο Εμιχὲν. μηχανικός τῆς Πε- 
ζὸ, άρχισε τὰ πειράματά του τὸ 
1920 καὶ τό ελικόπτερὀ του πρω- 
τοπέταξε στὶς 11 Νοεμβρίου 
1993 μὲ ἔναν περιστοοφικό κινη- 
τήρα Λε Ρόν 150 ἵππων. Εἰχε 
σχήμα σταυρού. ἦταν κατασκει”- 
ασμένο απὀ ατσαλοσωλἠνες κι 
χρησιμοποιούσε τέσσερα πλατιἁ 
στροφεία (διαμέτρου 6.4 καὶ Τ.6 


ιο 


Τ πιά πετυχημένο ελικόπτερι 
σκενασε Ὁ Ἰσπανὸς πρωτοπόρος. 
εἴχε 16 αεροδυνωβωκές ἐπιά ὄνει 
ατροφα καὶ μις συμβατική, ελ 
ἀπιρναν κθηση απο εναν μι 


μέτρων) κά οκτώ µικι 
ἕλικες γιά ευστάθεια, ἔλι 
προώθηση. Τὰ πλατιά, κι 
να μὲ Όφασμα πτερὺγ 
στροφείων μπορούσαν νι 
ζουν την καμπυλότητι 
τὴ χρησιμοποίηση συ. 
ποῦ λύγιζαν τὸ σκελετι 
Ἀποδείχθηκε πολύ ευστο 
εὐκολοπυβέρνητο, καὶ ἐκ. 
περὶ τίς 1000 
Ἰ4 Απριλίου 1954 ἐ- 
πρὠτο επίσημο ρεκόρ ελ 
ρων, μὲ διανυθεῖσα πι 
360 µέτρων. 

Δυστυχώς, πολύ λίγα 
απέμειναν σχετικά μὲ τὰ 
τοῦ Ισπανού Πεσκάρα. 
το του ελικόπτερο κατα 
στηκε τὸ 1920 στὴ Βαρ; 
καὶ εἶχε ομοαξονικά στι 
600 κιλὰ βάρος κενό καὶ 
ρα 45 ἱππων. Τὸ 1951 μὲ 
ρα 110 ἵππων κατάφερε 
ωθεί απὀ τὸ ἔδαφος. Τ. 
στή Γαλλία, τὸ Πεσκάρο 
ανυψώθηκε σὲ 1.2 µέτος 
Τὸ Χο ἃ τοῦ 1923-4 εξι 
πτήσεις διεωκενος λεα 
απόστασης τ48 µέτρων { 
σµιο ρεκόρ). Γιά τον ελε 
πτήσης δὲν χρησιµοποιοι 


σταση, 


οιχεῖα 
σχέδια 
πρώ- 
κει ᾱ- 


ελώνη 
οφεία, 
Κινητή- 


σεθαπορυθ] ἀμεξο, πον σχεδίασε ο Σο 
Τπουτε Κάῑλι τὸ 1943, 


κες. αλλά μετέβαλε τὸ βήμα τῶν 
πτερυγίων. ὅπως γίνεται στὰ σῦγ- 
χρονα ελικόπτερα. Τὰ πτερύγια 
τῶν δύο στροφείων ἦταν τέσσε- 
ρα τύπον διπλάνου (δηλαδή συ- 
νολικά 16 αεροδυναμικὲς επιφ' 
γειες). διαμέτρου Τ.2 µέτρων. Ο. 
κινητήρας ἧτων ἕνας Ισπάνο- 
Σουῖζα 180 ἵππων καὶ τὸ βάρος 
του ἄδειου ελικοπτέρου ἑῴθανε 
τὰ 850 κιλά, 
τὴν ἴδια περίπου εποχή. ο Ρώ- 
σος ντὲ Μποθεζᾶ κατασκεύασε. 
μὲ χρήματα τῆς Αμερικανικής 
Δεροπορικῆς Υπηρεσίας τοῦ 
Στρατού. ἕνα ελικόπτερο παρὀ- 
µοιο μὲ τὸ Ἐμιχὲν ολλά πολὺ 
μεγαλύτερο: 199 µέτρα μήκος, 
μὲ πινητήρα 180 ἵππων ποὺ πρω: 
τοπέταξε τὸ Δεκέμβοιο τοῦ 
1920, Τόν Αποζλιο τοῦ εποµένου. 
ἔτσυ ὦσε στὸν αξρα τὸν 
πιλότο καὶ τρεὶς επιβάτες, μονά 
δικό κατόρθωμα γιά τὰ επόμενα 
εἴκοσι χρόνια 


σῆ 


ΤΟ ΑΥΤΟΓΡΥΡΟ 
ΣΧΕΔΟΝ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 


Τή λέξη Αυτόγυρο τὴν χοησιµο- 
ποῖησε πρώτος ο Ἰσπωνός Χουάν 
υτὲ λά Σίρβα, γιὰ τὰ αεροοκάφη 
του ποῦ χρησιμοποιούσαν στρο- 
φεῖα αντί γιά πτέρυγες. Οι ἔρει- 
γὲς του στὰ στροφεία ξεκίνησαν 
απὀ τήν καταστουφή ενός πρω- 
τοτύπου τοι απὀ απώλεια στῄρι- 
Σης, Δὲν προσπάθησε νὰ επιτὺ- 
χει κάθετη εσιογείωση / προσγεί- 
ὥση αλλά πολι 
τες. Τὸ στροφεἷο τῶν αὐτογύρων. 
περιστρεφύταν ελεύθερα. ἀπό 
τὸ ρεύμα τοῦ αἴρα πού δημιοῦν- 
γούσε η κίνηση τοῦ αεροσκά- 
φους, δίνοντας τήν αναγκεία ἄν- 
τωση. Αυτή Ἡ περιστροφή, ποὶ 
συνέχζε «κόμη καὶ σὲ πολὺ µι- 
κοὲς ταχύτητες, τού ἔδινε πάντα 
ἀντωση, καὶ τοῦ επέτρεπε νὰ 
ποοσγειώνεται μὲ πολὺ μικρὲς 
πητες σὲ πολύ μικροὺς χω: 


αυτόγυρα τοῦ ντὲ λὰ 
Σίρβα ἦταν κατασκευασμένα α- 
πὸ παλιά αεροσκάφη τοῦ Α 

Παγκοσμίοι Πολέμου, Τὰ πρω- 
τότυπα Χο 1 καὶ Χο 3 δὲν κατά- 
φεραν νὰ πετάξουν καὶ τὸ Νο ἃ 
ἠταν επικίνδυνα ασταθὲς, Μὲ τὴ 
βοήθεια τής ισπανικής κυβέονη- 
σης ο ντε λά Σίρβά ἔλισε τὰ 
προβλήµατα τῶν αεροσκαφών 
του, καὶ τὸ 195] κατασκεύασε 
τὸ Νο 4. Τά πτερύγια τοῦ στρο- 
φεῖου του ἦταν αρθρωτᾶ, κ 
μποροῦσαν νὰ μετωανηθοὺν λί- 
}ο πρὸς τά εμπρὸς ἡ πίσω αλλά 
καὶ πρὸς τὰ πάνω καὶ κάτω. Τὰ 
επόμενα τρῖα μοντέλα του χρήσι- 
μοποιούσαν τμήματα τοῦ Άβρο 
504: καὶ κατασκενἀσθηκαν απὀ 
τῇ βοετανική εταιρία Σίοβα. ποῦ 
Ίδρυσε ο ἴδιος. Στίς 18 Σεπτεµ- 
βοῖου τοῦ 1928 μὲ ἕνα Ο8ἱ. διξ- 
σχισε τὴ Μὤχη. πετώντας απὸ 
τὸ Κρόιντον στό Παρίσι. 

Σ΄ αὐτὰ τὰ ποώτα αυτόγυρα, η 
Εκκίνηση τοῦ στροφεῖου γινόταν 
μὲ. εξωτερικά µέσα, Μιὰ ομάδα 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


βοηθων. Ξετύλιγε γρήγορα ἕνα 
σχοινί τυλιγμένο γύρω απὀ τὸν 
ἄξονα. Από τὸ 1930 ὅμως καὶ 
μετά, τὸ Ο19 καϊτά ἄλλα μοντέλα 
μπορούσαν νά χρησιμοποιήσουν 
τὸν κινητήρα τοὺς γιὰ περιστρο- 
φῆ τοῦ στροφεῖου, Η απογείωση 
γινόταν μεσα σὲ Ἠγα µέτοα, μόλις 
ο ἔλικας ἔδινε κάποια µικρή τα” 
χύτητα στό αεροσκάφος, Λιάφο- 
οοι μιμητὲς εμφανίστηκαν Υρή 
Ύορα, στήν Ευρώπη. ΗΠΑ καὶ 
ἱαπωνία. Τὸ αμεοικανικό Κξλετ 
ΚΡ:Ι ἤταν τὸ πρώτο αεροσκά- 
φος μὲ στοοφείο πού δροµολο- 
γήθηκε ποτὲ: τὸν Ιούλιο τοῦ 
1939 άρχισε νὰ μεταφέρει ταχυ- 
δρομικοὺς σάκους, απὀ τὴν τα- 
οὕταα τοῦ κεντοικοῦ ταχυδρο- 
μείου τῆς Φιλαδέλφειας, στὸ αε- 
οοδρόµιο, Μιά εξελιγμένη µορφή. 
του κατασκευάστηκε οτἠν ἱάπω- 
νία σὰν Καγιάμπα Κα:], σὲ 240 
κομμάτια, κατά τὴ διάρκεια τοῦ 


Β΄ Παγκοσμίου Πολέμου καὶ 
χφησιμοποιήθηκε γιά παρατήρη- 
ση πυροβολικον καὶ ανθυποβρυ- 
χιακό πόλεμο, 

Την ἴδια εποχή, τὸ Σΐρβα 030, 
ποὺ πρωτοπέταξε τὸ 1983 σὰν 
εξέλΙξη τοῦ Ο:19 χρησιµοποῖησε. 
μιά κινητή κεφαλή στροφείου, 
ποῦ επέτρεπε στὸν πιλότο νὰ 
κλῖνει ολόκληρο τὸ στροφεῖο 
ποὺὸς οποιαδήποτε διεύὂννση, 
μὲ επακόλουθο µεγάλη αὐξησή 
τῆς ενελιξίας. Τό 1956, ἕνα 0-30. 
εφοδιάστηκε μὲ ἑνα σύστημα 
κάθετης απογείωσης: ο πινητή- 
ρας παρέμενε αυνδεδεµέγος μὲ 
τὸ στροφεῖο σὲ όλη τή διάρκεια 
τής φάσης τής απογείωσης, ο 
πιλότος τὸν χρησιμοποιούσε γιά 
γ᾿ αὐξήσειτίς στροφὲς τοῦ στρο- 
φεῖου καὶ μετὰ, αυξάνοντας τὸ 
βήμε, τὸ σκάφος απογειωνόταν, 
ΜΕ κλίση τής κεφαλής, τὸ αὐτὸ: 
γῦοῦ αποκτούσε αρκετή ταχύτη- 
τα μέχοι νὰ αποσυνδεθεῖ τὸ 
στροφεῖο καὶ νὰ αποδοθεῖ ὅλη η 
σχὺς στόν έλικα. Χρησιμοποίὴ 
θηκαν σάν ιδιωτικά αεροσκάφη 
(όπως καὶ πολλὰ ἀλλα αὐτόγυ- 
ρα) αλλά καὶ γιά αστυνόμευση, 


κινηματογράφιση καὶ στρατιωτι: 


ες απωστολἰ 
Τὸ 1950 στὴ Σοβιετική ᾿Ενωση. 
πέταξε τὺ ΚΡΚΓΙ. τὸ πρὠτο 
αυτόγυρο ποῦ κατασκευάστηκε 
εκεί. Σχεδιασμἔνο απὀ τοὺς Κα: 
μός, καὶ Σκρτζνοκι μαὶ κατα- 
σκενασμένο απὀ τὸ τµήµα ποὺ 
αργότερα ἔγινε γνωστό σὰν Τ6Α- 
6ἱ (Νεντοικό Ινστιτούτο Άερο- 
καὶ Ὑδροδυναμικῆς). Μὲ σχεδια- 
στὲς σὰν τοὺς Γιοῦριεφ, Μπρα- 
τούχιν, Μι Κουζνέτσοφ καὶ 
τοὺς Καμόῳ καὶ Σκοτζίνσκι, τὸ 
ΤΦΑΟΙ Κατασκεύασε μιά σειρά 
αὐτογύρων μέ πολὺ καλὲς επιδό- 
σεις, ανώτερες σὲ μερικά σηµεία 
τυπικών αεροσκαφὠν τῆς ἐπο- 
χῆς, Τὸ Α.Ι5 τοῦ Κουζνέτσοφ 
εἴχε κινητήρα Τ0ῦ ἵππων, ζύγιζε 
τόννους, εἶχε στουφείο διαμὲ- 
τρου 18. µέτρων καὶ η μεγίστη 
του ταχύτητα ἠτάν 988 χαω. επι- 
δόσεις ποὺ κανενα ελικόπτερο 
δὲν κατάφερε νά ξεπεράσει, πα- 
οὗ μόνο πολύ µετά τὸ τέλος τοῦ 
Πολέμου. 

«ἱ ον νέχειά στὸ εποµενι 


πεῦχος) 


ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


ΠΩΣ ΠΕΤΑ ΕΝΑ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 


Ἡ ΠΡΩΤΗ ΕΠΑΦΗ ΚΑΘΕ ΑΝΘΡΩΠΟΥ ΜΕ Το ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟ 


ΓΕΝΝΑ ΠΑΝΤΟΤΕ ΑΠΟΡΙΕΣ. ΟΛΟΙ ΜΑΣ ΚΑΠΟΤΕ ΑΝΑΡΩΤΗ- 


ΘΗΚΑΜΕ ΠΩΣ ΜΠΟΡΕΙ ΑΥΤΟ ΤΟ «ΑΕΡΟΠΛΑΝΟ ΜΕΤΗΝ ΕΛΙ- 


ΚΑ ΑΠΟ ΠΑΝΩ» ΝΑ ΚΙΝΕΙΤΑΙ 


ΚΑΙ ΣΕ ΑΛΛΕΣ ΔΙΕΥΘΥΝΣΕΙΣ 


ΕΚΤΟΣ ΑΠΟ ΚΑΘΕΤΑ. ΜΙΑ ΣΥΝΤΟΜΗ. ΑΛΛΑ ΚΑΙΟΣΟΓΙΝΕΤΑΙ 


ΠΙΟ ΑΠΛΗ, ΠΑΡΟΥΣΙΑΣΗ ΤΟΥ 


ΘΕΜΑΤΟΣ. ΙΣΩΣ ΛΥΣΕΙ ΠΟΛ- 


ΛΕΣ ΑΠΟΡΙΕΣ ΓΥΡΩ ΑΠΟ ΤΟΝ ΠΟΛΥΠΛΟΚΟ ΜΗΧΑΝΙΣΜΟ. 


ΤΟΥ ΣΤΡΟΦΕΙΟΥ ΤΟΥ ΕΛΙΚΟΠΤΕΡΟΥ ΚΑΙ ΤΗΣ ΠΤΗΣΗΣ ΤΟΥ. 


Σχ. Ἱ. 
Όταν Ένα ελικόπτερο αιωρειτα; τὸ 
βάρος του (8) αντισταθµιζε"'. "λη- 


Α 


ρως απὀ τῆν ἄντωση (Α) πού παρεχει 
τὸ οτραφείο. 


Σχ.5 
Ὅταν τὸ ελικόπτερο κινείται πρὸς 
τᾶ εμπρός, βρίσκεται µέσα σ᾿ ἕνα 
ρεύμα αερα ἴσης ταχύτητας μὲ τήν 
ταχύτητα τού ελικοπτέρου, αλλά αν- 
Ἰθετης φορᾶς. Ἡ ταχύτητα αυτή 
προστίθεται στήν ταχύτητα τού ρεύ- 
µατος πού δημιουργεί η περιστρόφἡ 
τῶν πτερυγίων, κι ἐτσι κάθε πτερύ- 
γιο ἔχει διαφορετική ταχύτητα αξ- 
ρος, ανάλογα μέ τῇ θέσῃ του στὴ 
δεδοµενη στιγµή. ΄Ἔτσι, στό σηµείο 
Ἀ ποῦ οι ταχύτητες είναι ἴδιας διεύ- 
Όυνσης. αυτές προστίθενται, ενώ 
στό σηµείο Β πού είναι αντίθετες 
αφαιρούνται. Παρατηρούμε λοιπόν 


ότιῃ σχετική ταχύτητα αέρα -πτερυ- 
γίου αυξομειώνεται κατά τὴν περι- 
στροφῇ του πτερυγίου. Τὸ ἰδιο βὲ- 
βαια ισχύει καὶ γιὰ τίς αναπτυσσόµε- 
νες δυνάμεις. οι οποίες τείνουν νά 
κλίνουν τὸ στροφεῖο πρός τὰ πλάγια, 
Γιά να αποφευχθεί αυτό, τὸ σύστημα, 
κυκλικού ελέγχου βήματος αλλάξει 
συνεχως τὸ βήμα των πτερυγίων. 

Έτσι, στίς θέσεις ποὺ ῃ ταχύτητα 
μεγαλώνει, τὸ βήμα µικραϊνει, ὥστε, 
Ἡ ἄντωση νά παραμένει σταθερή. Τό 
αντίθετο συμβαίνει ὅπου η ταχύτητα 
μικραίνοι 


στὰ 
ε μα. 


χο 
Γιά να κερδίσει ύψος, τὸ ελικόπτερο 
πρέπει νά αυξήσει τὴν ἄντωση του 
(Α): Αυτό επιτυγχάνεται εἶτε μὲ αὖ- 
Ἐηση τὴς ταχύτητας περιστροφής. 
τοῦ στροφείου, εἰτε µέ αὔξηση τὴς 
γωνίας προσβολής τῶν πτερυγίων. 
δηλαδη µε την αὔξηση τής γωνίας 
πού σχηματίζεται απὀ τὴ χορδή τής 


Σχ.3. 
Γιά νά κινηθεί οριζόντια, τὸ επίπεδο 
περιστροφῆς τού στροφείου (δἰ- 
οκος) στρέφεται προς τά εµπρὀς. Η 
ὠστικήτου δύναμη αναλύεταισὲ δυο 
συνιστωσες, µία κάθετη (3) ίση µε τὸ 
βάρος Τοῦ Ελικοπτέρου (4) καὶ µία 
οριζόντια (2) ποὺ τὸ προωθεί. Επειδἠ 
οἱ φορείς τών συνισταµένων δυνά- 
µεων δεν περνούν απὀ τὸ κέντρο 
βάρους, δημιουργούν ροπἠ πού κλί- 
Νει τὸ ρύγχος τοῦ αεροσκάφους 
πρὸς τὰ κάτω. Οριζόντια οωραία πτε- 
ρύγια καὶ κλίση τοῦ ἄξονα τού στρο- 
Φεῖου πρὸς τά εµπρς χρησιµοποι- 
οὗνται γιά νά μειώνουν αυτή τήν 
κλίση. Καὶ οιδύολειτουργίες επιτυγ- 
Χάνονται χάρῃ στίς αρθρώσεις τῶν 
πτερυγίων. Αυτὲς επιτρἐπουν απὀ 
τή μιὰ τὴν αλλαγή τοῦ βήματος καὶ 
απὀ τὴν ἄλλη τῆν ανύψωση τῶν πτε- 
ρυγίων καὶ κλίση τοῦ δίσκου τοῦ 
στροφείου. 


σε 


αεροτοµῆς τού πτερυγίου καὶ τῆς. 
διεύθυνσης τής ροής του αερα. {Ε- 
λεγχος τού βηµατος τῶν πτερυγίων) 
(3). Συγχρόνως όµως µε τὴν αὔξηση. 
τῆς ἄντωσης. αυξάνεται καὶ η οπί- 
σθελκουσα (6), πού τείνει να επιβρα- 
δύνει την περιστροφή. Γι αυτό καὶ 
είναι αναγκαία μιᾶ παράλληλη αὐξη- 
ση τῆς ισχύος τού κινητήρα, 


Σχ.4 

Ἡ ροπή τοῦ κινητήρα ποῦ κινεί τὸ 
στροφεῖο, προκαλεῖ σὔμφωνα µε τὸ 
νόμο δράσης - αντίδρασης, μιᾶ ἴση 
καὶ αντίθετη ροπή πού τείνει νὰ 
περιστρὲψει τὸ ίδιο τὸ ελικόπτερο. 
(4)- Διάφοροι µεθοδοι χρησιµοποιῆ- 
θηκαν γιά τὴν εξουδετερωσἡ της, 
αλλά σήµερα Τά περισσότερα ελικὸ- 
πτερα χρησιμοποιούν αντιρροπιστι- 
κὀ ουραῖο στροφεὶο (1). Ἡ µικρὴ 
ωστικὴ του δύναµη δημιουργεί μιᾶ 
µεγάλη ροπή (2), ικανή νὰ εξουδετε- 
Ρώσει τὴν Ἱαση περιστροφής του 
αεροσκάφους, χάρη στο μεγάλο µή- 
κος τής ουρας. Ωστόσο, παραμένει 
μιά πλάγια δύναμη πού τεῖνει νά 
εκτρέψει τὸ ελικόπτερο πρὸς τᾶ 
πλάγια (4). Αυτό αντιμετωπίζεται μὲ 
μιᾶ µικρῃ κλίση τοῦ κύριου στροφεἰ- 
ου πρὸς τήν αντίθετη πλευρα. 


/ ή 
ΤΟΜΗ ΕΝΟΣ ΣΤΡΟΦΕΙΟΥ 

Σχ. 6. 

Τὰ πτερύγια του ατροφείου εἶναι 
κατασκευασμένα ἔτσι ὤστε νὰ µπο- 
ρούν νά περιοτραφοῦν γύρω από τον 
διαμήκη αξονᾶ τους καὶ νὰ αλλάξουν 
πο βήμα τους, Ἡ περιστροφή αυτὴ 
ελέγχεται απὀ ράβδους ελέγχου 
(ΡΕ) πού καταλήγουν ο ἑνα οὔστημα 
πλακών κάτω απὀ τῆ βάση τῶν πτε- 
ρυγίων ἤ στὴν “αράχνη” πάνω αποτη, 
βάση. Τὸ σύστηµα πλακὠν αποτελεῖ- 
ται απὸ δύο πλάκες, Τὸ σταθερὀ 
άστρο (ΣΑ) καὶ το κινητό ἄστρο (ΚΑ). 
Το ΣΑ εἶναι μιά πλάκα αστεροειδούς 
σχήματος πού µπορεί νὰ κλίνει πρὸς. 
κάθε διεύθυνση ἡ νὰ μετακινείται 
κατᾶ μήκος του ἀξονα. Δὲν περι- 


Σχ.7 

Όταν ἕνα ελικόπτερο αιωρείται 
κοντά στό ἔδαφος, µέρος απὀ τὸ 
Ρεύμα αερα πού τὸ στροφείο κατευ- 
θύνει πρὸς τά κάτω παγιδεύεται κά- 
τω απὀ τήν άτρακτο δημιουργώντας. 
ένα -μαξιλάρι αερος- πού στηρίζει 
τὸ ελικόπτερο, αυξάνοντας ουσια- 
στικᾶ τὴν ἄντωση. Τὸ φαινόμενο αυ- 
τὸ ονομάζεται επίδραση εδάφους. 
ΣΕ περιπτωση βλάβης και απώλειας. 
Ισχύος, ο πιλότος φροντίζει νὰ δια- 


στρέφεται µαζί µε τὸν άξονα καὶ στίς 
ακρες της οτερεώνονται βραχίονες. 
(8) πού µεταβιβάζουν τίς εντολὲς 
τοῦ χειριστή. Πάνω στὸ ΣΑ βρίσκεται 
το ΚΑ. ουνδεδεµενα καὶ τά δυό μὲ 
ρουλεμάν. Τὸ ΚΑπεριστρέφεταιµαζί 
με τὸν άξονα, κινεῖται πάνω - κάτω 
καὶ κλίνει. Στά ἄκρα του βρίσκονται 
συνδεδεμένοι οι ράβδοι ελέγχου 
(ΡΕ). Με τό οὐστημα αυτό οπιτυγχά- 
γονται τὰ εξής: κίνηση όλων μαζι τῶν 
βραχιόνων μετατρέπεται σε άνοδο ἡ 
κάθοδο τών πλακών (άστρων), δηλα- 
δη ταυτόχρονη αύξηση ἡ µείώση τῆς 
γωνίας προσβολής, άρα αὐξηση τὴς 
Αντώσης καὶ άνοδος. Επίσης, κίνηση 
ενός βραχίονα πρὸς τά ἂνω καὶ τών. 
ἄλλων πρὸς τά κάτω μεταφράζεται 
σὲ κλίση τωνιάστρων καὶ αὐξηση τῆς. 
γωνίας προσβολής, στό σημείο αυτό, 
καθε πτερυγίου πού περνά από εκεί. 
Ἡ αὔξηση τῆς άντωσης πού επιτυγ- 
χάνεται ἔτσι ανεβάζει τὸ πτερύγιο 
ψηλότερα, αλλά μὲ 90΄ καθυστέρη- 
ση. Έτσι, ταν ανεβαίνει ο πρόσθιος 
η9 οπἱσθιος βραχίονας, ο δίσκος τού 
στροφείου κλίνει στά πλάγια καὶ τὸ 
ελικόπτερο στρίβει. Μέ τὴν κλίση 
τού δίσκου τοῦ στροφείου πρὸς διά- 
φορες διευθύνσεις, τό ελικόπτερο 
µπορεί νά πετά πρὸς κάθε κατεύ- 
Ώυνση 


τηρῆσει υψηλῆ ταχύτητα Περιστρο- 
φῆς τοῦ στροφείου, κατα τὴν κάθοδο 
του. μειώνοντας τὸ βήμα, ἄρα καὶ την. 
οπισθέλκουσα. Σὲ μικρη απόσταση 
από τό ἔδαφος, οπιλότος αυξᾶνειτὸ 
βήμα μετατρέποντας τήν κινητική, 
ενέργεια του στροφείου σε κινητική. 
ενέργεια ενός ρεύµατος αἐρα πού 
ανακόπτει τήν πτώση του. (Ελεγχό- 
µενη προσγείωση μὲ αυτοπερισΤρο- 
φή). 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒ. 
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“0 

Ολο τὸ 24ωρο πυρα απὀ Σύρους 
καὶ απὀ Παλαιστινίους. αντιπάλων 
οµάδων στὸ πλευρό των 
οποίων πολεμούν µερικες 
εκατοντάδες ΛΙιβυοιπού εχει 
στείλει ο Κανταφι οτην ΠΕΡΙΟΧΗ 

Έιναι γνωστη η θέση τῆς Έλλαδας 
απεναντι στὴ Συρία. Παλιότερες. 
δηλώσεις περὶ «αδελφότητος» και 
πρόσφατη «επίσημη» επίσκεψη καὶ 
οὐνομιλίες µε εκπροσωπους τού 
κόμματος Μπάαθ.᾽ 

5 Εϊναι γνωστή η θεση τῆς 
γιά το προβλημα. Χαρειτε την 
ανακοίνωση του ΤΑΣΣ «. κατα 
πληροφοριες από ὄιάφορες πηγες, 
οτό Λίβανο ετοιμάζεται αυτή τη στιγµή 
μεγάλης Έκτασης αμερικανική 
επιχείρηση µε σκοπό να καταφέρει 
ισχυρο πλήγμα κατα των εθνικων. 
πατριωτικὠν δυνάμεων στη χώρα” η απο 
την πόλη ερχοµαι και στήν κορφή 
κανελα 

6 Ειναι γνωστή η δηλωση τού Γιάσερ. 
Άραφατ' «Θα µας εξοντώσουν. Θα 
αγωνιστουµε ως Τῆν τελικη νίκη» 

7. Ἐιναι. τέλος, γνωστό Οτι το Μεγάλο 
Θύμα, ο Μεγαλος Χαμένος στην 
υπόθεση ειναι ο Παλαιστινιακος Λαός 
και ο ηγετης του ϱ Γιασερ Αραφατ που 
πολεµησε σαν λιονταρι στο Αλ Ζαατάρ. 
οτην πολιορκια τής Βηρυττού και σὲ 
χίλιες - δυο αλλες µάχες µόνο γιά να 
καταρρευσει στα στρατόπεδα Μανταου! 
και Ελ Μπέρεντ κάτω απ΄ τὸ 
καταιγιοτικο πυρ τῶν Σύρων. τών. 
Λίβυων καὶ των Ισραηλινών και τὸ βαρος 
των Φιλίων ποὺ ειφεπραξε απο τους 
δύνατους τής Γῆς -Κ.Κ 


«Μέ ὅλην τὴν καλήν µας 
διάθεσιν...» 


Ἡ προοπάθεια τού περιοδικου να 
βοηθήσει στήν οργάνωση μιάς µεγάλης 
µοντελιστικῆς έκθεσης, στην οποία θα 
εκαλούντο νὰ συμμετάσχουν ὁλοι οι 
ενδιαφερόμενοι, συνάντησε τοσα 
Εμπόδια πού οὖτε εμεις μπορούσαμε να 
φανταστούμε. 

Τὸ πρωτο πράγµα πού µάς απασχόλησε 
ἠταν Φυσικα ο χώρος, Από τις διάφορες 
εναλλακτικες λύσεις σκεφθηήκαµε. 
πρώτα τὸ Πολεμικὸ Μουσείο. ΤΙ το 
καλύτερο απὀ μιὰ ἔκθεσῃ μὲ ιστορικἁ 
και σύγχρονα μοντέλα σ᾿ ενα επίσης 
ιστορικὀ Μουσειο πού φιλοξενει Οχι 
μόνο εκθέματα απὀ τούς ελληνικοὺς. 
πολέμους αλλά καὶ μοντέλα 
αεροσκαφών, πλοίων, στρατιωτών κλπ. 
Παρουσιάσαμε λοιπον την ιδεα που 
εἰχαμε στὸν υπεύθυνο δηµοσιων. 
σχέσεων τοῦ Μουσείου. ο οποίος 
ἔδειξε ολη τν καλή του διάθεση νά 
μάς βοηθήσει 

Δυστυχώς όλα παρέμειναν στὴν καλη 
διάθεση. χωρίς... πρὀθεση νά 
μεταβληθούν σὲ πρᾶξεις καὶ έργα 

Τὸ πρὠτο εµποδιο ἦταν αισθητικής 
φύσεως. Κατά τή γνώμη του 
υπεύθυνου, τὰ μοντέλα έπρεπε. 
απαραίτητα νά τοποθετηθούν µέσα σε 
πολύ µεγάλες βιτρινες - ποὺ δὲν 
υπήρχαν - καὶ μάλιστα νά τοποθετηθε! 
ἕνα μοντέλο ανὰ βιτρίνα γιά νά. 
«δειχνει»! 

Δεύτερο εµποδιο ήταν ο ἰδιος ο χώρος. 
ο οποίος κατά τῃ γνώμη τοῦ αρµοδίου 
ηταν ακατάλληλος. μικρὸς (2701 μ.) και 


Μόσχας 


Επιπρόσθετα θᾳ ἔπρεπε νά τά 
µαζεψουµε ὁλα βιαστικα καὶ να 
φύγουμε ἂν τυχον ἔπρεπε να 
χρησιµοποιηθεί το αμφιθεατρο. ποῦ, 
βρισκεται πίσω απὀ τὸν εκθεσιακό χωρο, 
γιά τίς ανἂγκες τού Μουσείου 

Τρίτος σκόπελος ἦταν η ἐλλειψη 
ομοσπονδίας πού θα εκπροσωπούσε 
ολους τοὺς μοντελιστικούς φορείς τής 
χώρας. Ο ίδιος ο υπεύθυνος τού 
Μουσείου μάς αποκάλυψε --καί πολὺ 
καλά έκανε- ότι απο τήν ηµερα ποὺ 
τοῦ γνωστοποιῆσαμε τὴν πρὀθεσή µας 
για την έκθεση. αρχισαν νὰ εργάζονται 
επιμελώς οι διάφορες «κακές γλὠσσες» 
πού φρόντιζαν νὰ «θαύουν» τόσο το 
περιοδικο ὁσο καὶ τὴν Ένωση Ελλήνων 
Μοντελιστων που εἰχαν την ιδέα τής 
πρότασης. επειδή. ἐλεγαν. δεν 
εκπροσωπούσαμε τὸν μοντελισμό! 
Τεταρτο εµποδιο ηταν η βοήθεια πού 
προσφερε η «Π». µε τὸ σκεπτικὀ τοῦ. 
αρμοδιου ὅτι η ανάμιξη τού περιοδικού. 
μονο... φαν προσπαθεια εμπορικής 
εκμετάλλευσης θά μπορούσε νά 
Εκληφθι 
Πεμπτο]εμποδιο -οχετικο µε το 
προηγούµενο- ήταν η απαγόρευση τῆς 
αναγραφῆς οποιουδήποτε ονοµατος 
συμμετάοχοντων ἡ οργανωτικών 
Φφορεων]ἠ ΟΤΙδΗΠΟΤΕ ἄλλο. περα απο µιά 
µικρή πινακίδα με τὸ ονομα ἡ τον τύπο 
του κάθε εκθεµατος. 

Εκει οµφς που κρατηθήκαµε γιὰ να 

μήν... λίιοθυµῆσουµε ηταν οταν μᾶς 
τέθηκε δᾶν προύπόθεση να µήν 
συμμετάσχουν µοντελα µε θέµατα απο 
τον δευἹερο παγκόσμιο πόλεμο. πού θά 
Εφεραν γερµανικα σῆµατα, διότι ἂν 
οκ. τοτε τι θά ελεγαν οι 


ανθρωπφι του Μουσείου «εαν µιὰ 
εφημερίδα έβγαινε την ἄλλη µέρα και 
εγραφε]οτι το Μουσειο φιλοξενεί 
φασιστεῖς»! 

Εβδομθ εμπόδιο ηταν ότιη Ένωση 
Ἑλληνωψ Μοντελιστων ήταν νέα ἔνωση. 
υπὸ Ιδρµση καὶ εποµενως δεν 
µποροῦβε να ἔχει τὸ μουσείο στά χερια 
του Επικυρωμένο καταστατικό. 

ΟΥδοο| εμπόδιο - ποὺ αρχικά δεν. 
υπήρχε ]- ἦταν η απαίτηση χρηµατικῆς, 
καταβολἠς 21 000 ὄρχ. γιὰ καθε ηµερα 
τῆς ἔκθεσης, ποσο τὸ οποίο θὰ έπρεπε 
να προκαταβληθεί 
Θά ηταν παράλειψη νά µήν αναφερουµε 
οτι οι χφροι τού Πολεμικού Μουσείου 
διατίθενται κατά καιρούς γιὰ τίς πιο 
αλλοπρφσαλλες εκδηλώσεις: Από 


ο ἄνθρωπος τού Μουσείου 
νά εξασφαλισθει όσο γινόταν 
Μας τὸ εἰπε ξεκάθαρα Εχει 


ικανοπο]ῄσουμε ολες τίς παραπανω 
απαϊήσξις. πολλες απὀ τίς οποίες. 
φθανουγ καὶ ξεπερνούν τά ὁρια πού 
µπορεί γά αντέξει ενας λογικός 
ἀνθρωπώς. 

-Σκ 


Ἡ ολοκληρωμένη οθόνη πληροφοριών 
θά αντικαταστήσει πιθανότατα τόν πα- 
ραδοσιακὀ πίνακα οργάνων στα κόκπιτ 
των αεροσκαφών τῆς αµερικανικῆς πολεµι- 
κῆς σεροποριας. Η τελευταία ανέθεσε στὴν 
ΜακντονελΝταγκλας τή µελετη γιά μιά µεγα- 
λη φωτεινή οθόνη πού θὰ παρουσιάζει συγ- 
κεντρωμένες ὀλες τὶς απαραίτητες πληρο-. 
φορίες στό χειριστή ακριβώς µπροστὰ του. 
Εξεταζονται διάφορες Τεχνικες. οπως |ΕΏ, 
00. σωλήνες καθοδικῆς ροης. σὲ συνδυα- 
ομο µε ηλεκτρονικά σκόπευτρα οτο κρᾶνος 
και συοτήματα ελέγχου µε τῇ φωνη. Η νεα 
οθόνη θα πρεπει εκτός των άλλων να µπορει 
να χαρτογραφει ηλεκτρονικά τὸ ἔδαφος καὶ 
να αναπαριστά µε συµβολα τις απειλες. 


Ἡ πτώση ενός Τορνέιντο τῆς ΡΑΦ οτίς 
269 1983 που ειχε σἀν αποτέλεσµα το 
θάνατο του κυβερνήτη (ο σωγκυβερνήτης. 
σώθηκε χρποιμοποιώντας τὸ εκτινασσόµενο 
καθισµα) οφειλόταν σε καθολική βλάβη τοῦ 
ηλεκτρικου συστήµατος τοῦ αεροσκάφους, 
Οἱ κινητηρες του Τορνειντο εἶναι αδύνατο. 
να λειτουργήσουν χωρἰς ρεύμα. κυριως ε- 
πειδη οι αντλιες καυσιμου εἶναι ηλεκτρικες 
Το ατυχηµα εγινε νύχτα. σε ὕψος 15000 
ποδιων και µε ταχυτητα 290 κοµβων (596 
χαω) 


ἩΗ. αμερικανική «εροπορια υπέγραψε τὴν 
παραγγελεια τών πρωτων 350 απὀ τις 3000 
βόμβες καταστροφής διαδρόμων αερο- 
δρομίων Ντουραντάλ της Ματρᾶ, πού πι- 
στεύεται οτι θ4 αγορασει ουνολικά. Η παρά- 
ὅδοση θα εἶναι άμεση καιθᾳᾷ συνεχιστεί μέχρι 
τὸ 1986 Με τις βόμβες αυτές θά ΕξΟΠλΙ- 
σθουν τα Ε:111. Ε-4 καὶ Ε-16. Η αξιοπιστια 
της βόμβας εἶναι 607. αλλά πιστεύεται ότι 
µπορει να αυξηθει στό 963. 


Πιλότοι ενὸς πολιτικού αεροσκάφους 
πού πετούσε πάνω απὀ τὸ βόρειο Ατλαν- 
τικὀ αποκοιµήθηκαν επί 20 λεπτά, ὡσπου 
τοὺς ξύπνησε ηχητικο σηµα κινδύνου επειδή 
το οκάφος ειχε αναπτύξει µεγάλη Ταχύτητα, 

Ένας απο τοὺς πιλότους ανεφερε ὁτι ο 
Ίδιος και οι συνάδελφοι του ἦταν φοβερά 
κουραοµενοι γιατι η απογείωση εἰχε καθυ- 
στερήσει ὄεκα ὧρες, Τό επειοόδιο περιγρᾶ- 
φεται οὲ εκθεση του Ινστιτούτου Αεροιατρι-. 
κῆς της ΡΑΦ 


το βραζιλιανικο εκπαιδευτικό αεροσκάφος. 
ΕΜΒ-312 Τουκάνο της ΕµΠραερ ανήκειαπο 
τις 29 8 1983 οτις δυνάμεις τῆς πολεµικῆς. 
αεροπορίας της Βραζιλίας Παραδόθηκαν, 
συνολικά 8 απὀ τα 118 αεροσκάφη που 
Εχουν παραγγελθεί 


Ἡ Μπριτις Έροσπεις μελετά τὴν προοπτική 
να τοποθετήσει τὸ ρανταρ καθώς καὶ ἀλλα 
πλεκτρονικά ουστήµατα του αεροοκάφους 
εγκαιρης προειδοποιῃσης Νίμροντ ΜΚ-3 σὲ 
ενα διαφορετικου τύπου αεροσκάφος µε 
Όκοπο νά πραγματοποιήσει εξαγωγές. Η 
εταιρια μελετά επίσης τὸ κόστος επαναλει- 
τουργίας τὴς γραμμής παραγωγής τών Νίμ- 
ροντ εαν υπάρξουν αρκετες παραγγελίες 

Η δεύτερη δοκιµαστικἡ εκτόξευση τού 
διηπειρωτικού βαλιστικού πυραύλου ΜΧ. 
πραγματοποιήθηκε στις 14 10 83 στη βαση 
Βαντενμπεργκ Της Καλιφορνια. ὀπου εἶχε 
γινει καὶ η πρωτη εκτόξευση, («Π» Νο. 24 
σελ. 10) Τά χαρακτηριστικά τῆς δεύτερης 
δοκιµης ταν εντελως ἴδια µε αυτα τῆς 
πρωτης 

Ὁ πρὠτος Ινδός κοσμοναύτης θὰ πετῶξει 
στὸ διάστηµα μαζι µε δύο Σοβιετικούς 
Ἐπάνω σε διαστημόπλοιο Σογιούζ. πιθανώς 
μεσα στο 1984 


“ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


ΠΛΑΣΤΙΚΟΜΟΝΤΕΛΙΣΜΟΣ 


ΝΟΗΤΗΗΟΡ ΗΓ-5Α 


τὸ Μάιο τοῦ 1964 καὶ εξακο- 

λουθεί νά κατεχει έναν ρω 
τεύοντα ρόλο οτίς αεροπορικές 
δυνάμεις πολλων χώρων. στίς οποἱ- 
ες περιλαμβάνεται καὶ η Ελληνική 
Άεροπορια, η οποια διαθέτει περί: 
που 60 Ε-:5 διαφορων παραλλαγών 
πού τά Χρησιμοποιεί σᾶν αεροσκά- 
φη διώξεως/αναχαιτισεως ηµερας 
(Ε:5.Α). τακτικἁ φωτοαναγνωριστι 
κά (ΗΕ:5 Α) καὶ δίθεσια επιχειρησια 
κά εκπαιδευτικά (Ε-5 Β). χωρις νά 
αποκλείεται η χρησιμοποίηση των 
παραπάνω τύπων γιά παροχή εγγύς. 
υποστήριξης 
ο 
ρύγχους, οτοὺς τέοσερις πυλώνες 
κάτω απ΄ τίς πτέρυγες μπορούν να 
αναρτηθούν μέχρι τέσσερις πύ, 
ραυλοι αἔρος-εδάφους Μποῦλ. 
παπι, διάφορα ατρακτίδια οπλισμού 
καὶ διάφοροι τύποιβομβων ελεύθε- 
ρης πτώσῃς ὁπως: ΜΚ-61. ΜΚ-85. 
ΜΚ-8ᾷ. Μ-117 και Βἱ10-1/8. Στὰ 
ακροπτερύγια μπορούν νά αναρτη- 
θοὺν δεξαμενές. ἡ πύραυλοι αξ 
ρος-αερος Σαιντγουάιντερ. Γενικά 
τὸ φορπιό πού μπορείνά μεταφέρει 
(9.200 λίβρες). πολὺ λίγο υστερεί 
από αυτο τού σύγχρονου καὶ µεγα- 
λύτερου ΜΙΘ-28/27 Στο Βιετνάμ 
αποτέλεσε τὸν ποιό σκληρό αντίπα- 
λο γιά τὰ εχθρικά διηχητικα καὶ 
υποηχητικἁ αεροοκάφη. ὅπως τά 
ΜΙ-15/ 17. Γενικά η αξιοπιστία του 
θά τό κἀνειγιά αρκετό. καιρό ακόµα 
ενα αποτελεοµατικὸ αεροσκάφος 
γιά την Ἑλληνικὴ Πολεμική Αερο; 
πορία 


Τ; Ε:5 πέταξε γιά πρώτη φορά 
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ΑΠΟΤΟ 19. 6 ΜΕΧΡΙ ΣΗΜΕΡΑ ΕΧΟΥΝ ΠΟΥΛΗΘΕΙ ΠΑΝΩ ΑΠΟ 


1040 Ε:5 ΣΕ 30 χωρί Σ. ΕΝΩ Η ΠΡΟΣΦΑΤΗ Αἱ ΑΝΑΝΕΩΣΗ ΤΟΥ 
ΣΑΝ Ε:20 ΤΟΥ ΔΙΝΕΙ ΝΕΑ ΠΑΡΑΤΑΣΗ ΖΩΗΣ τοι ΜΟΝΤΕΛΟ 


ΑΥΤΟ ΑΝΑΠΑΡΙΣΤΑ ΤΗ ΦΩΤΟΑΝΑΓΝΩΡΙΣΤΙΚΗ ΕΚΔΟΣΗ ΗΕ: 
6Α ΤΗΣ ΕΛΛΗΝΙΚΗΣ ΠΟΛΕΜΙΚΗΣ ΑΕΡΟΠΟΡΙΑΣ ΚΑΙ ΠΡΟΕΡ- 


ΧΕΤΑΙ ΑΠΟ ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ ΤΕΘΤΟΡΕ / ΙΤΑΙ ΕΒΙ ΣΤΗΝ ΚΛΙΜΑΚΑ. 


Κείμενο, κατασκευή: Θανάσης Μουχταρίδης, 


ΤΟ ΚΙΤ ΤΗΣ ΤΕΘΤΟΗΞ/ 
ΙΤΑΙ ΕΒΙ ΣΤΗΝ 1/48 


Στῆν αγορᾶ κυκλοφορούν τα εξῆς 
μοντέλα του Ε-5 στήν κλίµακα 1/48. 
Από τήν Φουτζίμι τὰ Ε:5 Α καὶ Ε-5 
Β/Τ:38 ΤαΙοῃ. απὀ τὴν Τεστορς/: 
ταλερι τό Ε-5 Α. αποτήν Εοιτόξ-5 
Έ κα! τελος απὀ την Μόνογκραμ τὸ 
πολύ καλο Ε:5 Ε/ΒΕ:5 Ε. τὸ οποίο 
ὅμως δεν εισάγεται πλέον στη χω: 
ρα µας Ἡ εκλογή τοῦ μοντέλου 
έγινε αναµεσα στὰ Ε-5 Α της ΤΕ 
στορς καιτἠς Φουτζιμι καὶ προτιµή: 
θηκε τὸ πρώτο. ποὺ είναι και το 
καλύτερο απὀ καθε ἄποψη, Άνοι 
γοντας τὸ κουτι, στὸ ΟΠΟΙΟ υπάρ. 
χουν Φωτογραφίες ενός μοντέλου 
Ε-δ. βλέπουμε τά κομμάτια. οὲ 
ἔντονο ασημί Χρώμα. ποὺ δίνει τὴν 
ευκαιρια οτόν αρχάριο µοντελιστή 
νά φτιάξει τὸ μοντελο χωρίς τὴν 
διαδικασια τοῦ βαψίµατος. Τὰ δια 
φανή κομμάτια. περιορίζονται σε 
δύο. καὶ αποτελούν τὸ σταθερὀ και 
τὸ κινούμενο µερος της καλύ 


φωτό: ΣΚ. 


πτρας. Σιὸν οπλιομό τού κίτ περι 
λαμβάνονται δύο πύραυλοι Σαῑν 
τγουάιντερ. δυο πύραυλοι Μπούλ. 
παπ, καθώς καὶ δύο βόμβες ελεύ 
θερης πτώσης Ευχαριστη προσθή 
κη εἶναι τὸ αερὀφρενο καὶ τὸ κου 
πόνι παραπόνων στις οδηγίες. Η 
λεπτοµερεια εἶναι απλἠ, ΠΧ. στό 
οὔστημα Προογειωσης καὶ ο1Ο κὀκ 
πιτ, Τὸ οποιο αποτελείται από κάθι 
οµα καὶ πίνακα οργάνων. Οἱ γραμ 
μώσεις τοῦ μοντέλου αγγίζουν τὴν 
πελειότητα, Οι χαλκοµανίες περιέ 
χουν εκτος από τά αμερικανικά 
οηµατα αρκετα προειδοποιητικἁ 
Τα προβλήµατα ποῦ παρουσιάζει το 
κἴτ. περιορίζονται οτην κόλληση 
τών. κομματιών, τά οποία γιά νά 
«πιάνουν» μεταξύ τους ΠρΕΠει να 
Εύνονται κάθε φοράμε ντουκόχαρ. 
το ἡ κόφτη γιά να φύγει τὸ µεταλλι 
κὀ χρωμα. Τελος. ενα μικρο πρό: 
βλημα θά αντηµετωπιοτεί οτό στά 
διο τού βαψίµατος τού µοντελου 


Ὁλόκληρο τὸ ρύγχος µὲ τὸ φωτογραφικό 
σύστηµα προέρχεται από τό κἱτ τοῦ ΒΓ-5Ε. 
τῆς Μονογκραμ. Προσέξτε τὴ λεπτομέρεια 
στό εσωτερικὀ τῆς καλύπτρας καὶ τὰ κατο- 
βαομὲνα χείλη προσβολής τῶν πτερύγων. 


ΚΑΤΑΣΚΕΥΗ. 


Ἡ κατασκευη αρχιζειαπὀ τὸ κόκπιτ 
στό οποίο αναμφίβολα θά χρειαστεί 
νὰ αφιερώσουμε τόν Περισσότερο 
χρονο µας. Πρωτα καταοκευαστη 
κε τὸ εκτινασούµενο κάθιομα απὸ 
τὴν αρχη. Τά Πλάγια µέρη. «φαγώ- 
θηκαν». μὲ τὸ ντουκόχαρτο, Καὶ 
προστέθηκαν καινούρια, ΠΙΟλεΠτο 
µερή. ποῦ φτιαχτηκαν μὲ φύλλο 
πλαστικού πάχους μιοοῦ χιλιοστούῦ. 
Επίσης, οτὸ µέρος ποὺ κάθεται ο 
πιλότος, προστέθηκε ἕνα πιό παχύ. 
φύλλο πλαστικού. ποὺ εἰχε διάφο: 
ρα «ζαρώματα» τὰ ΟΠΟΙά εγιναν μὲ 
ντουκοχαρτο. Πίσωαπ. τό κάθιοµα 
προστεθηκε τὸ σύστηµα εκτόξευ 
σῆς του. καὶ Οἱ ραβδοι-οδηγοϊ, οι 
οποίες κατασκευάστηκαν απὀ φύλ' 
λο πλαστικού. Τελος διάφορα µι 
κροεξαρτηµατα. ὅπως οἱ λαβες για 
το λύσιμο τῶν ζωνών αοφαλείας 
κολλήθηκαν στην κατάλληλη θέση 
αφού βάφηκαν µε κίτρινες καὶ μαῦ. 
ρες λουρίδες. Η υΠΟλοΙπη θέση 
τού πιλότου βάφηκε µε σκούρο. 
Ὑκρὶ χρωμα. ενώ τὸ µέρος που 
κάθεται μὲ ανοικτὸ πράσινο. Τὸ 
δάπεδο του κόκπιτ κατασκευάστη- 
κε από παχύ φύλλο πλαστικού δια 
µετρου ενάµιοι χιλιοστου. πού α 
φοῦ κόπηκε με τον κόφτη στίς 
κατάλληλες διαστάσεις βαφηκε µε 
σκούρο Ύκρι Χρώμα. Επάνω στὴ 
βάση. κολλήθηκαν δύο παραλληλὀ- 
Ύραμμα φύλλα πλαστικού. ποὺ βά 


7Τ 


Το μοντελο του ΒΕ.ΡΑ, ὅπως προέκυψε 
από τὴ μετατροπη του κιτ του Ε:5Α τῆς 
Τεστορς /Ίταλερι στήν κλίμακα 1/48. 


Φηκαν µε γκρι διιφορετικούτῶνο 
Καὶ πανω σ αυτα Ἓθηκαν τὰ 
ποδωστηρια και τά συστήµατα 
τους. ποὺ βαφηκαν µε ασηµενι 
Χρωμα Κατοπὶν εγινε φθορᾷ. µε 
λιγο ασηµι καὶ μαῦρο χρωμα διολυ 
μενο καλα µε διολυτικο Κατοπιν 
κοτασκευαστηκε καινούριος πινα 
κας οργάνων ο οποιος βαφηκε 
μαύρος. και στο επανω µερος γκρί 
ζος. Επανω. τοποθετήθηκε η χαλ 
κοµανία, ενω οτό κάτω µερος. κα 
αφου τοποθετήθηκαν µερικα ὄργα 
να απὀ χαλκοµανίες ἔενου κ κα 
ἄλλα όργανα. βαφηκαν µε ἄσπρε 
ματ χρώμα. Το ἴδιο εγινε και µε τις 
πλαΐνες κονσολες. στις οποιες 
Προστεθηκαν οι µανέτες και « 
μΟΧΛΟΙ Ίσχυος των κινητήρων στην 
αρισπερη. Ενω οτῃ δεξια ενα κουτ 
που βάφηκε µε χρωµα αλουμινίου 
Επίσης στα εσωτερικά πλ 
Χώματα τοῦ. ΚΟκΠΙΤ. ολλ 
διαφορες λεπτοµερειες και Προει 
δοποιητικά, σύμφωνα µε φωτογρα 
Φιες πραγµατικου ΒΕ-5Α. Το Χειρι 
οτηριο βάφηΚε µαυρο οτή βάση του 
καὶ στη λαβή, ενω στό κεντρο µε 
χρώμα αλουμινίου 


Τὸ κόκπιτ. Διακρινεται ο νέος πίνακας καὶ 
οἱ χαλκοµανιες ποὺ αναπαριστουν πολύ 
πιστά τα ὀργανα ελέγχου, µε τη βοήθεια 
βέβαια τοῦ πινέλου. Ἡ καλυπτρα διαθετει 
μηχανισμό που τῆς επιτρέπει νὸ ανοιγο- 
κλείνει 


Στὴ λαβή του βάφηκαν µε ἄσπρο 
Κοκκινο καὶ κιτρινο χρῶμα οἱ διακὸ- 
πτες ΕπΙλογης οπλιοµου Ὁ µηχανι- 
οµος γιά νά ανοίγει η καλύπτ' 
Φτιαχτηκε απο φυλλ κου. 
καὶ µήκη ζεοταμενου καὶ τεντωµε- 
νου πλαστικου. τὰ οποία βάφηκαν 
µε σκούρο Υκρί χρώμα και τα υ- 
ὅραυλικα συστηµατα µε ασηµι Μια 
καλωδίωση βαφηκε µε μαύρο ματ 
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στὴν ακρη. Ηβαση τού συστήµατος 
χρησιμοποιήθηκε απὀ το Ε-5Ε Το 
κερ "τῆς Μο 


Ύ 
ογκραµ. Απο φύλλο 
πλαστικς τηκαν καὶ τά τοιχώ. 
ματα τς ου οκελους προογει 
ωσης καὶ βαφηκαν με μείγμα πρασ 
νου / κπρινου Χρώματ' 
γιο 21 περι ν 
καν διαφορες λεπτοµέρειε 
λακὸ µολυβι 


με μα. 


εις δόθηκε πολύ µεγᾶ; 
διοτι ἂν και η εφαρμµο- 
γή ηταν σχεδόν τελεια. Τὸ µεταλλι 
κό χρώμα πού ειχαν εξ αρχῆς τα 
κομματια. αχρήστευε την κολλα 


Για το λογο αυτο τὸ στρώμα του 


τρίῴτηκε µε 


κολλήσεις ούμφωνα µε τις οδηγ]ες. 


προσεκτικά για να µ! 
φουν οἱ λεπτοµερειες καὶ οἱ γροµ 


εὐσστηκε τ 
καὶ δεξιά απὀ η κνηµατογρα 
ν πυροβόλων 


α κοταοκευαστηκε απὸ διαφανές 


ιφου βαφηκε 


κολλήθηκε η 
τοκαρίστηκε. 


οσγείωσης βάφη 


Με μείγμα πρᾶον 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ - Δἱ 


Το καμουφλοζ εγινε µε αερογραφο. Προη: 
γουµενως εἶχαν τοποθετηθεί µικρα κοµµ. 
τις σελλοτθιή στό μεταλλικο πλαστικό Του 
μοντέλου. Όταν αωτά τραβήχτηκαν αργό; 
τερα φάνηκαν οὖν φθορες. Λογω ελλείψης 
πληροφοριων δεν Τοποθετήθηκαν κωδικοι 
αριθµοι οτο κάθετο σταθορὸ Τά φλάπς 
εχουν κοπεί καὶ κολληθεϊ κατεβασµενα, 


Φηκαν επισης καὶ τα εσωτερικά 
µερη των θυρίδων του συστήµατος. 
προσν ης και Του αεροφρενου. 
Επισης, µε βρεγµενο ντουκόχαρτο 
πολλων βαθμών. τρίφτηκαν µε µε 
Ύάλη προσοχη οι στοκαριοµενες 
επιφάνειες Άμεοως µετά. κολλη: 
θηκε τό ρύγχος τού ΒΕ-5 Ε τῆς 
Μόνογκραµ. αφου πρὶν κόπηκε τὸ 
αντίστοιχο κομμάτι τού κανονικού 
μοντελου. ΜΕ Το ντουκοχαρτο πή- 
Ρε πιο ρεολιστικο και σωστο σχήμα 
αφού προηγουµενως ειχε στοκαρι 
στει οτο σηµείο ενωσής της. µε τὴν 
ατροκτο Τά Παρ5 καὶ τα δἱΔἰς του 
μοντελου, ὦ κόπηκαν µε τον 
κοφτη. κο πεβασμενα 
Τελος. κολληθηκε τὸ κινητό τµήµα 
τῆς καλιπτρας στη βαση τοι). Κα: 
θως καὶ οι διάφορες κεραιες πού 
κατασκευάστηκαν απο Φύλλο πλα- 
στικού 


ΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983 


ΒΑΨΙΜΟ / ΟΠΛΙΣΜΟΣ 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΗ ΤΕΧΝΙΚΗ 


Για να γινει πιό ρεΟλιστικη η εμφα- 
νισῃ Του µοντελου. ἔπρεπε µερι 
κες επιφανειες Του. νὰ εχουν µε 
Ταλλικο χρωμα Έτσι τα µέρη που 
δεν επρεπε νο βαφουν οκεπαστη: 
καν μὲ κομματια κολλητικής τοίνιας. 
κομµενα στις κογολληλες διάοτᾶ- 
σεις µε τον κοφτη, Ενω αρκετες 
μικρες επιφανεες οκεποστηκαν 
µε υγρό µασκαρισµατος. Αφου τὸ 
μοντελο καθαριοτηκε απο τη οκό- 
νη με Ενα πινελο καὶ µε χαρτοµον 
τιλο μέ οινοπνευµο. ὄρχιοε η διοδι- 
κασία του βοψίµατος που έγινε µε 
αερογραφο. Τα χρωματα που χρη- 
σιµοποιηθήκαν Ίταν το ἀΒΙκ (θε. 
καὶ ΙΦΡΙ φπθοΏ τῆς Μοίας. ενω το 
καφε και Τό γκρι Εγιναν απὀ ανΏµει- 
ξεις Χρωμάτων γιο περιοσοτερη 
Ρεαλιστικο!ητα Οαερογρᾶφος ρι- 
θµιστηκε οτήν µικροτερη δύνατῃ 
δεσµη Χρώματος µε πολυ µεγολη 
πίεση. καὶ ετσι επιτεύχτηκε, μιά 
πολυ λεπτή καὶ απαλη γραμµῆ οβη: 
οἱµατος. οπως συμβαίνει ολλωσε 
καὶ οτὸ Πραγµατκο αεροοκάφος 
ΒΕ-5Α. 
Τὰ Ε-5Α Εχουν ακοµα πιό μικρό 
σβήσιµο στο χρώμα. και αυτό επι- 
τυγχάνεται απο τὸ µοντελιστη µονο 
με τη χρῃοιµοῄοιηση κολλήτικῆς 
χαρτοταΝίας κοµµενης σε λεπτα 
κοµµατια. ὡστε νά ακολουθει τη 
γραµµή τοῦ καμουφλοζ Τωρα τε- 
λευταια οµως πολλα Ε-5Α και πιθο; 
νον και ΒΕ-5Α εχουν βαφει µε το 
γνωστό µπλε χρωμα των Μιράζ ΕΙ 
Έπισης πολλά ΒΕ-5Α. ειναι ακόµα 
4βαφο καὶ διστηροὺν τὸ µετολλικο 
ασημι Χρώμα. µε τὸν πόρτοκαλι 
χρωματισμο στην ουρα. και τις λου- 
ρίδες στο ρυγχος καὶ οτῖς δεξαµε- 
νες Τὰ σήµατα που χρησιμοποιῇ 
ϐηκαν. προερχονται απο τη Μόνογ- 
κραµ. τη Φουτζιμι. τὴν Τεστορς και 
τη ΡΕβελ Οἱ δεξαµενες στα ακρο- 
πτερύγια που κολλήθηκαν στὸ τε- 
λος. προερχοντον απο τό κιτ της 
Φουτζιμι καὶ βάφηκαν µε χρωμα 
αλουμινίου Τό µοντελο δεν Ψεκα- 
στηκε μὲ βερνικι ὅιοτ ετσι θα 
καταστρεφοταν η ΟµΟιΟΤΗΤ τῶν 
χρωμάτων. µε τὰ χρωματα τῆς Ελ- 
ληνικῆς ΠΙολεµικης Αεροπορίας. Οι 
εξαγωγες τών κινητήρων βάφηκαν 
με συππιθία! και περασιηκαν µε 
λιγο ραµπ εν µπαφ Άμεσως µετα 
ψεκαστηκαν µε καφε διολυµενομε 
διαλυτικο σὲ οναλογια ] 8 περιπου. 
Τελος. κολλήθηκαν οι θυρίδες του. 
συστηµατος προσγείωσης, το αε- 
ροφρενο καὶ οι πυλώνες των πτε- 
ρυγων. οι οποίες περαστηκαν µε 
ραµπ εν µπαφ καὶ γυαλιοίηκῶν σὲ 
ορισµενα σηµεια Επειδη το ΒΕ:5Α 
χρησιμοποιούνται για Τακτικη ανα: 
Ύνωριση ηµερος. σπΏνιο χρησιµο- 
ποιοῦνται γιά ἄσκησεις βολὼν Ε- 
τσι ο οπλισμός του στην Ελληνική. 
Άεροπορια περιορίζεται σε µερι 
κοὺς τύπους βομβών και κύρως 
εκτοξευτων Ὑια ρουκετες Είναι 
Άγνωστο αν χρηοιμοποιοῦνται ακο- 
μα οι παλιοί πύραυλοι Μπουλπαπ. 
Το συγκεκριμενο µοντελο φερει 
δυο βόμβες τύπου ΜΚ:83 στους 
εσωτερικούς πυλώνες οπλιοµου. 
Γενικά γιά τὸ μοντελο του Ε-5Ατης 
Τεστορς μπορούμε νὰ πουµε οτι 
παρα την µεγόλη "ηλικια» Του απο 
τότε που κυκλοφόρησε (1966) πα- 
ραµενει τὸ καλυτερο Ε:5Α της 
αγορας. 

[π] 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ 


ΧΑΛΚΟΜΑΝΙΕΣ ΚΑΙ ΣΗΝΑΤΑ 


ΜΕΡΟΣ Β΄ (ΤΕΛΕΥΤΑΙΟ) 
Του Σωτήρη Κωνσταντινίδη, 


Σο ροπγουμετο τευχος αναφερθη 
καμε οτα προβληματα που δηµιουρ 
Ὑσῦν στο µοντελιστη τά ελαντωµατικα 
σηµατα τη οπουδαιοτη!α Των φωτογρα. 
Φιών πραγματικών σεροσκαφών γιά σω. 
στότερη Τοποθετηση κά: τις διοδικοοιες 
πού απαιτεί τὸ σιαδιο τής προετοιµασ: 
ος Ίους πριν απο την τοποθετησὴ Τους 
στο μοντελο 

Στη συνέχεια 8 µας οπασχολῆσει η 
διαδικασια Το βασικα προβληματα καὶ τα 
λόθη κατά τὴν τοποθέτηση, καθως καὶ 
μερικοι τρόποι ανἩµετωπισης τους, µε 
Τελικο σ7Οχο Την κατοοκευῆ µοντελων 
των οποίων τα οΏματα Βα εἰνα! πραγµα!ν 
κά µερος του καμουφλαζ. 

Όπως ειχαμε γραψει σιόπροηγουµενο. 
πεύχος Τὸ μοντελο Θᾳ ΠΡΕΠΕΙ νὰ ΕΧΕΙ 
Ψεκοστε! μὲ γωολιστερο βερνικι ΠΡΙΝ 
τοποθετηθουν τὰ σηµατα ΕΤσιωσΤε τα 
τελευταια να εφαρμόσουν χωρίς ατελει 
ες 
καθε σηµο πρεπει νά βυθίζεται ο ενα 
ρηχΟ δοχεῖο µε χλιαρό κατὰ Προτίμηση 
νερο και αµεσως να βγαινει απο αυτο 
Διαφορετικά αν παραμεινει γιό µεγολυ 
τερο χρονικο ὄιαστημα. τοτε Θᾳ χάσει 
μεγάλο µερος απὈ Την κολλητική 1ου 
Ἱκανοτητα καὶ δεύτερο - αν μείνει ακόµα 
Περιοοστερο- κνδυνευει νά ελευθερω 
ϐε! οπὀ τὸ χορτ του µεσα στο νερο. 
Όποτε και Θ0 ὄνσκολευτουμε ὄχι µόνο 
να το βγάλουμε αλλο και να τὸ βγόλουµε 
χωρις να υποστει Ὅπμια Ένας σπλος 
αροπος Ὑκὰ να κατορθωσσυµε Το τελευ. 
Ίαιο ἂν ποιε µας ουµβε! κατι τετοιο 
εἶναι να χρησιμοποιήσουμε ἕνα παρολ. 
ληλογραµµο κομµότ; γυαλιστερο χορτο: 
Ν µε τὸ οποιο Θά Ῥγόλουμε 16 σημα 
Ύρηγορο και χὠρῖς αὗτο νὰ διπλωσει 
Πριν το Ἰοποθετήσουµε στο μοντελο. 
τοποθετούμε οτην επιφᾶνεια του τε 
λευταιου ελάχιστη ποσστητα βελτιωτι- 
κου υγρου (οινόπνευμα µε Άγο αοξτον] 
μ΄ ενα πινελο και απὈ επθνω τῷ σημα 
Φροντιζοντος να ειναι υγρ0 και βρισκον, 
τος γρηγορα τή σωστή του θέση γό ν 
αποφυγουµε ὄιορθωτικες κινήσεις Οι 
μειώνουν Την κολλητικη Ικανότητα καὶ 
ουξανουν Τον κινδωνο ζημιας. 

Όταν το σηµα βρεθει οτὴ οωστῃ του 
Βεση τοπιεζουµε ελαφραµ ενα µαλα: 
κό παν! η χαρη - προσεχονΊος νά µην τὸ 
μειοκινήσουµε - ὥστε να απορροφῃθει 
το επιπλεον νερΏ και κυριως γι να 
εφαρμοσει Τὸ σηµα 000 γίνετο! κΟλΙνε; 
ρᾳ οτην επιφάνεια του µοντελου. 

Σε περιπτωση πὸυ η ΕπιῴΩνεΙΙκάΊωπῃο 
το σηµο ὄαθετει λεήἹοµερειες (γραμ. 
μωσεις αναγλύφη Λεπτομέρεια κλΗ} 
τοτε Ίσως ΧΡΕΙΑΟΥΕΙ νά οηοθετησουµε 
Βελιιωτικό υγρ0 καὶ επΘνω ΟΠ0 Τὸ σημα 
οτα "δμοκολα» σηµεία. πιεζοντας ΤΟ 
οπως προηγουµενως. 

Έαν τὸ σηµα ΠΡΕΠΕΙ να τοποθετηθει οε 
Άει. αλλῶ πολύ καμπύλη επιφάνεια 
τοτε υπαρχει περιὔτωση να µην εφαρµο; 
ζουν καλα χαλκοµανιες παρα τις 
σῦοες µας προσπόθειες οἱ οποίες, θα 
ΠΡΕΠΕΙ νά σηµειωθει ότι περα απο ενα 
οριΟ κατοληγουν µε µαθηµοτικη οκρι 
βεια οτη µερικη ἢ Ολικῇ καταστροφή Του 
σηµατος Σὲ παρµοιες περιπτώσεις 
(πχ µπροστνο χειλος καλυµµατος κιν’ 
τηρο Ἰαινα γύρω απο την συρῶ τῆς 
απρακτου) ειναι προτιμότερο νὸ βαφετοι 
κανονικα Ἡ Οντιστοιχῃ ΕπιφΩνεια κοὶ να 
µην χρησιµοποιειται τὸ σἡμᾳ. 

Μια Ολλη δυοκολιᾳ εἶναι οτων η ΕΠΙΦΟ: 
ει που θὰ δεχθε! το σηµα κοβεῖαι 
απόγοµα. φαρουσιοζοντῶς εσοχες, Οχι 
Ὁµες η µεγαλες Προεξοχες (ΠΧ. οἱ 
εξογωγες του Ῥ.47 στα πλαινο γης 
ατρῶκτου τὰ αεροφρενα οτα µαχηηικά 
πζεγ οιθυρίδες στοὺς περαγωγους τοι 

Χαριερ κλπ] Έδω Θᾳ Πρεπει να εχει 
προηγηθει προετοιµοσια πρὶν ΧρῃσιµΟ 
ποιηθε; 10 σήμα και συγκεκριμενα να 
Εχεὶ κοπει τὸ µερος η τά µΕρη 1ου 
σηµοτος που Βᾳ τοποβετηβοῦν σὲ ΕΠΙ 
φάνειες διαφορετικων εΠηπεδών. Γὰ 


ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983. 


παραδειγμα κόβουμε εκ των Προνερω" 
τὸ κομματι τομ σήµοιος που θά µηςι 
επάνω οἵην ἄνοιχΤΗ Θυ ν οερο 
Φρένου «Πο αυ1ὸ που Θό Παροµεινει 
ην επιφάνεια τῆς ατροκιου Κατι τε 
ποιό Εἶνωι Οδύνατο νᾷ γνει ὅταν θο 
Τοποθείουµε Τὸ σημα 
Εθν ανηθεῖα ώΠάρΧΕι 1ουπα. 1οιοθε. 
Τουµε κανονικα ολόκληρο το αηµμα κο 
οἶὰν 4ὐΤ6 οτεγνώσει εντελως 1όγε κο; 
βουμε µε τον ΚΟΠΗ Την ἄνΠστΟΝη 
Επιφάνεια καὶ την οπορριπτουµε 
ἔαν το σηµα κοπε! κατα λάθος ενώ το 
τοποθεἸουµε η και πιὸ πριν δεν εἶναι 
ἀνάγκη να ονήσυχήσουµε αρκξι να ἓ 
χουμε 9λΕ Ἰ επιµέρους κοµµόικι. 7ο 
σησἱᾳ καὶ τοβοΒς1όυµε σαν να φπαχνου 
με ἕνα παζλ σε μικρογραφία 
Ο 1 καὶ νὰ οὐμβει ΠΡΕΠΕΙ παντοτε να 
Βυμομασίε ΟΠ οἱ χολκόµονιες δεν ου 
χώρου ἄδεξους η βιοηκοὺς χειρ 
ομούς κα; όχι γες φορες οι ζημιες πο 
μαθαϊνουν εἶναι ανεπανορθωτες οτε 
λση]ον µη βιούεσθε µε τα σηµοτά σσ κι 
ἂν τὸ μονΤελό που κοντεύει! νο Τελεις 
σει θας «λέει «0 0νἨΘΕ]ς 
Κάνετε οονοµώ Οτή χρῆση του νερου 
ΧρηοΙμοΠόΙείοΊε Τοοο ἵνοτε 10 σημα να 
Ἴται ελευθερα Πανω οτο μοντελο 
αλλα οχι Ίθοο ὧστε να Ίρεχει νερο οπς 
παντου, με κνδυνο νά Εισχωρησει σιό 
κοκῃ!. στὸν κινητήρα η οἳ ἄλλα οπµειο 
τα οποιο για περισοΌτερη ασφάλεια 86 
πρεπει νὸ οφραµστουν µε βρεγρενο 
μαλακο χαρη ἡ Ἱοπηα 
Ένω τὸ σηµοτα θα 


ΕΥνῶνουν επθνω 


Ῥεντ Άροουςτης Ερφιξ σε κλίµακο 1/72. 

Όλες οἱ χαλκοµανιες εχουν Τοποθετηθει 
συμφωνα µε Τη µεθοδο που περιγραφεται 
στο κείµενο. Προσεξτε πως δεν Εεχωρι- 
Ίουν καθολου απθ Τὸ υπόλοιπο εξωτερικό 
βαψιμο Του µοντελου Ειδικά οἱ χαλκομανι- 
ες των ΚάΤὼ επιφανειων εχουν ψεκαστει 
µε ἄσπρο χβωμα για γα εξαφανιστούν 
9ριοµενες ανηαιοθητικες µαυρες γραμ- 
µες του κατασκευαστη, 


Ότο μοντελο Φροντζουµε νὰ σκοπ; 
Όσυμε µ ενὸ ὠγρὸ καὶ στή ΟυνεχεκΙ 
οτεγνό πονι Όλα Τὰ οηµεια ὅπου «ΕΤρε. 
Σε- νερό Ἡ κθλλα των σηµατων κῶ τὸ 
Βελτωτικὸ ύγρο που περιΕχε: αυγὸ εἶναι 
δυνατόν αφησει σημάδια στο καµου: 
φλοζ οταν στεγνωσει χωρις να εχει 
οκούπιστει 

Όταν τὸ σηµατο θὰ εχουν στεγνωσει. 
τα ελεγχουµε µια ακόµα φορᾷ γά νά 
δαπιστῶσουµε αν εχουν εφαρμόσει κα; 
λα Εὰν παρατηρήσουμε Εγκλωβιοµένο 
5ερα. χαρῶζουµε ελοφρα µε τὸν κοῴτῃ 
16 σήμα στὸ αντίστοιχο σηµείο καὶ Ίσπο- 
Θετούμε µιὰ σταγόνα βελτιωτκό υγρό. 
πιέζοντας αµεσως µετα Τὸ σημα 

Όταν μείνουμε ικανοποιημένοι απο την 
εφοβµόγη τους. τοτε μπορούμε νὰ ψε; 
κῶρουµε το δεύτερο οτρώµα Βερνικιου 
πανω απ΄ ουτᾶ 

Πολλές φορες τὰ χρωµατο τῶν χαλκο 
µανιων δεν εἶναι σώστᾶ, ΕΙΤε γιατι εἶναι 
πιῷ Εντωνα Π ατονα απ᾿ οᾳ0 ΒΑΠΡΕΠΕ. 
ειτε γιοπ η αποχρωση διαφερει οπᾶ την 
αυθενηκή Ἐαν δεν µπορουµε να τά 
αντικαταστήσουμε µε ἄλλα, ΊΟτε Π μονη 
λυση που αποµενει εἶναι νά βαψουµε 
προσεκτικά πανω απ΄ αυτά Πρ Τ6 
1οµοβείησουµε Ἡ µεθοδος αυΤῃ εἶναι 
αποτελεσματική ἄν γίνει προσεκτικᾶ αλ: 
λα Εχει Ενα οοβαρὸ µειονεκτηµα προ 
σΘΕΤει πάχος στα σΏµατα κανοντάς τα 

ᾱ προεξεχουν οισθητᾶ καὶ ανΤΙΟΙΟΘΗΤΙ 
κά απο την Επιφονεια στήν οΠοΙᾳ θά εἶναι 
ποροθετηµένα 

Ίελος η Οργάνωση τῶν χαλκομανιών 
που περιοσεύουν απο τὰ ΜΙ7 εἶναι αΠά. 
ραιτητη γιά να µπόρουµε νῶ ανιικόθε 
στουµε ενα ῃ περιοοῦιερα σηµατα ενος. 
μοντελου Ὁ πιο εὔκολος τροπός γιά νά 
Ύνει αυτο ειναι με. τῃ Χρησιµοποιηση 
ενος ββλίου γα γρομµατόσηµα τόφύλ 
λα του οποίου μπορούμε να τα χωρίσου- 
µε οε σεροποριες διαφόρων κρατών γιὰ 
μεγαλυτερη Ταχύτητα εντοπιοµου 

Με Έναν πιο οικονοµικΏ τρόπο µπορού- 
µε νά αντραψουµε την προηγούµενη 
μεβοδο χρηοιµοποώντας ενα ντοσιξ. 
στὸ οποιο 8ό ἔχουµε τοποθετήσει χαρ- 
τονενια φυλλα µε τρεις Π τέσσερις 
παραλληλόγραμµες λουρίδες διοφο 
ναυς ζελατίνος κολληµενες ος κοθε 
τους οελίδα. 

Π 


ΜΟΝΤΕΛΙΣΤΙΚΑ ΝΕΑ 


Τ4ΕΑΙΒΟΗΙΙΕ Α:Ί9 ΝΛΗΤΗΟ6.-- 


Ε9ΟΙ 


ΕΑΙΒΟΗΙΙ 9 Α-10 
'ΝΑΗΤΗΟσ” 
Κλίμακα: 1/48 
Τιμη: 1050 δρχ. 
Το κι του Α-ΊΌτης Εοι εἰχε πρωτοεμ. 
φανιστεί πριν µερικὸ Χρόνια δηµιουρ- 
Ύωντας αρκετά καλες εντυπωσεις Η 
επαιρια αποφάσισε να Τὸ κυκλοφορησει 
Ὑά δεύτερη φορὰ µε σήµοτα γιά το 
καµουφλαξ των «Ουόρτ Χογκς» (αφρι- 
κανικοι αγριοχοιροι) µε χρωµοτα σκουρο 
πράσινο. Πρασινο λαδΙ κα; 0κουρο Υκρι 
οε όλες τις επιφΏνειες Το κι ειναιπολω 
Πλουσιο µε 172 κομματι σε ανοικτό γκρι 
πλαστικο. απὀ Τα οποια Τά 3 Ειναι ὄναφα- 
νη (1 γιὰ τη µονοκοµµατη καλύπτρα κα 2 
γιά τὰ φώτα Πλευσης στα ακρόπτερυ- 
γα) Ἡ λεπτοµερεια οτς εξωτερκες. 
επιφάνειες των κοµµατιων εἶναι πολυ 
προσεγμένη Και αποδίδει µε «ακρίβεια 
τὴν πραγματικότητα Ο! γρόµµώσεις εἰ- 
ναι ανάγλυφες καὶ ανεπαιοθητα υπερυ- 
ψωμενες και µονο ελαχιστα καλυµµατα 
αναπαριοτάνονται µε χαραγµενες γραμ: 
μώσεις Το κοκπιτ αφήνει ἄναµεατες 
εντυπωσεις Ὑπάρχουν χαλκοµανίες γα 
Όλα τὰ Οργανα ελεγχου και χειριστήριο. 
Δεν υπαρχουν ομως ποδωστηρια. οκο- 
πευτρο καὶ µερικα «μαυρα κουπα» σης 
κονσόλες, ενω Το καθιοµα εἶναι μαλλον 
Χοντροκοµµενο Όλα τὸ Πηδολια του 
ΧΙ εἶναι σε Εεχωρίστα κομματι καὶ 
µπορουν να κολληθουν σε ἄπειρους 
συνδυασμοὺς θέσεων Το καλυµµατης 
οκάλας επιβίβασης δινετοι ξεχωριστα 
μόνο που δεν υπαρχε! η σκάλα Το 
οὐστημα προσγειωσης ειναι αρκεταπει- 
οηκό μὲλεπτοµερεις ἔῶντες κα!υπερυ- 
Ψωμένες γραμμώσεις στὰ πελματα των 
τροχων. Απο τὰ Πιό «ξιόλογα σηµεία του 
ΝΤ ειναι η υπαρξη τοῦ πυροβόλου Γκατ- 
λιγκ, για Τὸ οποιο δινονται οικάγνες το 
Ἰμημα πυροδοτησης. τροφοδοσιας κα- 
θως και τὸ κυλινδρικό δοχειο των βληµά- 
Των. Τό σύνολο µπορει να φοινεΊοιµετα 
τῆ ουναρµολογηση. χαρῃ στά ξεχωριστα, 
καλύμματα των κάτω επιφανειών του 
Ῥύγχους Στους 11 πυλωνες / εξωτερι 
κθὺς φαρεις Ίου μοντέλου μπορουν να 
προσαρµοοτουν δύο ουσκευες ηλε- 
κπρονικὠν ανηµετρων (ΕΟΜ) ΑἱΟ- 
108Α, δυο ρουκετοβολα Γ.Α0-3/Α. εξι 
πύραυλοι αέρος -εδαφους ΑΟΜ.65 
Μαβερικ. δύο βόμβες ΜΚ:20 Ροκαι καὶ 
δώδεκα βοµβες ΜΚ-Θ2 Σνεικοι Τις θε- 
σεις Των ρουκετοβόλων και Των Μαβε- 
Ρικ μπορουν να παρουν Εναλλοκτικα 
πθοσερις βόμβες ΜΚ:82 Ο; χαλκοµανι 
ες εἶναι απὀ τα καλύτερα µερη του κ 
µε ακρίβεια στην εκΤυπωση των χρωμα 
Ἰων. Περιλαμβάνονται Τά εθνικὸ Όµερι- 
κανικᾶ σηµατα χαµηλῆς ορατότητας σε 
«κουρο Υκρι χρωμα. Τα ὀργανα Ελέγχου 
γιά τον πίνακα κοι τίς κονσόλες του 
κόκπιτ, Πολλα προειδοποιητικα, καθως. 
και άφθονες κίτρινες καὶ κΟκκίνες λου” 
ρίδες γιά τοὺς πυραύλους και Τις βοµ- 
βες Ύπαρχει ακόµα καὶ το οτόµα του 
καρχαρία σὲ χαλκοµανια, ΟΧΙ ομώς καῖτα 
Βθιπονε Βείοιο ΕΙΦΗΙ. που ωστοσο εµ: 
φονίζονται στό φυλλάδιο οδηγιὼν 
Τ6 αεροοκοφος που ονοπαριστα το κιτ 
ανηκει στην 23η Τακηικὴ Πτερυγα ΔΛά. 
χης (29 ΤΕΝΝ- Τασίίσαί ΕἰαΡίΦ: η) 
τῆς 74ης Τακτικης Μοιρος ΜΟχης (741Ἠ 
ΤΕΔ-Ταοἵίσα! ΕΙᾳ/Ιοι Φαυπόιοη) στη βο- 
ση Ἐπαίαπά ΑΕΒ (ΑΙ: Εοτοο Βα56) Γιατα 
χρωματα τού καμουφλάζ τῆς οάυρας. η 
Ἐοι προτείνει 1 ΝΟ 30, 86 και 67 


(Σκουρο προσινο προσινο λαδι κοιπολυ 
σκουρο γκρι ανπστοιχα) τῆς εταιριας 
Χαμπρολ. τα οποια σε γενικες γραµµες. 
εἶναι σωστα Για καλύτερο ΟΠΤΙΚΟ αΠΟ7Ε- 
λεομα Θᾷ συνιοτουσαµε τήν οναµειξη. 
του 67 µε ιση ποσότητα 27 και τὸ 
“ξανοιγμα» του 86 μὲ λιγο ασπρο καὶ 
κπρινο χρωμα. 1690 µπορείνά παροµει 
νει ΟωτουσιΟ Σ6ν σύνολο το κ του 
Α-Ί0 της Έσι µας αρεσε Όρκετα στη 
νεα Του εκδοση ἂν καὶ θὰ µπορουσε να 
ειχε βελίιωθει µε την προσθηκη οκολας. 
επιβίβασης καὶ καλύπτρας σε δυο κομ 
ματια Αν Τὸ συγκρινουµε µε τὸ κι του 
Ἀ-19 της Τοµήιά στην ἴδια κλιµοκα. Θά 
λεγαμε οπιοριοµένες λεπτομέρειες του 
γιαπωνεζικου κι; εἶναι πολυ πιο πειστ- 
κες. οπως π.Χ. στους Μάβερικ καὶ στις 
γραµµώσεις, ενω η υπαρξη οκόλας εην 
Ἄβασης καὶ ανοιχτῆς καλώπτρας οποτε: 
λούν αναμφισβήτητα πλεονεκτήματα 

Όμως τὸ /ολικο κιτ κερδιζει στά ξεχω- 
ριστά ΠηδάλΙΟ και στο πυροβολο που 
διοθετε: Κερδιζε: οµως κοι στην Τιμη. 
Όφου εἰνοι φθηνότερο απο τὸν γοπῳνε; 
ζικο ανταγωνιστή του 


ΗΑΘΕΟΑΝΑ. 
Α-Ί0Α. 
Κλίμακα, 172 

Ένα ακόµα κίτ τοῦ Α-10 κυκλοφό- 
ρησε τελευταία απ τὴ Χαοεγκάβα 
στὀ εξωτερικό. Περιέχει περιπου 
100 κομμάτια σὲ ανοικτό γκρί καὶ 5 
σὲ διαφανές πλαστικό. Όλα τὰ 
κομμάτια φανερώνουν αµέσως τὴν 
υψηλή ποιότητα τῆς Χασεγκαβα σε 
ακόµα µεγαλύτερο βαθµό απὀ πα- 
λιότερα μοντελα. Η εξωτερική επι- 
Φάνεια εἶναι ἑνας ὀμορφος συνδυ- 
ασμός απὀ ελαφράυπερυψωµενες 
καὶ χαρογµενες γραµµωσεις, απο; 
τυπωµένες μέ µεγάλη καθαρότη- 
τα. Τὸ κὀκπι διαθετει κάθισµα σὲ 
τρία κομμάτια, χειριστήριο, πίνακα. 
καὶ κονσόλες μέ χαλκοµανίες γιὰ 
τὰ ὀργανα, ποδωστήρια ενσωµατω- 
µένα στὀ πάτωμα καὶ ὄαφανες 
σκὀπευτρο. Η καλύπτρα είναι σε 
δύο κοµµατια γιά να µπορεί νά 
κολληθει ανοικτή. Τό ίδιο ισχύει καὶ 
γιά τὴ σκόλα επιβίβασης. Τὸ οὕστη- 
μα προσγείωσης ολοκληρώνεταισε 
14 κοµµατια και εἰναιαρκετάπειστι- 
κὀ μὲ λεπτοµερειες στις ζάντες 
καὶ στά σκελη τών τροχων Ο 
οπλισµος αποτελεῖται απὀ 12 βὸμ- 
βες ΜΚΒ2, 2ΜΚΔ84, 2081/-10καιθ 
πυραύλους Μάβερικ ΑΩΜ:66. Γιά 
ὁποιον θά επιθυμούσε περισσοτε- 
ρα, η Χασεγκάβα κυκλοφορεί σε 
Ἐεχωριστό κιτ µιά µεγάλη ποικιλία 
βομβών, πυραύλων καὶ ουσκευών 
ΕΟΜ πού φυσικὰ μπορούν να χρη: 
σιμοποιηθούν καί σὲ ἄλλα κ. Δυο 
σετ σηµάτων περιέχονται γιά ισάρι- 
θμα καμουφλαζ. Τὸ πρὠτοεχειδυο 
τόνους σκούρου καὶ ανοικτού γκρί- 
ζου στίς επάνω καὶ κάτω επιφανει- 
ες αντίστοιχα, ενώ τὸ δεὐτεροέχει 
τὴν παραλλαγή τῶν χρωμάτων τής. 
σαύρας μὲ συνδυασµο σκούρου 
γκρίζου καὶ δύο τόνους πράσινου, 
οὲ όλες Τίς επιφάνειες. Δυστυχώς 
Π. γιαπωνέζικη προέλευση αυτου 
τού κ δὲν αφήνει περιθωρια νά 
κυκλοφορῆσει κανονικα στη χώρα 
μας 


Ε5ΟΙ 
Ε-1000Ό ΘΗΡΕΒ ΞΑΒΒΕ 
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Ἠμηι 8ο 

Έχουν περασει περισσοτερα απο δυο 
χρονιά από τους Που παρουΘΙΘΟΩµΕ από 
οντῆ τη στήλη 19ῇ» Νο 11 σελ. 68) 1ο 
κα του Ε-ΊΟΟΏ της Μονογκραµ στην 
1148 Ανοίνουτος το κ τής Έθι στήν 
12 δε" πεωµενομε βέβαιο νά βρουµε 
τη Λεπτομέρεια 1ου Πρώτου. ανοκολυ 
Ψαμε ομως οἩι Εχει γνει πολυ καλή 
δουλεια που κοµια σχέση δεν ἔχει µε 
τις πρωτες οχεδον ΟπογΟήΤευτικες 
προσπάθειες τῆς εταιρίας στην ΙδΑ 
Ἓλροκα Σε ανοιχτό κοφὲ Ῥλασ]ικὸ υ 
παρχουν 65 κοµµοτια κα δυο ος διαφα. 
ἐς γιὰ την καλυπίρα και 1ο ΗΟὈ Το 
ποκηί εναν θλήρες, µε Χειῴοτηρο 
ποδωστηριο. ππνοκα καὶ Πλωινες «ονσο; 
Ἆες οργανω». µε χολκοµανες για Τα 
θργανα ἴκαι τη βάση του ΗΟΌ). 

Ἡ στροκτος κο ο ΠΙΕρυγες ενωνονται 
και Τρια κομμάτια ὀντιστοιχα Τὸ 
ομμάτι τῶν πτερυγωι. Όναι ολό: 
κληρη η κατω επιφανεια τους και διαθε- 
τει θυυμαθιες ος ονάγλυφη λεπίοµε 
ὕεκι υποδοχες 1ου Οὐοτημαιος πῴό 
Όγείωσης κά 16η ξοω/ερικού Του σερο 
Φρειον τὸ οὐθιό προοφερειθιχὠβστὸ 
γα να κολληθει σνοιχιό Π ἆλειστο Το 
δοκτυλιοειδες ρύγχος της αἵροκτου 
εἶναι; απιστευτα λΕΠΙΟ σὲ πάχος, καὶ 
πεισηκῶ ο εωφᾶνοη. ΚβΤΙπου κύν/λὸ 
Ἰὰ περοούτερα κοιφάνα ου κι Ὁι 
γραμµωσεις εἶ-αι Ώρλυ διοκρσικα χορο 
Άμενες καὶ οχ υπερυψωμενες πραγμα 
που δηµιουργει µικρο]ερο κιδυνο εξα. 
Φανισης τους απὀ το ν]ουκόχαρτο Το 
ουοτηµα πρόογειώσης έχει λεπτοµερει, 
ες οπου κιαν το κοιτάξει κανεις ενωσι 
Ὁδηγίες Φυσνπιζουν τα δείχνουν τη 
σωο7η Του γεωµεῖρια Ο οπλίοµος οπο- 
τελεπαι σπό τεσοξρις πυραυλαυς Σοιν 
ουσ τερ και δυο Μπουλπαπ Στὸ Εξω: 
Ἱερικο Φορτιο μπορουν νὸ προσγεθουν 
ὄνο ὄεξαμενες καυοιµου. ενώ κατω απο. 
τη δεξια πτερυγα Τοποθετειτοι µακρυς. 
σωλήνας ανεφοδιαοµου σε πτήση 

Όι χαλκοµανιες Περιέχουν σήµατα γιο 
τεσσερα περοσκάφη, Όρο 14 οπ0ΙΟ 1ο 
ενα ενα, Της 05ΑΕ µε μεταλλικο κοµου 
ὤλαξ ο δευτερο της αµερικανικης 
εὔνοφρουρας με Τρχβωµο “βιετνομέζι 
κο» «αμουφλοί το τρπο της γολλικης 
ἄεροποβνας µε παρομοιο καμοιχφλαξ ται 
1ο τεταρτο της δονεΌκης µε πρασινες 
λάδι Επιφονευες 


ΗΕΙΙΕΗ 


ΙΟΟΚΗΕΕΟ Ι.-Τ49 
ΟΟΝΦΤΕΙΙΑΤΙΟΝ 

Κλίμακα: 172 

Τιμη: 1320 ὄρχ. 

Ταθεματα πού διαΛεγειη γολλικηΧελερ 
για να Τά παρουσιασει σὲ κ; εἶναι σὲ 
µεγάλο ποοσσι0 ασυνήθιστα ΑπΟ τον 
κανονα αυτον δεν ξέφυγε ουτε αὔτη 7η 
φορο νο απο Τα νεα της μοντελα γιο 
το 1983 ειναι 1ο Περιφημό Κονοτελειοι 
ον τῆς ΛΟκχιν Η ιστορια του αεΕροσκα; 
Φους ἄρχιοε τὸ 1938 (κοι οχι 1ο 1909 
ὅπως γρθψει Τα ουντομο ιοτορικὸ τῶν 
οδηγιὼν 1ου κι] οταν η ΤΝΝΑ ζήτησε οπό 


τῃ Λοκχιντ την κατασκευη ενος 40θεοι- 
οὐ επιβαηκου Ηταν τὸ Πρώτὸ µεγολο 
οεροπλανο µε τρικύκλο σὐοτημα Προ: 
ογειωσης, μηχανικά ενιοχυµενα Πηδόλια 
καὶ συµπιεζόµενη καμπίνα Ὁ Β΄ ΠΠ 
που μεσολάβησε ανάγκασε Την εταίρία 
να εφοδιάσει μὲ αυτό τὴν Η8ΑΕ κατα- 
οκευάζοντας ουνολικα 16 µονάδες µε 
τον κωδικο 0-88 πριν τελειώσει οΠόλε: 
μος 

Έτσι τῷ Κονστελειοιον πετοξε για πρώ- 
τη φορα σης Ξ]ονουαριου του 1943 σαν 
στρατιωτικο σεροσκαφος Μετα τὸν πο: 
λεμο τὸ 0-69 Τροποπο/]θηκε ος πολι: 
κο αεροσκάφος οτις παρΟλλογές 048. 
649 και 749 Ο τωπὸς 749 εἶναι αυτος 
πού ανοπαριοτα το κι Ἰῆς Χέλερ Επρο: 
κειτο γιά µια βελτιωµενῆ Εκδοση Προσρε- 
ομενη γιά υπερατλαν ικὲς πτήσεις που 
πρωτοπεταξε το 1947 Σε ὀσΠρθ, ΥΚβί 
μετολλικο καὶ διαφονες πλαστικο περιε: 
χονται 90 κοµµα!ο Ἡ ποιοτητά τους 
εἶναι πολυ καλή και οἱ λεπτομέρειες 
Ἰκονομονήτικες. Οἱ γραµµώσεις εἶναι ε- 
λαφρα υὔερυφωμενες κοὶ δείχνουν ρε: 
ὀλίσηκες Τὸ κόκπι αποτελείτΟι απο. 
δυο καθίσματα. ὅπιλα χειριστήρια. Πίνα- 
κα οργάνων καὶ Χαλκοµανίες για Τα 
οργονά ελεγχου τὰ οποία οναπαριστᾶ: 
γονται κυρίως µε ἄσηρες βούλες Καὶ 
προυποθετουν το βΩΨΙµΟ του Φόντου 
του πίνακα πρὶν Την τοποθέτηση Τους. 
Τὰ κολυµµατα τῶν Τεοσάρων κνηΤΠρων. 
διαθέτουν καλη λεπτομέρεια οπως καὶ 
ο, κυλιδροι τῶν κινητήρων Οι ελικες 
εἶναι μάλλον οπογοητευτικες καὶ τὰ 
ππερυγια τους 86 χρειαοτοῦν προσεκής 
κά καθαριοµα με βρεγμένο ντουκοχαρ- 
πο Τὸ οὐστηµα προσγείωσης κρίνεται 
καλο. εστω καὶ ον οἱ γραμμῶσεις οτά 
Ελαστικά Των τροχων ποὺ φαϊνονταιστις 
οδηγιες. δὲν υπαρχουν οτ΄ αντστοιχᾶ 
κομματια του κι Τα διοφανή κομμάτια 
ειναι εξωηντα οχηµατιοµενα. Εἴσι ὥστε 
τα παρόθωρα του κοκπή ν΄ αποτελοῦν 
ενισιο κοµµότι µε μικρῦ Ίµηµα τς ατρα- 
κτου γΦ πιὸ Εὐκολο βαιήμο Μέ τίς 
αρκετὰ κολὲς χαλκοµανίες που περιέ- 
χόντοι υπάρχει π δυνατοτητα επιλογής. 
μεταξυ ενος Κονστελεισιον της ΤΙΝΑ Π 
ενος της Ερ Φρανς 


ια... 


ΗΕΙΙΕΗ / ΗυΜΒΡΟΙ. 


ΗΑΒΗΙΕΗ Τ.4. 

(Σειρά Βοῦσα!). 
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τιμη, 580 δρχ. 

Να λοιπο" που έπρεπε να ζήσουμε για 
να δουμε κισυτο Ἐνσκί του Χαρερµε 


ουτοκόλλητα οήµατα µε νεροκολλα. 
νεροµπογιες ενα φαρδύ πινελο για 
Εοιμψο καὶ ἔγχρωμες οδηγίες συναρµο: 
Ἄογησης. Ίσως οι νεαροτεροι µοντελν 
οπές βρουν διασκεδαστικη Την κατα” 
οκευΒ αυτου του υπερβολικα απλου κιτ 
οπως οκριβως οἱ ΠΕλΙΟΊΕΡΟΙ ΕβΡΙΟΚΑΝ 
υπέροχα Τά πρώτα κιτ τῆς ΜαΤόµποξ η 
πης Ρεβελ Ὁπωοδήποιε Ἡ προοῃάθεια 
εἶναι αξιεπώνη γιο προοελκύε! νέους. 
στο χθµηι Εστω Κάι ὂν Τὸ οὐστημα 
προσγείωσης. δίνεται καλουπαιρισµενο 
µε τη. ὀπρώκτο Π οἱ Εξαγωγες του 
κινητηρα Πήγοσου εἶναι µιᾶ σπλῆ Προς” 
κιασῃ τῆς αΤρακτου Ὠοτόσο, παρα την 
ὑπερβολικη απλοποιηση κατορθώνουν 
να διασωθουν οριοµενες λεπτοµερειες. 
Οἱ γραµµώσεις δεν εναὶ υπερβολικά 
ανάγλυφες καὶ 1. οὐΟ]ημα ΠΡΟσγειω: 
ο 
ση αν οχ! ικανοποήκΟ Ἡ ωραία εικονα 
γιό τον αρχάριο πού 8 αγοράσει η θα 
τοῦ αγορόσουν αυ]ο1ό κ Χολάειοποτα 
δυο κουτα χρωμα!ο που Περιεχονται κο 
που εἶναι ὤοπρο κάὶ μαύρο ἂντι γὰ 
οκουβο Πρασινο καὶ Ὑκρι Τὸ σήµατα 
Έναι Ἱυπωμενα σὲ «Μ1ΟκΟλλητα ἄλλα 
καὶ ος χαλκοµονίες Ίσως λογώ φόβου 
ὑπερβολικῆς υμο"µησης Της νοηµοσυ- 
ης Του «αγοραστή 


/ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ : ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1983. 


ιογραφια εἶναι πολὺ περιοριοµενη. 

ποτερο χαρακτηριστικο αυτης της. 
ης εἶναι ὁτι καλύπτει σε Περιορι 
|6 παραλλαγες του, 


ΒΙΒΛΙΟΚΡΙΤΙΚΗ π : Έγχρωµες 
πο Ἱστο ως άσσπσππτῃ σπρομα εσπου ΕΚΘΕΣΗ ΠΛΑΣΤΙΚΩΝ 


ΜΟΝΤΕΛΩΝΤΗΣΕΝ.Ε.Μ. ο ος ος 


Χαριερ. απΌ τὸ πρωτα πρωτότυπο µεχρι 

Της ΗαπήγπΟοπακθΘυάθίο Η ΕΝΩΣΗ ΕΛΛΗΝΩΝ ΜΟΝΤΕΛΙ- τὸ ΑΝ-8Β 
ΣΤΩΝ (ΕΝ.ΕΜ.) οργανώνει ἐκ  Ἠφωτογραφική κάλυψη εἰναιεξαιρετική 
θεση πλαστικών µοντελωνπούθα. Χὶ Ταυτοχρονα προσφερει στὸν µοντε 


λιστὴ αναγνώστη πολλες ἴδοες γιά διο 
Ίνειτα Χριστούγεννα στι υ- ν 
Ύνειτα Χριστουγενναστιςσίθου: ραµατο Έκτος απὀ τὸ ΟΒ.] περιγρα. 


σες τῆς Άνεµολεσχης Αθηνών φονται τα ΟΒ 8. 909 Ηβ[ήε: ΑΝ-8Α 
(Παυσανίου 8. Παγκράτι), αποτῖς ΤΜΚ 2 ΤΑΝ-ΒΑ και το ιοπανικο ΝΑ-Ι 
23 μεχρι τις 25 Δεκεμβριου 863 οἱ. Όι 115 φωτογραφιες εἶναι 
Η συµµετοχη καὶ η Εκλογή τῶν οπρόµαυρες. ενω σε χρώμα υπάρχουν 
θεμάτων εἶναι ελεύθερη και κα- 2 πλαγιες ὄψεις. 


λούνται να λάβουν µέρος όλοι Παρα πολλα οκιτσα δειχνουν µε ακρι 
ουν µέρος ἆλοι οι βεατις ὄκφορός μετοξὺ τῶν Παρρλλα 


ών ανοινη ον ο ενδιαφεροµενοι µοντελιστες καὶ γώ Χαριερ. κατι ανεκτιµητο γιά 
επποππηναρ.. τά µοντελιστικᾶ καὶ αεραθλητικἁ επιχειρῃσουν μετατροπές οτᾶ 
σωματεία. Γιά περισσότερες λε; οντελα τοὺς. Ιδιαίτερο ενδιαφέρον Πα’ 
πτοµερειες επικοϊνωνείστε µέτα  ρουσιάζουν οι κοντνες λήψεις διαφὸ 
Ε-Ί6ΙΝ ΑΟΤΙΟΝ τηλεφωνα 9230892-4 η στείλτε ηματων του αεροσκάφους και 
τού [ου Εν Ἡ ἔγκαιρα μιά επιστολή στᾶ γρα. ου Τὸ δειχνουν στα καταστρῶμα: 
Εκδόσεις: Φαμαά(οη/δίρπα! Ρυδεφίοπς, ος. τν δν πλανοφορων 
μι μα σ λν 
75006, υ5Α. Ἡ οπι κ2Ίομη., σελ. 50, μλςο. Μ.» στο φαι ο 
τιµή: 2295 λο 50ΑΙΕ Μουεις 


Νοέμβριος 1983 
Εκδόσεις: ΜΑΡ (14, Ρ.0, Βοχ 35, ΜΟΙ9Υ 
Ἠουκε, οίκον Βοπᾳ. Ἠοπιςί Ηοιπρειοκὰ 
Ἠωία, ἩΡς 498. Επαίοπά 


Γεμάτη μὲ 100 πολύ καλῆς ποιότητας 
ασπρόμαυρες φωτογραφίες. η προσθή- 
κη τού Ε-16 στὴ σειρά Ιη Αοΐίοπ ἔρχεται 
νά καλύψει ἑνα κενο στὴν αρκετά µεγᾶ- 


λη βιβλιογραφία αυτού τοῦ αεροσκᾶ:- ΒΛΑΒΗ] ἃ το προ ρεμεδωκεν 

ους. Τό πυκνογραμµενο κείµενοπερι” ο Μοσείς περιεχει αρκετά ενδιαφέ 

ΓΦΟΝΙΕΤ ΜΙΗΙΤΑΒΥ Ααιβοβαετ γράφει αναλυπκά πώς ἐεκνηρετοπρο, ο] δοοη ς το γά τους µοντελιοτες 
πού Βίἠ Θννθοίπιαη Ύραμμα, τήν εξέλιξη τού ΥΕ-16 και ιο Ίδοελιδο φωτογραφικο 
Ἰ τ Εκδόσεις: Τε Ηάπιίγη Ρωβικβίπᾳ Οτουρ Ε-16Α, Ε-168, Ε-Ιδ/101, Ε-Ίδχι.͵ Ε- αρθρο για το Χαντλει Πειτζ Βικτορ τῆς. 
το πάς Αφίτοπαυι Ἠουξα. Μουπεῖον Ἀοφά. 16/79 καὶ περΙεχει εκτενείς ὀναφορες. ΡΑΦ µε εγχρωµες καὶ ασπρόμαυρες 
στ Εφ]ήλαπι ΜιάάΙδαοκ. ΕπρΙαπά, 1981. 24.17 χειριστών Ε:16 τῆς αµερικανικῆς πολε- Φωτογραφίες. διαγράμματα καὶ αναλυση 
ο Ὁ µικῆς αεροπορίας, καθώς καὶ τοῦ ἴδιου καπασκευῆς του νέου αυτου κι τῆς 
ἱ Ένας περιεκτικός καὶ μικρού σχΏµατος  Τοῦ συγγραφέα πού πέταξε μ΄ ἑνα Μάτομποξ στην 1/2. εἶναι 1ὸ κὺρίο 
Εικονογραφηµένος οδηγός 55 σοβιετ. ο Ε:168γιά να μάς μεταφέρει τίς εντυπώ- 3” «ο ρω ρωλκοίν. θεμα Ένα αρθρο γιά τις Ιστορικές 
κών οτρατιωτικὠν «εροσκαφων καὶ ελ. σεις του. Τὸ Κείµενο πλαισιώνουν πολλα, ο επανεκδόσεις Της Ρεβελ Βυµίζει πολλά 
ἵ κοπἹερων, τὸ βίβλιο αυτο εἶναι απὀ τά τς δείχνουν τίς διαφορές κατά, τους παλιο τες οὓς και ὄνειοἹ ο νεο 
καλύτερα Ότον τοµεα τοι τὴν εξέλιξη τού οχήματος τῆς ατρᾶ- τεροὺς Την ευκαιρια να διαπιστώσουν 
Ίδαπερο ενδιαφερον Ἱαρουσμεει το που, Ἰδρωτὠρ,τὀσυσηµαπροογεω.  ΗΑΒΒΙΕΒΙΝ ΑΟΤΙΟΝ πωτορου να ρου κο αμααοχευο 

το πμὴμα ποὺ αναφερετοι στις εξαγωγες. σης. τά αερόφρενα καὶ τὸ κοκπι. Πολύ Εκδόσεις, Φάμπάίοη / θίρπα! Ρωψοδίίοπε. μοντελο των κ-15. κ-ᾷ 0-2 ΝΙ 

οτρωτιώηκων αεροσκαφών της ΕΣΣλμε  νδιαφθρον παρουσιάζουν καὶ οι επτά 13, ΘἸωμγ Θήνε, ὀμιοίοη, Ταχ, Ἡροκλῆς Χοκ κ.α 5ὲ πολ ΚΛµαΚων 
Εγχρωµα εθνικα σήµατα και τις σηµαίες έγχρωμες πλάγιες ὀψεις. Συνολικά μιὰ Σ: Τό Τευχος τοῦ Δεκεμβρίου εἶναι αφιε. 

τών κρατών που χρησιμοποιούν τετοια Πολύ ενδιαφέρουσα, ούντομη καϊπεριε; α βΙβΔ ο Χάριερ δεν εἰ Ἐ  ρωμενο οτ0 5Ε-5Α τὴς Χασεγκάβα σὲ 
αεροσκάφη. Ακολουθει η περιγραφη ο κτική εργασία αομι δομενου οτι η οχετκη 1/8. µεπολλες εγχρωµες φωτογραφίες 


ΡΙ ΑΟ ΤΙΜΠΟΒΕΙ/ΙΟΙΟ ΛΟΊ-2 


ΣΥΝΑΡΜΟΛΟΓΟΥΜΙΕΝΑ ΜΟΝΤΕΛΑ - ΕΡΓΑΛΕΙΑ - ΥΛΙΚΑ 


ΔΗΝΙΗΤΡΗΣ ΛΑΡΟΖΑΣ η ΙΠΠΟΚΡΑΤΟΥΣ 188-187 
ΒΡΕΣΘΕΝΗΣ 39, ΑΘΗΝΑ 

ΚΥΝΟΣΑΡΓΟΥΣ ΤΗΛ. 6427357 
ΑΘΗΝΑ, ' 

ΤΗΛ. 9221463 
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9 ΚΑΙ ΜΗΝ ΞΕΧΝΑΤΕ ΟΤΙ ΣΤΕΛΝΟΥΜΕ ΜΟΝΤΕΛΑ 
ΣΕ ΟΛΗ ΤΗΝ ΕΛΛΑΔΑ ΓΡΑΨΤΕ "Η ΤΗΛΕΦΩΝΗΣΤΕ ΜΑΣ 


ἕ στη: 


ΧΑΝΕΤΕ 
ΠΟΛΛΑ 


Εάν 
δὲν διαβάζετε τακτικά τὸ 
δικὸ σας, προσωπικὀ τεύ- 
χος τὼν περιοδικών µας, 
4 ΤΡΟΧΟΙ, ΗΧΟΣ, ΠΤΗΣΗ, 
ΣΚΑΦΟΣ ἃ ΘΑΛΑΣΣΑ. 


Μὲ μιά συνδρομή κερδίζετε αρκετά χρήματα απὀ 
τὴν ειδικἠ ἔκπτωση πού ισχύει αποκλειστικἁ γιά 
τοὺς συνδρομητές, εξασφαλίζεστε απόλυτα απὀ 
τυχὸν μελλοντικὲς αυξήσεις τής τιμής τού 
περιοδικού, καθώς καὶ απὀ τὸν κίνδυνο νά µην 
προλάβετε τὸ τεύχος στά περίπτερα 

Σημειώστε έτσι χ αυτό πού προτιμάτε καὶ 
ταχυδροµήστε σήµερα κιόλας τὸ κουπόνι συνδρο- 
μής 


πε] 


9 ΝΑΙ, επιθυμώ νά παίρνω τακτικά στὸ σπίτι µου τὸ δικό | 


µου, προσωπικό τεύχος γιά: 

9 Ί χρόνο 

ΓΙ 4Τ -- 12 τεύχη 864 δρχ. 
ΓΙ ΗΧΟΣ - 12 τεύχη 864 ὄρχ 
ΠΙΠΤΗΣΗ Ξ 6 τεύχη 480 δρχ. ! 
ΏΣ8δΘ Ξ 6 τεύχη 480 δρχ. | 
9 2 χρόνια | 
ΠΠ 4Τ Ξ 24 τεύχη 1620 δρχ. 
ΓΙ ΗΧΟΣ - 24 τεύχη 1620 ὄρχ 
ΠΙΠΤΗΣΗ Ξ 12 τεύχη 900 δρχ. 
ΠΣ8Θ Ξ 12 τεύχη 900 δρχ. 
9 3 χρόνια 

Γ]4Τ Ξ 36 τεύχη 2106 δρχ. 
ΓΙ ΗΧΟΣ Ξ 96 τεύχη 2106 δρχ 
ΓΙ ΠΤΗΣΗ Ξ 18 τεύχη 11Τ0 δρχ 
ΠΣ4Θ Ξ 18 τεύχη 1170 δρχ. | 
Ονοματεπώνυμο: 

Διεύθυνση: ... 

Τηλέφωνο: .. -- 

” Η συνδρομή µου επιθυµώ ν αρχίσει από τὸ τεύχος: ........ Νο: 


Στείλτε τὶς ταχυδρομικἒς σας επιταγὲς στην: 
Κα Πέλλη Λάλα, ΤΕΧΝΙΚΕΣ ΕΚΔΟΣΕΙΣ Α.Ε., ΑΡΔΗΤΤΟΥ 14-16. | 
ΑΘΗΝΑ 407. 


Σηµ: Εἂν δεν θέλετε νά κὀψετε τή σελίδα τού περιοδικού 
µπορείτε νά χρηοιµοποιῆσετε μιά φωτοτυπία τοῦ κουπονιουῄ ενα | 
απλο κομμάτι χαρτί 


ΛΕΡΟΠΟΡΙΚΟ ΛΕΞΙΚΟ 


τοῦ Στέφανου Κ. Τσολακίδη, Αεροναυπηγού Μηχανικου 


κ ως, 


Ευσταθης 


Ευσταθῆς Ταλάντωση 
(δι8ΚΙε ΟΦφε/αίίοη, Ο5µΗθίοη 5ἱ4Ρ16, 9Ι8ΡΗἱ5ίειίε ΘοβΜΙπα Πο). 


Η ταλάντωση μειώνεται τὸ πλάτος της µε την πᾶρ 
(σκ ) 


οτοῦ χρόνου. 


Άσταθης 


Ασταθής ταλάντωση 

(υηίαδίε Ο5ε/α{/οη). 

Η ταλάντωση πού αυξάνεται σταθερα το πλάτος της µε την πάροδα. 
του χρόνς | 


Σταθεροποιητὴς 


πακκον 
7 
Σταθεροποιητῆς 
(διαδίήσετ, Ρἰθη κε ολα Ηδπεπῄοςςε). 
Είναι µιά οταθερη επιφάνεια πού χρησιµοποιείται για την ευστάθει 
λ Ἑλικοπτέρου ὁ βλήατος κατά Ἱὸ οἱοδιῶς ἢ 
υ. Αυτόματος σταθεροποιητης ονοµαζεται είτε 


ο αυτοματος πιλότος, εἰτε ε 
αυξηµενης ευστάθειας (Σχ 


να ἄλλο οΏστηµα ειδικο για τη δηµιουργία 


Σηµεία Ελιγμού 
(Μαποεινεις Ροἱπίς, Ροΐπίες ἄες ΜΑποειν{ες, Μαπόνειριηκίε). 


Όταν τὸ αεροπλάνο αρχίσει ἄνοδο απὀ ευθεία οριζόντια πτήση µε 
δεδοµενη ταχύτητα, σταθερά ᾳ΄9 κι ακίνητο χειριστῆριο, Τότε οι 
διαφορες θεσεις του κεντρου βαρους εἰναιτα σηµεία ελιγµου. Όταν 


πάλι Ισχύουν οἱ παραπανω οὐνθηκες. αλλᾶ τό χειριστῆριο κινείται 
ελεύθερα κι η δύναµη ποὺ εξασκείται σ᾽ αυτό ανά α εἶναι μηδενική 
τοτε η θεση τού κεντρου βάρους είναι παλι τὸ σηµείο ελιγμού 


Εκκινητήρας 
(Βιαήοτ, Ώθπιδπτθυς, 51ΑΓἱθγπιοΙοι). 
Συσκευἡ µε τὴν οποία εκκινεῖ ἕἑνας αεροκινητήρας, είτε 
Εµβολοφθρος, εἶτε αεριωθούμενος. Στοὺς εµβολοφόρους 
αεροκινητήρι σιµοποιουνται γιά Εκκίνηση µικρὰ µοτερ ποὺ 
τροφοδοτούνται απο τὸν συσσωρευτη τού αεροπλανου. Στοὺς 
αεριοστροβίλους χρησιμοποιούνταιείτε φυσίγγια µε πεπιεσµενο αερα 
αεροσυμπιεστῆ εἰτε μικροί στροβιλοκινητηρες 
που κατεύθύνουν αερα χαµηλης πιεσης στὰ πτερύγια 
τοῦ αερο 


τού συµπιε ρα 


ΠΤΗΣΗ ΝΟΕΜΒΡΙΟΣ ΄ ΔΕΚΕΜΒΡΙΟΣ 1985 


ΑΠΑΡΑΙΤΗΤΟ 

ΤΜΗΜΑ ΤΟΥ 
ΕΘΝΙΚΟΥ 

ΕΝΔΙΑΦΕΡΟΝΤΟΣ 


Η Ελλάδα πρέπει νὰ δαπανήσει γιά τὴν ἁμυνά της. 
Τό Μίταρε 2000 αντισταθµμίζει κι επιστρέφει τίς δαπά- 
γες αυτὲς μὲ: 


Τό ΜΙΓ8ᾳ9 2000 εἶναι τὸ πιὸ προηγμένο µαχητικὸ 
αεροσκάφος πολλαπλών αποστολών τής νέας γενιὰς πού 


θά μπορούσε νἁ προστατεύσει τόν ελληνικό χώρο. Τὸ 9 Τήν εισαγωγή καὶ εγκατάσταση νέας καὶ προηγμέ- 
ΜΙταΦ9 2000 εἶναι ἕνα ευρωπαϊκό αεροσκάφος υψηλών γης τεχνολογίας στὴν Ελληνική Βιομηχανία. 

αποδόσεων ειδικἁ σχεδιασμένο γιά νά καλύψει ὀλες τίς 9 Τὴν πραγµατικἡ επιστροφή στήν Ελληνική Οικονο- 
επιχειρησιακές ανάγκες στούς ευρωπαϊκούς ουρανούς. μία κάθε μιᾶς δραχμής πού θά διατεθεί γιά τὴν αγορά 


τὠν αεροσκαφών. 


Ψ, ο) 


ΑΝΝΑΣ ΑΝΑΝΑ ΝΑΣΣΛΗ τ κεδΕΙ Ιλιον. η 


|ἨνΟ/ΡΕΝΤΗΟΡΝΥΟΒΟΕ. 


ΡαἰήαΓονο, Ρ06 40Α, Εποἰαπά ΤαιδρΏοης Νο. ντος 


Βηήθήθηιρριήάςη ο. 
υ 


